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Lavant du fuselage se résume a une nacelle
en forme de caisse au dos arrondi abritant les
quatre servos, Ie renepteur, la motorisation et
ses accessoires. Le nez est un hinc de roofmat
collé et mis en forme

sur le tube en plastique. Les entretoises

verticales en balsa de 2 mm sont instal-

lées dés maintenant et assurées par un

petit renfort -en calque indéchirable qui
tient lieu de hgature '

I ne reste plus qu'a ajouter K ampennage

pour que la _c:hos_e ressemble a un avion.

EMPENNAGE I

Le stabilisateur est promptement dé-
coupé dans une planche de Climapor de
3 mm ; la partie mobile recoit ses char-
niéres et ses guignols découpés dans
une carte téléphonique.
L’ensemble est aligné et calle a sa
place. Il va sans dire qu il vaut mieux
étre attentif au calage qui doit étre par-
fait si 'on ne veut pas risquer de gros
ennuis a la premlere tentative de decoi- -
lage...
On enchaine par la derwe qui est dé-
coupee a son tour. Une petite bizarrerie
- s S RSP SIENS : “ est nécessaire pour imiter la rotation de
I.emmlale terminé avant pamturaetpuse du hauhanage.ia gramle snmplmté c-!a sa concaptinn la gouvarne de Symetrle du grandeur
est hien mise en évidence. L i En effet, la partie supérieure est arti-
| o e culée par une charniére tandis que la
| - ~ partie inférieure recoit un petit tube de
Le DH2 peint et décoré, muni de tous ses acuessuires En mparani avec la phnto precedente, carbone tournant dans le support de la
on voit bien tout ce qu’un bon travail de ﬁmlion peui appurter a un petit mnrlele en Dépron. bequ&lie Ce n'est pas trés compliqué,
P e T ' ) ax B - e ?\‘ﬁ'ﬂr e % mais il faudra cependant bien aligner
LA e e les axes de rotation: Si !cm veut banmr.
tout point dur. __
On peut dés maintenant retirer ie DH 2
du chantier afin d’admirer -ou plutot de
controler- le montage. En examinant la |
fréle structure on se dit quil fallait tout
de méme un sacré courage pour aller se
battre dans cette sorte d’'ULM antedilu-_ j
vien, délicat a piloter, sous-motorisé et
ne fournissant aucune protectmn a son
pilote...

TRAIN L
D’ ATTERRISSAGE

I mangue encore |'atterrisseur, disposmf
plutot visible dans lesﬁuethue de l'ap-
pareil. Pour I'ajout de cet organe indis-.
pensable, le DH2 est de nouveau Ivb -
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