‘est en contemplant les ailes
pieusement préservées que
I'idée m’est venue de recons-
truire ce planeur mais en trois axes
et avec une motorisation électrique.
Vingt-quatre ans aprés, le succes-
seur pese 650 g prét a voler. Pour la
petite histoire, ce sont les ailerons
d’origine qui équipent le modéle
presenté... Nostalgie !

Motorisation

Elle est constituée d’éléments
XPower (Topmodel), moteur
XC2812/34 (ref. 099C281234, di-
mensions 28x28,5 mm, Kv 740,
masse 58 g), associé a une hélice
repliable 10x8 (réf.099FB1008)
montée sur un cone Scale @ 36 mm
pour axe de 4 mm (ref.09951515).
Le tout est alimenté par une batte-
rie Lipo 35S 1 000 mAh 20C et piloté
par un contréleur Bec 18 A.

Cette propulsion suffit pour attein-
dre une bonne altitude en 30 se-
condes par temps calme. La
consommation au sol n'est que de
7 A.

Si vous cherchez plus musclé vous
pourrez par exemple utiliser un mo-
teur de @ 28 mm toujours, Kv 860 a
900, longueur 35 mm (type Axi
2217/20), associé a une hélice 10x6
ou 11x6. Prévoir un ampeérage entre
14 et 20 A donc un contréleur de
25 A mini.

Construction

Elle est plutdt simple et fait appel a
des matériaux conventionnels. Sauf
précision les collages sont effectués
a la colle blanche. Noter que toutes
les pieces en c.t.p. 30/10 sont is-
sues de matériau récupéré sur des
cagettes de fruits, la solidité est am-
plement suffisante pour un poids

tres léger.

Qutre la nomenclature, vous trou-
verez en fin d'article les index des
notes (reperees sur le plan de chif-
fres entourées) et des vues.

Aile

Elle est en structure ouverte, le lon-
geron est constitué d'un tube en fi-
bre de @ 6 extérieur/4 mm intérieur
(Topmodel). Les chutes serviront de
fourreaux de clé d'aile. La demi-aile
gauche est simplement représentée
avec longeron et nervures, le res-
tant des pieces est a ajouter comme
pour la demi-aile droite.

Les nervures (pieces A3) sont ob-
tenues par la méthode du bloc, en
utilisant un jeu de gabarits par
demi-aile : découper un exemplaire
d’Al, y découper le passage d’A4,
ce dernier devant passer |égére-
ment en force. Le mieux est la tech-

nique du timbre-poste : commen-
cer par plusieurs trous avec un foret
de @ 1mm, oOter la piece délimitée
et finir précisément a la lime.
Découper un second exemplaire
d’Al, tracé en superposant le pré-
cedent. Découper deux exemplaires
d'A2. Une fois les nervures obte-
nues, les pieces Al et A2 serviront
respectivement de nervures d’em-
planture et d'extrémité.

Pour chaque demi-aile decouper 19
rectangles de b. 20/10 de 25x170
mm, les disposer entre un exem-
plaire d’Al et d’A2. Maintenir |'en-
semble avec un boulonnage @
3 mm. Faconner les nervures en
Otant le superflu tout d'abord au
cutter, finir a la poncette en ayant la
main légére lors du contact simul-
tané avec les gabarits. Ménager a
la lime les zones de coffrages ar-
riere, Percer le passage de A4 au
travers du bloc en commencgant
avec un percage @ 4 a 5 mm. Finir
a la lime ronde. Au final, la piéce
A4 doit passer “un poil dur” au tra-
vers du bloc. Numéroter les ner-
vures de chaque demi-aile de I a
XXI de I'emplanture vers le saumon.
Refaire les nervures n°IV en c.t.p.
30/10, y ménager le passage d’A15
(cf. Vue 1). Le décalage vers le bas
donnera le diédre. Préparer egale-
ment le passage d'Al5 sur les ner-
vures n°® 2 et 3.

Pour chaque demi-aile enfiler les
pieces A3 sur A4 (préalablement dé-

Un pun;age smgneux permet au
fuselage de "filer” harmonieuse-
ment avec le chne de @ 36 mm.



