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Choisir
un modele pour
la compétition

Le choix du "bon" modele joue un
role essentiel p‘our assurer le succes
des objectifs qu'on se fixe en com-
petitions maquettes.

Avant de se lancer dans I'aventure
de la construction d'un nouveau
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_projet, il est important de prendre

le temps de la réflexion et de se
poser les bonnes guestions.

Analyse deses

propres compétences

et de son savoir-faire
Quelles sont les technigues de cons-
tructions que je préfere ?
Qu'est-ce gue je sais faire et qu'est-
ce gue je pense pouvoir faire 7
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Une maguette de concours, dans le
mesure du possible, doit étre le fruit
d’un travail personnel, sinon on
s'expose & se voir retirer des points
dans la notation relative a la com-
plexité de construction.

Quel est mon niveau en pilotage ?
Apres 2000 heures de construction,
i| serait dommage de mettre en pe=

““ril son travail-par des maneeuvres

dangereuses car mal maitrisées.

Réflexions sur le choix du
modéle :

Construction : Quelle est la com-
piexite de mon avion au regard des
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criteres de notation ?

Méme lorsqu’un modéle est parfai-
tement reproduit, si le degre de dif-
ficulté au regard des différentes
critéres de notation est trop faible,
il est possible de perdre des points.
L'avien de référence doit encore
exister et dait m'étre accessible ; je
dois pouvair, si pecessaire, etre en
mesure de le photographier et de |
prendre des mesures, Ceci est par-
ticulierement important pour gue
je puisse réaliser mon dossier de
présentration ).

Vol :Le modele doit étre aisement
pilotable par temps agite ou ven-
teux. :

— Quel sera son comportement au



décollage et a I'atterrissage strine
piste en dur ? Ces 2 manceuvres
ont une grande valeur dans la no-
tation ! Obtenir de nombreux
points pour la construction peut étre
rassurant, mais le vol compte pour
50 % de la note générale, il-ne faut
pas l'oublier

Aprés avoir mené toutes ces re-
flexions, je n‘ai pas renonce a mon
attirance pourtles avions Biicker et
avec |‘Antares, j'ai trouve mon mo-
dele favori ; plus rien de s'oppo-
sait a ce que j'attaque la realisation

Le sourire d'un pilote
heureux : Andreas
avait ici la certitude,
a l'issue de son dernier
vol, de décrocher son
3™ titre de champion
du Monde a Deblin,
en Pologne en 2004,
le second avec son
Biicker Jungmeister
“Antares” ...

Depuis, il a ajouté

un nouveau titre

de champion d’Europe
a son palmareés...

de ma prochaine machine de com-
pétition. .

Le réel

LAntares est un "Blicker Jungmeis-
tey" puissamment motorise, La cel-
lule est identique ; en revanche le
capot du moteur et I'habillage des
roues ont été speciaiement adap-

tés et realisés en fibre de carbone.
Pour le choix de la couleur, je me
suis affranchi du jaune "Blcker”
bieh connu en Suisse et j'ai opté
pour une peinture “agronautique-
ment plus artistigue”. Le suisse
Michel Brand & participe avec l'ori-
ginal 3 des competitions de voltige

artistique.dans’les années 70 et a
occupe avec cet avion les premiéres
places du palmares,

Malheureusement, 'avion s'est gl
écrasé lors d’une démonstration de.

vol ; mais le pilote a survécu et
vole a nouveau aujourd’hui, |»
contrairement a I'Antares...
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Le faux moteur, forcément hyper détaillé (vous noterez au passage que l'avion sujet n'était pas équi-  Forme de capot en mousse qui sera
pé du moteur en étoile d'origine) cache un Titan 62 cc adapté pour tourner au méthanol... surmoulé. En bas, en peinture....

Recherche
documentaire :

A la base, j'ai utilisé une documen-
tation dont se serviront les juges
pour noter |a construction. Je pos-
sédais la “liasse de construction”
de mes precedents "Blicker” com-
me reférence.

Jai tracé les modifications, en fonc-
tion des dessins détaillés de |'ori-
ginal, sur une vue de coté existante
et j'ai fait confirmer mes nouveaux
plans (conformément au réglement
maquette). J'ai fait agrandir le 3
vue pour pouvoir disposer d'un
schéma a | ‘échelle 1:1 pour éta-
blier mes plans de construction. Il
m'a fallut plus de 300 photos pour
la mise au point des details.

Plannifier

de construction

Plus le modéle est grand, plus sim-
ples seront |a construction et le

vol ; c’'est pourquoi j'ai essaye d'at-
teindre au plus proche le poids li-
mite de I'époque, soit 12kg. 1'ai
choisi I'échelle 1:3 et realisé un “de-
vis de masse”. J'ai mesuré ou es-
timé |le poids de chacun des
composants. Cette liste m'a ensui-
te servi lors de la phase de cons-
truction comme référence afin de
contréler |'évolution du poids.

La technique de construction du
modéle est laissée a la liberté de
chacun, seules les parties visibles
sont notées et doivent ressembler le
plus possible a la réalité ! Pour I'in-

térieur, on fait comme on veut !
Pour moi, il n'etait pas question de
’ : faire une construction en tubes me-
Trés gros plan du train et des moyeux de roues, Réalisées en mousse trés Iégére, elle obligent a po-  talliques a I'identique de I'original,
ser I'avion en permanence sur un support pour ne pas les déformer définitivement entre les vols. ce devait étre une structure en bois




Le faux pot d'échappement/si-
lencieux; en résine peinte.
L'aspect métal est bien rendu,
vous ne trouvez pas ?

la plus légére possible, combinée a
de la fibre de carbone et de verre.

Technique de
construction

Le “"gros ceuvre” en bois :

Pour les ailes et le fuselage, j'ai uti-
lisé principalement du contre-pla-
qué de peuplier, des planches de
pin d'Oégon, plus léger que du pin
normal, et du contre-plaqué multi-

plis aviation trés fin. A mon avis le
bois de balsa n’est pas assez stable
dans le temps et résistant a la pres-
sion de I'entoilage, c'est pourquoi
je l'utilise rarement. La plupart des
couples ont été bien entendu évi-
dés autant que faire se peut pour
gagner en |égereté.

Les piéces en fibre de verre :
Je ne suis pas un expert en moula-
ge, A partir du Styrofam bleu, j'ai
découpé, scié et poncé le capot, les
coffrages de roues et les toles de
carénage latérales. J'ai recouvert
les masters avec du Solartex, afin
que les parties internes de mes pie-
ces moulées aient une structure
propre. Il n‘est pas totalement in-
utile d'enduire le Styro avec du sol-
vant a la Nitro, afin que la forme
se détache bien du stratifié.

On peut egalement bosseler lége-
rement les formes en Styro avant
de les mouler, afin que la surface
ait une structure identique a l'ori-
ginale.

L'entoilage :

La surface de la voilure de
|'Antares, comme celle de mes pré-
cédents modeles, est réalisée a par-
tir de tissu thermo-rétractable
"Solartex Antic”. J'ai découpé dans
du "Solartex” des bandes crantées,
des renforts, des bordures, etc.
avec une paire de ciseaux que j‘ai
réalisée moi-méme, et je les ai re-
passées (avec un fer a repasser) a
température maximale sur la sur-
face de la toile tendue.

Les piéces métalliques :

Le train d'atterrissage : les rotules
(compliguées) pour l'essieu, etc.,
ont été réalisés a partir de vis, d'é-
crous et de tole que j'ai soudes a

Le tableau de bord est tout simplement un vrai chef d‘ceuvre... La
plupart des cadrans ont été récupérés chez des horlogers... Normal
pour un suisse !

la brasure puis finis a la lime.
Malheureusement, je n'avais pas
acces a ce moment la a des frai-
seuses ou autres machines nume-
riques. En regle générale, j'atteints
mes objectifs avec le brasage, et
je réussis méme, avec mes metho-
des toutes personnelles, a fabriguer
plus léger car je forme les surfaces
non travaillantes a partir d’époxy

Finesse extréme a tous les ni-
veaux : harnais, marquages...
Le réalisme est parfait !

ou de fibre de carbone. Il faut faire
preuve de créativité | C'est juste-
ment ce qui rend la construction de
modéles-réduits si intéressante,..
Les roues : tant qu'il ne s'agit pas
de roues a rayons, je fabrigue les
jantes & partir de couches de cont-
re-plaqué et de tubes en alu ; une
roue collée a I’Araldite résiste pra-
tiguement a tout et est, de plus,
moitié plus légére qu‘une jante me-
tallique.

Le faux moteur : j'ai réalisés le
bloc moteur a partir de Styro et d'é-
poxy, le cylindres et les petites pie-
ces a partir de carbone et de
contre-plaqué pour avion.

La peinture

Pour la finition j'utilise exclusive-
ment de la laque deux composants
(pour voiture). Je prépare les pieces
en bois ou en métal avec un enduit
a 2 composantes et une couche de
base. Pour les tissus tendus, je va-
porise la peinture directement, sans
traitement préalable. Important :
je mélange guelques gouttes de
“flex” a la peinture ; il s'agit d'un
complément qui la rend plus élas-
tique.

Cette peinture supporte de trés
hautes températures, ainsi un éven-
tuel réajustement de la tension
n‘est pas un probléme a l'aide d'un
seche-cheveux ou d'un fer a re-
passer.

Le vieillissement

J'ai laissé sécher la laque 2 a 3 se-
maines, jusqu'a ce qu'elle soit de-
venue resistante aux solvants.
Ensuite j'ai appliqué au chiffon un
peinture 2, composants dans
les tons gris, brun, rouge et
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libre accés sur

m noir sur les surfaces devant
avolr une apparence usée, A
|'aide d'un solvant au Nitrover, j'ai
essuyé la peinture jusgu‘a obten-
tion de l'effet de ptine souhaite. 1|
est conseillé d’effectuer ce travail
a la lumiére du jour, car la lumiére
artificielle fausse |'impression op-
tique et I'effet de vieillissement ne
peut plus étre effacé ultérigure-
ment. Il n‘est pas necessaire d'ap-
poser une laque de protection pour  Encore des détails.... L’avion a été entoilé avec du trés classique Solartex “antique” qui rend bien Ia
vitrifier 1a finition. trame de la toile du réel a cette échelle.
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Réalisme absolu pour ce pi-
tot, qui a juste les salissures
qu’il faut, ni trop ni trop peu !

Le cockpit

La réalisation du tableau de bord
fut un véritable defi pour moi.

Il n'était pas question de faire les
cadrans a partir de photos ou de
motifs a découper ; je les ai dessi-

né en grand format, puis je les ai
réduit & I'échelle grace a un photo-
copieur, J'ai utilisé des aiguilles ré-
cupérees sur de vieilles montres
démontees. Une horlogére rassem-
ble pour moi des montres hors d'u-
sage et me procure egalement
gratuitement diverses vis. Pour ré-
aliser les baitiers des cadrans,

j'ai notamment utilisé des m
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cannes a péches : en les

m sectionnant au bon endroit,

w, 0N obtient tous les diametres sou-
Bl haités.

BESE La motorisation
m "'*"['*"'llﬁ 1l ne me reste que 2 kg pour mo-
LAl toriser suffisamment "Antares qui
1 pese désormais 10 kg. Le moteur
ZDZ 80, prévu a |'origine et pesant

2yd.

3 kg, peut rester dans son embal-
lage. 1l ne reste qu'une solution :
modifier un Titan ZG (62cm3) pour
un fonctionnement au méthanol et
fabriquer un pot d'échappement al-
légé. Avec une bougie OS-F, un car-
burateur nickelé (le canal
d’admission de I'essence a eté élar-
gi) et sans allumage, le moteur
fonctionne parfaitement.

Le mélange : du méthanol avec
7% d'huile synthétique.

La radio

Jusqu'a ce jour, j‘ai pu piloter mes
modeéles réduits sans aucun dys-
fonctionnement avec la MC-24
JR/Graupner.

Je manipule toujours le récepteur

"

avec beaucoup de délicatesse et je
le capitonne de maniére appropriée.
Pour la pose des rallonges de ser-
vos, j'ai fait attention a éviter tou-
te arréte vive et toute tension (sur
les cables) ; je les ai sécurisés a
I'aide de fils élastiques afin que |'é-
lectronigue interne ne subisse pas
de perturbation. J'ai sécurisé les vis
des servos avec une pointe de col-




-~y

: . '_____.34

o

=

I
‘l—
W O\ =V

—r

e o

\J
confirmation of correctness:
AeCS Switzerland: | proprietor and pilot: | construction:
President
Scale committen, Aerodrome Altenrhein
ScalSS0CIATION /g | F Hegerfrssiin

Caractéristigues technigues (réel)
ENVERQUEEI 5/ s e vty va e et alheraribe wiPeyatisriuoa 6,66 m
S R | R R e R TR Fr O e o o P 2,46m
EONGURNE 5 i frimn s o ohadalstanaeturelus i storsia sl a sl aistiats 2,25 m
HauCeur s e ittty s Cella Vet niaila ol (it e aeral (s 2,16 m
(] R S e s e T TR A Lycorning 200 cv
Vitessedecroisiére: .............cc0iiiuinnn 220 km/h
VItOSSE AT W =i s s el siice sis s svararalntatsvals Uatste 270 km/h
P o] 1 Tt o S Sl S e bttt N illimitée !

Pieds de mats en cuir et guignols faits main... Il ne faut pas comp-
ter les heures sur ce genre de détails de “rien du tout” !

le instantanée. Un test minutieux
a montré que I'antenne dans le fu-
selage (glissée dans une gaime
plastique) était bien positionnée.

Le premier vol

L'Antares fut prét pour son premier
vol en mai 2002. Jai fait décoller
mes 3500 heures de travail sur une
étroite piste de gazon d'un terrain
modéliste a proximité de Berne,
mais pas avant d'avoir testé minu-
tieusement et avec succes la portée
radio et le moteur.

Aprés avoir reglé plusieurs fois les
commandes, j 'ai effectué de nom-
breuses figures de voltige dés ce
premier vol et je me suis particu-
lisrement réjoui que le moteur soit
suffisamment puissant pour exécu-
ter lae vol tanche !

Plus que satisfait, j'al fait atterrir
I'’Antares avec le petit rebond ty-
pique et j'ai ouvert une bouteille de

“Freyxenet” (NDLR : ce doit étre un
vin mousseux,.. Ah, ces suisses,
trop radins pour acheter du
Champagne ? ;0))

Compétitions
et succes

La premiére compétition fut le
championnat du monde 2002 au
Canada ; I'Antares a montré qu'il
pouvait se placer parmi les tous
premiers tant au niveau de la cons-
truction que du vol. En effet, dées
la premiere compeétition, je suis de-
venu champion du Monde, que de-
mander de plus ? Le championnat
d‘Europe 2003 a Gnas et la coupe
du monde 2004 en Pologne se sont
déroulées avec le méme succeés puis
plus récemment le championnat
d'Europe 2005 en Espagne...
Franchement, que dire de plus, si-
non que cet avion m’a comblé au
dela de toutes mes espérances ?

Constructeu
Echelle :
Envergure :
Longueur :




