A gauche : le servo d'aileron est placé a plat
au centre de I'aile. Ci-dessus : les commandes
d'ailerons sont réalisées par cable de vélo
coulissant dans une gaine plastique. Les gui-
gnols d'ailerons sont issus du commerce

bord de fuite prend naissance sur la nervure n°6 du trongon exté-
rieur, il suit la courbure de aile pour venir mourir sur la nervure
n°1 de la parlie centrale. Les fibres du bois ne sont donc pas cou-
pées dans cette zone entre le trongon extréme et la partie centrale :
solidité et légéreté sont donc au rendez vous, Pour le coffrage de
lintrados de la partie centrale on procédera de facon identique,
mais cette fois-ci, on pourra également coffrer d'une seule piéce la
partie centrale au niveau du bord de fuite. Voila, le gros oeuvre est
fini sur Taile, il reste a coller le bord d'attaque en balsa de 5 mm
puis poncer l'ensemble et finir par I'habillage de I'aile dans sa partie
centrale d'intrados sous le fuselage (couple + baguette
+ coffrage). Les ailerons sont en structure. N'ou-
bliez pas de mettre en place les éléments
en bois durs assurant le logement
du train en corde 4 piano.
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Finition
Mon Corsair est entiére-
ment recouvert d’Oraco-
ver blanc, ce revétement
recoit ensuite une
couche d'ap-
prét qui g
va permettre
l'accrochage de
la peinture sur T'en-
toilage.

Chacun ayant ses habi-
tudes, je me contenterai de
présenter les solutions retenues.
Les bandes de reconnaissance jau-
ne et noir sont découpées dans de
I'Oracover, je remercie 4 ce sujet Jean
Claude Milville pour m'avoir dépanné avec
une belle chute d'un jaune correspon-
dant parfaitement & la teinte utilisée
sur le Corsair. Lensemble du mo-
déle a recu une couche de
peinture bleue marine
(Tollens réf. 911) passée
au rouleau. Le jaune et
le rouge des cocardes §

sont obtenus aprés découpe dans du Solar, le rond central en bleu
est peint au pinceau (réf. 48 chez Humbrol). Le numéro de la flot-
tille est découpé dans de I'Oracover blanc, les autres immatricula-
tions ainsi que les ancres de marines sont tracées au pinceau.

Train d’atter-
rissage.

Le train principal est en
corde a piano de 4 mm,
les roues sont des Robart.
Pour la roulette de queue,
il y a plus de travail, I'axe
de rotation, pivotant dans
une gaine est porté par
deux paliers situés verti-
calement dans la queue
de I'appareil, viennent en-
suite se fixer différentes
biellettes découpées dans
de la gaine dorée. Par simplicité et pour un gain de poids, cette rou-
lette mest pas conjuguée.

Le détail qui fait mal sur une si pe-
tite machine : I'auteur n'a pas hési-
té a reproduire le systéme de cros-
se d'apontage et une roulette de
queue particuliérement raaliste.

Installation
moteur

radio

Linstallation du mo-
A teur est classique,
j cest un 0S 6,5 SF
L qui propulse le

Corsair, j'ai mon-

té un pot de

marque Tatone
afin de camoufler
totalement la propul-
sion. La batterie prend
place contre le réservoir.
Pour Iinstallation des ser-
V0S, VOUS pouvez vous ins-
pirer des photos mais
dans ce domaine, chacun
4 ses petites habitudes. Le
principal étant de loger
ces €léments suivant le
centrage du modéle (tout
dépend du “poids” relatif
de la queue du Corsair).

Ci-dessus : L'installation du moteur et de la radio dans ce Corsair ne
posent pas de probleémes particuliers compte tenu de la place dis-
ponible. Les commandes de direction et de profondeur sont
constituées par des baguettes balsa avec kwink-link : classique !

|[Essais en vols
Nous sommes le 21 f{évrier,
alors que la France est bloquée
sous des tonnes de neige, le so-
leil fait son apparition dans le su-
perbe ciel bleu du Nord de la France.
C'est un véritable miracle, je prends donc
contact avec le rédac-chef trés tét le matin (il
est 4 250 km du terrain de vol) et nous nous re-
trouvons en début d’aprés midi pour la séance des-
sais. L'appareil est vite monté, Thierry attaque les pho-
tos statiques et c'est avec un certain plaisir quil mitraille
le Corsair. Bon c'est pas tout, mais dans MVM, il y a un V comme
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