pas le cas, on utilisera plutét de la colle
blanche vinylique ou aliphatique au fur
et & mesure gu’on glisse les piéces.
Une cale sert & positionner les nervures
d’emplanture a la bonne inclinaison for-
mant le diedre. Attention, cette cale n’'a
pas le méme angle en fonction de l'aile
2 ou 3 axes.
Les 3 nervures d’emplanture sont alors
fendues au ras des longerons afin d'y
glisser la clé d'aile verticale en CTP.
L’'ajustage doit étre préecis. Le collage se
fait a 'époxy sur la premiere demi-aile,
puis sur la deuxiéme, en encollant bien
les deux nervures qui se plaguent 'une
contre l'autre.
Les saumons sont constitués d’'un em-
pilement de planches de balsa pour
former une épaisseur de 5 a 10 mm. A
ce moment, il faut se décider si on opte
pour P'option vol de nuit. Si c’est le cas,
on glisse les fils électriques a travers
les nervures en les faisant déboucher
a lintrados co6té emplanture. Des leds
sont soudées aux saumons et inte-
grées dans I’épaisseur du bois, rouges
a gauche, vertes a droite et d’autres
blanches ou bleues seront ajoutées a
larriére du fuselage pour se repérer fa-
cilement. On coffre alors 'extrados de la
partie cenirale.
S'il s’agit d’'une aile 3 axes, les ailerons
sont découpés directement dans les
bords de fuite, et biseautés pour per-
mettre le débattement. Des barres de
torsion sont confectionnées en utilisant
_du tube de plastique et de la corde a
piano de 2 mm qui pivote a lintérieur.
Le proto est équipé ainsi avec un seul
servo central mais vu le prix du maté-
riel actuel, il est plus simple de placer
un micro-servo en attaque directe dans
chaque demi-aile, fixé sur une platine
emprisonnée par deux nervures, au
fiers de l'aileron.
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