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LE CAPOT MOTEUR l .

Celui du prototype est un joyeux mé-
lange de pot de charcuterie et de ron-

_delles de balsa. Le plan propose un mo-
dele tout bois qui se monte sur bati. Le

gabarit du développé du capot fourni sur

le plan permet de realiser cette piece en
Ctp 5/10. A vous de voir, les deux tech-
~nigues marchent tres bien, avec moins
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Le moteur choisi est de la classe 50
grammes de 1200 kv associé a un

controleur 30 A, le tout alimenté par une
LiPo 3S de 1500 a 2000 mAh et entrai-

nant une hélice de 9)(6

La commande de profondeur et de di-

rection est assurée par deux servos
9 grammes fixés sur des traverses
en bois installées dans le fuselage.
Le récepteur étant pour sa part sim- »p
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Le gros ceuvre terminé, sans équipement,
accuse sur fa halam:e une masse de 390 g.
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