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e train. prmcspa! (c.ap.2 mm plige)

les pieces en ctp 10 et 20/10 de son
bati qu'on allégera au maximum par
quelques trous. Le train avant orienta-

ble est, quant a lui, constitué d'une
~ c.ap.2mm (oumieux, 1,5 mmsifon
trouve le tube alu adapté), tournant
dans un tube alu et commandée par

Fintermédiaire d'un guignol de micro-
servo. Il est ligaturé sur le doublage
ctp du couple C2, au moyen d'une
méche Kevlar imbibée de cyano +
accélérateur. On poursuit par le tracé
trés précis des emplacements des

couples, renforts et supports sur les
faces internes des flancs et du fond

e fuselage Latternsseur pr‘._mpal._
~ prisonnier de son support ainsi que
i les couples C3 et C4 sont ensuite col-
 lés soigneusement a

respective sur le fond de fuselage,
bien & I'é

du train avant dans le trou pratiqué au
fond du fuselage avant de faire ghsser

le ceupie de |‘1mmob1hser a la cyano.

leur place
~ avoir mis en forme, poncés et évidés.
équerre ; puis on rapporte les
flancs de part et d'autre de cet
ensemble. Ainsi que vous Iavez com-
 pris, du fait de la présence du train,

cefte étape de la construction va s'ef-
 fectuer, pour fessentiel «en l'air», en
' ”cherchant a sappuyer le plus D0SSi-
~ ble surle chantier, Il faudra donc faire

~ attention aux \mtlages et deforma‘_
 tions éventuels ; ce qui naura rien de
 bien difficile avec un peu de soin et
 des contrdles visuels fréquents. C1,
C5 et CB sont enstite mis en place,
avant de coller C2. On enfile a jambe

couples C2 bis, C4 bis en partie supe-

rieure, avant de coller le revétement
du dos de fuselage. Celui-ci est roulé
sur les couiples apres avoir été pre-
contraint sur une portion de tringle a
rideaux en bois. Afin d'éviter les jours

et dutiliser un - minimum de coile il

faut soigner les a;usbageg en nhési-

tant pas a présenter pIUS{eurs foisles

piéces, en tracant et pongant fine-

‘ment leurs bords jusqu'a obtention du

meilleur résultat, Ce n'est pas difficile,
le Depron est un matériau tendre, :
malléable et... peu colteux, on peut

;donc recommencer sans se ruiner.
Lorsque les panneaux entre C2 hiset -

(3 : C4 et C4 bis : C4 bis et C5 sont.

posés proprement et bien ajustés,

coller les blocs de Roofmat apres les

Un arceau en ctp 4/10 vient donner sa

forme & Vassise de la verriere. Clest

ensmte au tour du stabmsateur etde :

la dérive (planches Depron 8 mm +
' baguettes de renfort balsa dur 3 x 3) :

de rejoindre leurs emptacements ;

riére du fuselage est fini par les petits

 blocs Roofmat du pied de derive et

-d‘étambot ponces et a;ustes

Le la[us que ;e vous mﬂlge ne rend _
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dune teite COnstructson etde sa reia- .

tive: facﬂ!te aussi, &
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de temps, on aura eﬂcoré caile ia pia~,"_-_
_ tine radio (&epron 6 mm) murie de
. rem‘ort ll restea rapporter ies-.:dem:«_;
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