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arvirnnements, il pwté‘h'aaqurpa de roues, de 3kis ou o flotaurs,
Son aptitude & évoluer dans des contrées parfois hostiles |déser,
pdles, aones tropioales) et sa capacité & décoller et attarrir trés court
[STOL} an font un avion trés prisé. Cest pourguoi on ke trouve dans |e
muonde antier. A ce jour, Piletus a produit environ 530 exemplaires de
son PCE.

Pour ma part, si je ne devais garder gu'une image de ce "PC 6", ca
sarait calbe-la @

Imaginez un Pilatus rouge 2% blanc (FGMMA) déoollant de | senodro-
me deThouars {79]. Ancien hydravion, ce "Pil"™ et aujourd'hui utilisé
par 'dcode de parachutisme. Mais si la taux de montéa est déja inte-
ressant, c'est |a descente étourdissante qui m'a impressionnes. En
gffiet, apras largege des paras 4 4000 m,, I'viseauy met moins de deux

12 Looping

Laurent Berlivet

= un parehnse ins;jlreﬂe ceIu:duJu 52! " o ":'. T

i '\i ] 1" '- \- ; .'
ﬂur gfus estan pefi t-.-avmn"suﬁﬁ; _{g]_ mn _I}_Sr g_u ~|I4_fg'3_=5’ﬁ_g|§g.ﬁ’§| uﬂ ﬁﬁrm:}l p,eﬁf’ ‘sﬂjssh}a t;ﬂﬁf_“[ﬁ mﬁfﬂﬂh@immﬂm
3 '._ '-_ [ . -

-"'"-?"'5

g j—‘:ﬁ'*ﬂ"‘" oy
o of 2846

- .
A Ok

N Y, ." *"I'.;\."-' ._1'“—|.‘.|
1 7 . .-
. r--:-- 'r:l' \.r"-'r

Quel est c&mudele tH?H pﬂpll!alre,qm pusseﬁg‘lme;&gufﬁlﬁ" a'.r.aulle ﬁﬁtre pareﬂ Ie ef;gr.u ne imgﬁe.;;- _.r%_ﬂnrfe mdrf: 51, -'?

. n--.--

vl
. '._ .-.-t"ﬁ f"_-‘_.-a.u '
.‘. :rl. ¥ .
el

Quand Air Loisirs
décide d’en produire
une version PAC

I &tait donc normal que des fabricants de modéles raduits §'intéras-
zant & ce fameusx Pil’ Maig avec linvasion massive de tous ces Ready
To Fly IRTF an frangases dans le texte ||, on an amiverait & cubliar quil
st possible de rencontrar des kits, des vrais, avec des bouts de bois,
qu'il va falloir poncer, ajuster, coller, entoiler., Des boites {anachro-
nigues 7) qui sement bon et qui dégagent de subtils parfums.., Avec ca
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Quand j’ai failli
rater le train

S ji dols émettre une crifique envers ce kit, cest bien ou
niveat du train que je vais ke faire. Ca train & paticudier, avec son
amaornisseur “longue coursa". Air Loisirs fournil 1o covde & plano, et

il nous reste & la plisr. Javoue ne pas avoir eu de plaisic particulier a
effectuer ce fravail, pourtant faciite par un gabart aux ooles du trein
principal. Le résultat ne me satisfait guére. Mais on fera avec,

Quand je contacte
l'usine Pilatus

J= vous ai deja dit mon desagrament de na rien trouver au niveau
manche de deco & I'intdraur du kit Je me suls aloss toume vers
Internet. Consultant quekques moteses de recherche, J'ai été conduit
wvers e nombraux sites évoguant *moan’

Filgius.

Et j& ne pouvais bien sl pas oublier le site officiel da iz margue &
savolr Pt pllatus-aincreft.oom. Je me suis slors emprasse de
contacter Fusing & travers un courrier dlectronigue. Bt le lerdemain,
{'Bvais une rapanse, aves un fichier lie me fourmissant le logo caracts-
ristiqua. Pas mal, non T Serviables, les gens de chez Pilatus |
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Quand je continue
par ['aile

Jai lu at ralu atentiverment le paregraphe de la notice concarmant Fai
Ig; &t je n'ai pas trop suivi. Pour ma par, j'ai commence par construl
re ['aileron, dont la réalisation me semblait obscure. En affet 12 bard
d'aftaque de e dernier @21 constiteé d'une baguetts balsa profilés en
520 |padica n*BE|: danc large wers l'entrados et fina au novaau du char
tior de construction, J'ai done posé surmon chantier b bord die fuite
de Faile, les cales destingas 3

suppontar |es nanures,
Par-dessus ces

cales

jai  colle
les nervures
constituant al-

leron (pieces n® &59-

B0), puis le fameux

balsa profile n"58. J'ai

enayite posé das chutes de

re profite |partie la plus lorga

vara la chantier) entre |a Bard o at

taque die Faileron et la piece 67 fai

hard de fuile |balsa Bx20). Atantion au

montage envisage pour le guignol daika-

rae ; & on wiiise les guignals fournis, aves vis

fui traviarsant 8 profil, il v & du souci a se faine s
on f'a pas rerpli aves un bloe de balsa, car cetbe par-
tie de Faideran n'est pas prévue pleins sur bk plan:

Et ja suis revenu a Fétape 32 de la notice. A ca
stade, il sera toutefnis prudent de
savadr 51 1'on opte pour un
sarva central

commandant les gilerons tringhemes, remois) ou’ b un Servo par
aiteron, Pour ma part, i'si opte pour un ailaron = un sarvo. Ce qul me
parmattra de jouer finement sur le dificrentiel, dans la masure ou cas
woilures & profil plat génirent sowvent du |eeet inverse. Passer e fils
awant entoilage ou insdrer une ficelle qui parmettra da tirer las fils an
question, & noter que 3 baguette rainuree utilises pour lebord d'at-
taque est bougremant Dien pratgue

Pour Fétape 41, fai préférd différer 16 collage de I3 pikos 86 destinde &
recawair le hauban. Elle constitue an effet une protuberance a fintra-
oz, et 81 pensé quislle me génerait dans mon travail -8 coller une
fois 'emtoitage terming. Et puis |a partie cendrale : Aje ! Il estimpératit
di la canstruine, non pas a partir de caotes du plan, mas en fenant
sormpte de la largaur du fuselags. Etsinon ¥ Eh bien Falle risgue de ne
pas &'ernbofter comactement sur lavant du fusaso, Frane donc garde
& gl irmportan détall

Quand je cherche
une deco

En autocaliant, on ne dispose que d'une planche de bard, Alors, retro-
ussans fes manches | ?
Cz Bilatus PCAETurbe Poner est d'origing suissa, at il ast souwent repae-




sonbé aves des crobx blanches. J%i voull rampes aves o2 cliche, at
jeme suis tourme une nouvelle fois vers Internet o un mateur
de recherche m'a propose 2 site suhvant ;

iatiorengrld]

ity page. bluesd
rakt.htm#tap

Lin site spécial sur les PCE dans |e monds : réper-

toive, historique, photos, Bref, une mine de

renseignernents, Et je oe suls inspiré de

l'une des photos proposées pour réall-

se¢ ['entoilage de mon P, Toute |a

cellule gst recolvers de film

therma-rdfractalde.  Las

lettres &t autres filets

us Turbo Perter

e g
£ F =

PILAT
=l

. ont &8 confeation-
nes gréce & I'outdl informatique
rolid & la patite macine & découper
de margue Stika.

Quand je termi-
ne l'oiseau

Arsive a ca stade, J'ai failli rater 1z pose du pare-bnss, que je mas pas
trouve facile & decouper. Da plus, le plastique de o2 pare-Drsa @it
hyper fin sur les bords, ce gui ne m's pas forcément facilite e trevail
Toutas as vitres ont £18 collées & 'epoxy rapide + micra-ballan.

L capot motaus st en ARS § calil B0 ma possassion n'est sans doute
pas Fun das plus jolis sortes du moulage. | compone qualques imper-
fections, mais cela o nuit e nen & I'esthatigue geénérale, La découpe
des differenis frous dans ce capet m'a ssmbla aisde, Clastl pousant
d'habitude une Gtape que je n'apprecie guane.

Four pousssr le sens du datall, on pourrail emwiseger d'apouter des
"maonsiaches" simulant les sorties du turbo..,

Résenvoir, tringlarias, plating radio, toue cette partie du montage s'sf-
fectos sans soucl. Mais il est bo d' apporter toute son-attentian, car
st on becle, on risque par la suite de planter le modéde batement auite
& une nagligenca lors da la finition.. Le cantrage sera, 5i possible, résli-

i e déplagant los Elérments de la radio. Poor mon Pil% [ dué obligé
de lagarement plomber la guese. | faut signaler que fa notice prévoit
un moteur a partir de 4 oo deux temps. Mais {'al panss qu'avec une
telle motorseton, |8 FCE ne pourmait guers somir [es ours oo le vent
souflle. D'od mon croix d'un OS40FSH, un peu Agé cartes, mais enco-
re suffisemment vigeuraux paur entrainer man Pil
Etf j'ai termine per & pose des haubans (etape 571, Le plan est curieu-
=emant muet sur cet aspect de k8 constructicn, Pour ma part, J'ai wtili-
=2 une chape dassigue varant s'enchquater dans la famesse pidcs 86
e |'ailz. Mon systeme peemet de poser ou
e retirer teg fametn haubans sans
orise di téte, miame guand Faile est
vissee sur le fusslags. Entoilage
des haubana au film  thermo-
retractable. Et man Pil-a fiere
alture | Puis on o pese la

tout 1 2420 k... Tiens,
L tiens, cela fait 320 g
| e plus par rapped &

e quiindigue la noti-
ce. Mas cela ne

fournit en fait gquiune
charge slaire rmodénée
de 61 gidm’..
Capendans, mon option moteur §5 deux
lemips me colte un depessement du devis
de poids, at ure centrage un poil trep avant.. Bof
1% pas trop d'inguistude a svoir.

Reglages

{Dehetterments Air Loisirs entre paranthésas)

- Centrage : B2 mm du bord d'asttacue de Faila

« Profosdenr : [ratice 10 mml 10 mm vers de heut et 100mm vers ks bes
en val normal augmantés & 15 mm on vl radads”

- Direction seuls : tnotice 22 mm| 30 mm de chague cots

= Direction comiinée avac manche dglerons (Combi-switeh} : 20 mm
e chacpee tola

-Ailarons : |10 mm de chague cota) 15 mmvers le haut ; & mm vers le
kaz en val normal 20 mmvers le haut ; 12 men vers e bas envol ‘rada-
da',

Quand je fais voler
l'oiseau

Taxiage : J'@ime hien commencsr par cstte phase “de vol (qui plus
ast, obligatoire 11, Avec les débatemants adoatés, le Pil' se promeéne
facilarmant & taurre sur wn ravon redativement court, Manche & plein

1} En fonction de la
masse du mroteur wtili-

s¢, l'ensemble radio
sera plus ou moins
déporté sur I'arriére.

Le nez est effectivernent
tres long.

2] Les ampennagas sont
vraiment taillés a la
serpe; ¢'est aussi ce qui
fait le charme de cet
avian.

3) La commande de pro-
fondeur sort par 'armiére
du fuselage. La roulette
est commandée en
méme temps que le
volet de direction.

4) Iei. chague aileron est
actionne en attague
directe par un servo. Le
kit prévoie un servo cen-
tral et des renvois.

5) Le train en corde a
piano est assez delicat a
former.

& at 7l Le capot est
molé en plastique
blanc tandis gue la bulle
est transparente.
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Le vol du Pilatus est & la
portée de tous, méme
s'il faut parfois solgner
son pilotage 3 axes.
C'ast une bonne occa-

sion pour prograsser.

16 Looping

: attendent que fon
10 mm sur la volet de profondeur
igne & decrocher ; il ondule genti-
it qu'un filet de gaz est 1& pour le
: e rassurant en vue de I'sttero, Avec les débat-
tements augmentds & 15 mm, on arrive & le faine partir sur une aile, En
maintenant 'ordre & la dérive, on parvient & obtenir une larga spirala
engagée, qui ressamble de tris trés koin & un semiblant de vrille,
Aterrissage : Au vu de ce qui précéde, on peut envisager daux types
d'approche :
- Atterrissage "gueue haute”. C'est celui que je privilégia las jours ol le
vent se fait sentir. On @rrive evec un poil de vitessa, et les gouvernes
consarvent da la défanse. Cette méthode demande une piste posse-
dant un minimum de longueaur,
- Atterrizsage “queus basse”, C'ast calui gue je prafére evec ce genre
de modéla, Pil' est amané dans 'axe de la piste, avec un filet de
mateur, 8t on cabre petit 4 petit. Le dosage profondsur+geaz n'est peut-
&tre pas évident & maitriser pour un néophyte. Mais dans la mesure
ol Pil* & tendance & se freiner gentiment dés qu'on lui reléve le nez,
catte méthode parmet des atterros trés courts et trés précis. Le train
souffre parfois d'une descente verticale un peu forte, mais la cinéma-
tique adoptéde sur ca Fil" ast réaliste at procurs un bon plaisir visusl,
Virages : Je m'en doutgis un peu. La conception de ce Pil’ le laissait
présager : aile haute + profil plat + diédre un peu marqué + centrage
avant conduisant fatabement au phénomane de lacet imeerse, Kisako 7
Quand un modéle veut s'incliner & droite par exemple, I'ailenon gau-
cha s& baissa : il fait se soulever I'aile, &t c'est ce qu'on lui demande |
Parfait pour I'instant. Mais cet aileron génére une trainée plus forte
que son homologue de droite, ce qui ralentit fortement I'sile geuche
qui refuse de s'inserire dans le virage. Pour résumer : 'aile gauche se
souléve et recule, alors quon souhaiterait qu'alle se souléve et qu'sl-
le evance plus vita que Maile droite. || faut dés lors ruser en adoptant
e qu'on appelle le diffiérentiel. Mécaniquement, c'est possible, en
jouant sur les rervois d’anghe ou les palonniers des servos, C'est beau-
coup plus facile si 'on dispose d'une radio programmable et da deux
sarvos d'ailerons connectés chacun sur une sortie difiérente du récep-
teur. Le but de la manceuvre étant d'avoir devantage de débattermant
vers ke haut que vers le bas, On peut également contrer 'effet "lacat
imvarse” en combinant un ordre aux ailerons + braquage de la dérive.
Chez Multiplex, cela s& nomme combi-gwitch sur I'emetteur. Mais il ne
faut pas oublier que ce fichu lacet-inverss est une difficulté & surman-
ter ; quand on le maitrise, il est facile d’emisager le pilotage trois-
axas ; ce qui permet ensuite d’aborder sereinamant le pilotage des
“grands” modéles et de savourer la maitrise des "grands” planeurs
quand ils sont dans I'ascandance.
Fantaisies ; Il ne me viendreit pas & l'idée de parler voltige avec ce
medile. On peut cartes tourner des boucles, envisager quebgues ren-
VETSEMENts ; Mais ce 5ara tout. Le tonneau est possible, mais pas jali,
et beaucoup plus difficile & réaliser qu'avec un appareil de voltige. Le
vol dos peut tenir, mais tout ce domaine de vol n'est pas sa tasse de

fra en ramarguage Lavion est motorisé par un
'gvére Btre trés puissant. Avec le barceau, un modéle accroché des-
sus &t un autre tird derriére, 'ensemble est capable da faire une mon-
16 ni trés &légants, ni frés réaliste mais ponctuée de vol dos et de ton-
neaux dans I'hilarité générale..). En ce qui me conceme, 'ai déj
remorqué des planeurs de trois métras avec un modele éguivalent
matarisé par '05 FSR équipant mon Fil’

Ecolage : Du fait de ses caractéristiques, il va sans dire que le Pil’ est
tout desting & 'écolage. Il vole & la maniére d'un Baron “trois axes”. De
plus, si comme moi on Fa équipé d'un réservoir de bonne capacité, on
peut voler mi-gaz plus de 30 minutes | De guol faire se relayer les élé-
ves & tour de role. Cartes, son pilotege est un poil plus exigeant que
calui d'un avion de début "pur jus”, mals un &léve qui sura été liche
avec ba PiF sora parvenu & un degré de compétence nettemant plus
intéressant qu'avec un avion “deux axes® par exemple.

Quand je cherche
a conclure

Le kit concocté par Air Lotsirs ne colte pas une foriune et change radi-
calement des Ready To Fly. Mais mod ['aime |

La construction du Filatus Porter demande quelque expérience. Et ga
auasi, f'Bime.

Le PCE est cenes une "caisse” & voler, mais & combien sympathique.
En un mot, c'est un avion qui a de la gueule et qui, tout comme son
homalogue grandeur, e montre attachant.

Au niveau décoration, chacun pourra y aller de sa touche personnelle,
danz la masure ol ke kit Air Loisirs est une maquette approchante. De
plus, n'oublions pas qu'un passage par Internet peut fournir des idées,
car on trouve des Pilatus partout dans be monde sous des livrées hau-
tas en couleurs. Et dans la mesure ol le Pilatus Turbo Porer procure
de bonnes sensations, il est encore loin d'avoir terminé sa carriare.
(ue ca soit en "grandeur” ou en modéle réduit.

Bons vols sur cat avion de légande.




