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CESSNA
CARDINAL

I-e monomoteur Cessna 177 Cardinal est de par son architecture simple @ aile
haute souvent choisi comme modale réduit deux axes ou pour l'apprentissage
des ailerons, avec une taille moyenne, et fracté par des moteurs de 3,5 @ 6,5cm?.
Le choix que nous propose Aviomodelli est ici fout autre ef, il faut le dire, assez
original. Tout en conservant la simplicité de conceplion (pas de volefs, fuselage
sans vitrages), le fabricant ifalien nous présente une version & l'échelle 1/5 avec
un slogan: « un petit gros facile @ construire et facile & faire voler» |

Si l'oppellation « petit gros » pour un
modéle de 212 cm peut &tre contestée
par les puristes et les « maniagues du
méire a ruban =, le reste de cefte pro-
position alléchante mérite un examen
approfondi. Clest ce que nows allons
faire avjourd’hui,

La boite

Dons un splendide carton luxueuse-
ment décoré avec des photos de 'en-
qin, an frouve taus les éléments consli-
futits, 'i( compris tringleries, chapes,
quignals el charnidres, Les seuls achals
complémentaires qu'il fout réaliser
concarnan! les colles el les malériaux
de décoration : revétement ef peinfure.
L'ensemble des pidces est découpé
Erécisémen! et daons des matériciux
omogénes, ce qui nous doenne immeé-
dictement une image du sérieux et de
lex qualité du kit de [a marque italienne.
La boite contient égalemeant une notice
en Francais ovec une nomenclature
compléte de toutes les piéces, ainsi
au’une planche de décalcomanies de
ecorafion,
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AVIOMODELLI

La construction

Ou plutét le montage, comme |indi-
gue lo nofica, car assemblage des

ifférents  éléments est relofivement
simple.. Les composants sont an affel
peu nombreux, et lewr qualité ne
necessite pas de retouches, 4 'excep-
tion d'un pongage de finiion avant
peinture. le serai donc assez bref sur
ce chapilre, ‘

Le fuselage

C'est une belle pigce, dont la taille
permet de ne pas avoir de problémes
pour installer lous les éléments néces-
saires de radio. Le matériau utilisé esl
du &« Durallex ». Ce matéricu se tra-
vaoille facilement [découpes, percages,
pongages...), comme toul autre maté-
riou utilisé couramment en modélisme,
el se colle avec des adhésifs époxy
clossiques oprés avoir dépoli les surfa-
ces en contacl avec du papier de ver-
re. On peut regretter que les zones
vilrées soient opogues sur le modele,
mais cel avis disparail vite devent lo
simplicité de consbruction qui en résul-

£ A guod bon se fatiguer guand ¢'est
o Aviomodelli gul e dédcarcasse ! =
o= Le vel st sans surprise mais 'avien
o e terriblement & en

le, et I'ospect général de cet avion oux
lignes fluides.

Le fuseloge comporte deux renforts
principaux. L'un regoil les deux jambes
de train principal en nylen renfarce de
fibre de verre, ainsi que les écrous de
fixation d'aile. |l est constilug de cou-
ples wverlicaux en contre-plaqueé, e
d'un couple horzontal égolement en
CTP qui regoil les servos. Dans la mise
en ploce de cel ensemble, il faul bien
enlendu veiller au positionnement cor-
rect du frain vissé, U'aulre est le couple
recevant le bati-moteur. Ce couple
conslitué de deuwx: plogques de
&pais doit néanmoins, selon lo notice,
&lre renforcé pour les motorisations les
plus forles. Le moteur que j'oi choisi
dlant un O5 120 Surpass, [‘ai réalisé
un renforcement & 'oide de bandes
de tissu de verre imprégnéas de résine
époxy. |l fout noter qu'avec un 20 cm?
de cette taille, en doit lorgement
découper le capol moteur, ce gui ne
nuit d'aillaurs pas auv = look » de l'ap-

areil, ) .

e réservoir de 450 cm® est sanglé sur
deux troverses par un brocelet de
cooutchouc, ovec I encore aucun
probléme  d'encombrement car o



loce ne mangue pas dans ce gros
uselage

La dérive et le stabilisateur

Ces éléments sont livrés en polystyréne
colfré. Pour leuwr implantation, il
convienl de réaliser les découpes
nécessaires dons le fuseloge. 1l faut
noter que le longeron du pl%n fixe de
dérive doil &tre correctement arimeé el
collé dans le lond du luselage. Ce
paint est tout & fait important pour la
rigidité de la partie arrigre, car ce lon-
geron blogue en lorsion 'empennage
par rapport ou fuseloge. Comma je
wous sais fin constructeur, vous réalise-
rez bien cette opération, qgui demaoande
[Usie un peu plus de soin.

Le systeme d'articulation du  volel
mobile de stabilisateur n'es!t pas un
modeéle de légerelé, mais il est robuste
et fonclionne sans jeu et avec un cou-
ple de froltement réduil {si vous avez
pris s0in de ne pas fourrer de la colle
paortoul 1], 1l est compose d'un axe, qui
est un tube en loilon, lournant dons
des paliers plastigue. Lo dérive, quant
&4 elle, est arliculée por un systéme
clossique de charnigres en nylon,
Comme pour lout adtre avion, il faut

veiller au positionnement correct de
ces ééments par rapport au plan de
symétrie du fuselage (pour ne pas réo-
liser un engin de val circulaire 1)

Les ailes

Elles sont livréas comme le stabilisateur
et la dérive en expanse coffré d'obe-
chi. Elles s'ajustent parfaitement 'une
cantre I'autra, avec un diédre corres-
pondanl exaclement a celui de la clé
en bois dur qui les réunit. Cela évite de
faire des retouches, toujours délicates
si on veut une ligison partaile pour une
bonrne ligison mécanique, d'autant
plus que le plon ne donne pas les
indications correspondantes.

Les boards d'attaque sont a coller et &
melire au profil. Deux blocs de balsa
permeaetent de se raccorder au lusela-

ge.
[il!:.‘;i agilerans sont de talle importante
(595 mm| et prédécoupés par fraisa-
e. Le modéle n'est pos prévu éguipé
e volets ; Aviomaodelli nous ingiqua
ﬂue ce choix est diclé par lo volonté
e simplicité et de rapidité de construc-
tien d'une part, el d'outre part en rai-
son des qualités de vol & basse vitesse
du modele. Suvivens ce conseil, cor le

profil de 15 % d'épaisseur & I'emplan-
ture devrait effectiverment donner un

comportement sympathique aux
grands angles, Les commandes d'aile-
rons sont des barres de lorsion classi-
ves, en tube de laiton, guidées dans
es paliers en nylon. Le fonctionne-
ment en résultant est sans jeu, précis,
et sans frotterment si on g pris garde de
ne pas mehre de colle dans les parties
en mouvernean! relalif,
Comme les stobilizoteur et dérive, les
ailes comportant des carénages & leur
extrémité gqui assurent une bonne pro-
tection en cas d'atterrissage un peu
scobreux (celo ne vous arrive jomois
hien évidemment, mais & moi si I].
Lorsque vous avez ossemblé tous ces
éléments, vous avez quelque chose
qui ressemble & un avion, Mais vous
aver mangé volre pain blanc, car
mainlenant commence |'opération lo
plus longue, la plus fostidieuse & mon
golt car <'est un sacré morceau.

La decoration

Il faut commencer por un pongage
general au papier abrasif 4 'eau de
toutes les parties en Duraflex, puis un
masticage el repangage d'éventuelles
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|mﬁer‘feclicms (guasi inexistantes en
dehors des plans de !Ginlsi. Pour les
fcr!ies en obechi, il taut réaliser un
éger pongage au papier de verre fin,
uis passer une couche d'enduit que
‘on poncera finement.
En ce qui concerne la finition, chacun
a sa technique, et je ne m'étendrai pas
sur ce domaine. Par cantre, les décors
proposés par Aviomodelli imposent un
ﬁmnd nombre d'opérations de marou-
age, et la, c'esl la galére, surtout
lorsque lo peinture s’obstine inlassa-
blement & vouloir baver sous les adhé-
sifs auxquels on demande, du reste,
de prendre des virages assez serrés.
Ce ce fait, {'en ai bavé moi aussi pour
gratter avec une lame de rasoir toutes
ces pefites bavures. Les couleurs que
i'ai retenues figurent parmi un choix de
six ossorfiments possibles proposés
par le constructeur, J'ai choisi le blanc/
jaunefvert du modeéle de la boite et
des pubs Aviomodelli qui est du plus
bel effet,
Pour terminer, il suffit de coller les quel-
ques décalcamanies dimmatriculation
et de décoration. Le résultat est trés
satistaisant et le Cessna a fidgre allure,
Les rnullciiple:: accessoires tels que mar-
che-pieds, antennes, feux, renforcent
le réalisme du modéle et font cublier
complétement les vitroges opaques.

Installation radio et réglages
Les sarvos se trouvent plocés entre les
deux couples renforts du train princi-
pal. La geuverne de direction est com-
mandée par deux cables nylon-acier
munis de chapes réglables, fournis
dans le kit. La gouverne de profondeur

révue dans lo boite est un tourillon de

ois dur de 5 mm de diameétre, ce qui
est plutét original. J'ci préféré person-
nellement ufiliser une baguette de
balsa de dimension plus généreuse,
mais surtout beavcoup plus légére. Les
commandes d'ailerons sont deux tiges
filettes qui relient le servo oux bras
nylon fixes sur les barres de torsion, La
commande de goz est classique el
dirige égolement, par un grand gui-
gnal, la jombe de rain avant,

Les débattements préconisés par Avio-
modelli sont de + 15° pour la profon-
deur, + 30° pour la direclion, et + 15
pour les ailerons, Les débatlements de
mon apparell sont de cet ordre de
grondeur, je décide donc de ne rien
changer avant le vol,

Pour obtenir le centrage préconisé par
le fabricant, & 90 mm du bord d'atta-
que, j'ai du plocer la batterie de
1200 mAh assez lain en arrigre dans le
fuselage, pour foire contre-poids ou
mateur 20 cc 4 1, Le poids total ebtenu,
sans carburont, s'établit & 5800 g, ce
ui esl nettement supérieur |1 0g
e plus] ou poids prévu par Aviomo-
dell. Jle n'ai pourtant pos fait débau-
che de colles ni de décoration. Lo forte
motorisation choisie deit effectivernaent
conduire & un bilan de masse plus
defavorable, mois n'explique pos un
tel écart... |
Mous allons maointenant pouvoir nous
rendre comple en vol si ce poids ne
pénalise pas trop les qualités d’évolu-
tion du Cessna.

&

Des sorties de commandes discrétes pour la

et [a direction.

profondeur
Ci-dessous, [ radio n'est pas francherment & Fétroit dans ce volwnineus fuselage.

Le vol

Arrivés  sur  notre  piste de Bruz
10m=x 100 m de piste en dur, c'est
‘idéal |} prés de Rennes en fin de mati-
née, nous trouvons de bonnes condi-
tions météorologiques [cette année,
nous ovons été parficuligrement bien
servi) : trés léger vent de travers, ciel
nuageux mais clément avec suffisam-
ment de soleil pour les pholos

La mise en ceuvre du éessnc ast rapi-
de : le plein de carburant et deux vis &
mettre en place pour le mainfien des
agiles et l'avion esl prés pour.. la
séance photo, indispensable avant le
premier vol {merci & Philippe Lecchi &1
& Jean-Philippe Bommero).

Aprés de nombreuses prises de vues
staliques sous tous les angles arrive le
moment du premier vol. Le gros qua-
fre-lemps démorré comme a I'habi-

tude sur un rebond, émet son bruit
rauque si coractéristique. Point fixe en
boul de piste, le moteur prend bien ses

tours, les commandes fonchionnent
bien et dans le bon sens (si sil cette
précaution ullime est bien nécessaire,
surtoul avec ces émetteurs toul bou-
tonnewx...). On y va | L'assistant lache
'avion, ['occélére « plein pot », I'ap-
pareil prend rapidement de la vitesse,
une légére correction est nécessaire
pour le maintenir dans I'axe de |uc§3|$1r:
an raison due vent latéral, le guidage
au sol est précis grace au grand bras
de levier du guignol qui commande la
roue avant. Je tire en douceur sur la
rofondeur et le Cessna s'arrache de
a terre brelonne,
Lo moniée est franche, et la puissance
apparail nettermeant suffisante {comme
an dit chez Rolls). le réduis un peu les,
gaz pour prendre une altitude de vol
plus réaliste, le bruit du moleur étant



alors également plus contorme & celui
d'un avien « grandeur ». L'appareil esl
calme en roulis et en lacet, mais a par
contre une légére tendance a pigquer,
qui sera_corrigée par la suile en cen-
trant le Cessno un peu plus arrigre [en
reculont la batterie de réception d'une
dizaine de cenliméfres). Les possages
@ mi-régime sont un vrai régal car
"avion est stable sur trajectoire, et trés
realiste, Je prends mainlenant un pew
d'altilude pour secouer 'oppareil et
apprécier son comporiement dans les
confuﬁurmions limites. Il se passe alors
un phenomeéne bizarre : I'oile semble
avoir une furieuse envie de refrouver
son aulonomie et quitier le fuseloge,
Les plaisanteries jaillissent : « an dirait
que |'oiseau bal de I'aile |... ». Retour
rapide vers la planéte pour expliquer
cette anomalie. Lo présentation en
enlrée de piste est bonne, mais le
Cessna « cavale », louche la piste,
roule et vienl s'arréter net dons les
herbes en bout de piste. La charge
alaire donne une cerlaine finesse &
"'appareil, et on se prend un peu &
ragretter les wvolels. Ayont récupérd
I'avion, nous constatons que le frain
avant est légérement tordu ! a lourng
de 180° par ropport @ so position
iniicle. C'est en foit le point faible de
I"avion, du moins avec la chorge due &
celte motorisation, et 'avenir m’a mon
e gqu'il ne fc:urdpus rater lo piste car
les carénoges de roues se bloguent
dans les herbes el occosionnent des
dégats. En ce qui concerne le phéno
méne qui o perturbé le vol, I"sxplication
est vite trouvée : 'écrou de fixation
d'aile du colé gauche n'a pos mordu
dans le bois dur du renfort et au
moment du monlage, il n'y a pas eu
blocage. Ce poinl, cornge en ellec-
tuant un serrage & vide écrou blogué,
ne s'est plus jomais produit par la suite.
le deuxiéme wol m'a permis de
secouer franchement appareil i
encaisse bien la vilesse et se débrouille
relalivernent bien en ocrobotie. Les
loopings de grand diametre, les lon-
neaux lents, “enfin toutes les figures
élémentaires que 'on peut allendre de
ce hype d'ovion passent en douceur

Détail du crochet de remorquage sur Mexirados de 'alle : la simplicité et Mefficacité méme !

Le comportement du Cessna en wvol
dos a ele ameéliord par le recul du
ceniroge tfoit ou cours de lo mise au
airnl {avagué précédemment).
e Cardinal o maintenant une cinguan
taine de vols & son actit, et en fail je
dois dire que lo maojorité d'entre eux
anl été réalisés en version dépouillée,
c'esl-a-dire sans les accessoires tels
que marche -pieds, antennes, fousse
suspension de Irain avant. Car s'ils
ajoutent incontestablement une part
de réalisme & la présentation statique,
ils sont frogiles dans les transporits et
les manipulations.

Aviomodelli repase  limplantation
d'un crachet de remorquage simple et
astucieux, Un serva est fixg sous 'aile,
devant le serve d'ocilerons, et com-
mande une simple tige d'acier possant
devant un orifice [vair schéma). La
nofice évoque des problémes poten-
liels du fait de la partie supérieure de
la dérive dans laquelle un coincement
du cable aurail des conséguences
génantes. En fait le Cessna o fail une

vingtaine de remorguage de planeurs
de deux & quatre métres d'envergure
sans difficulté de ce genre. Les remor-
qués ont mis en évidence limportante
réserve de puissance disponible et la
prise d'altitude ful rapide. La nolice
précise que I'on peul remorquer des
planeurs jusqu’é 5m d'envergure et
de 3 & ékg, mais evidemment loul
dépend du moteur choisi.

Lle Cessna Cardinal d'Aviomodelli est
un avion séduisant, d'un pilotage rela-
tiverment facile, agréable a laire voler,
et d'une mise en ceuvre simple. 5o
taille est un bon compromis pour avoir
un avion Ircnspurmgle {I'oile mono-
bloc a quand méme des dimensions
imposantes) el irés réaliste. Lo boile
de construclion est gquan! a elle de
bonne qualité el compléte.

Voila enfin un Cessna qui n'a pas subl de cure d’amaigrissement lors de sa création, Cet avion Aviomodeilli

offre an affel des lignes trés réalistes.
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