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La saison 2005 fut excellente pour le
planeur de durée de compétition, tant
en France qu'a I'étranger, et 2006
s'annonce de [a méme veine : planeurs
de plus en plus performants,
compétitions passionnantes, effectifs
en augmentation. Mais surtout les
modéles de compétition sont de plus
en plus utilisés pour le loisir, tant ils
sont fascinants et agréables a piloter.

_Peut-étre ['occasion d'y goditer ?

Texte Luc BOCRIUET
Photos de l'auteur, Lionel FOURNIER, Patrick ELLIOT,
Lolc DEBISSCHOP, Eric BOUDEVILLE
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g5 informations qui suivent

ont été recusidlies sur les ter-

rains en France mais surtout

a I"étranger, lors des

concours Euratour et du
chamgionnat d'Eurcpe F3J en Croatie.
Cecl pour vous permetire de participer
Al concours de planeurs de durée la
saison prochaine dans les meilleures
conditions, ou tout simplement pour
dispozer d'une machine perfarmants.
Cusls modales utilisalt notre éouips
de France 7 Quels plansurs utilisaient
ses concurrents 7 Quel équipement
radio 7 Quelles sont les nouveautés
marguantes 7 Quels enseignements
en tirer 7 Vayons tout cela ensamble. ..

Les planeurs de
I'équipe de France

Pour participer aux championnats
d'Europe au du mande, chague
concurrent peut utliser frois planeurs.
Généralement, le pilote kes choisit pour
disposer d’un modale adapté & chague
type de temps, ce qui se traduit sou-
want par un modéle pour vent faible, un
Autre pour vant modéns, et un troisig-

mee pour vignt fort. Pour le championnat
d’Europa 2005, Lional Fourniar at
Bertrand Wilmat avaient choisl les
fmémes plansurs : des X-Soar (Aitech)
en structure D-Box &t empennage an
Ve pour le petit temps, des Scar FIB
[de chez Heinrich, Slovaquie) tout-
composite & empennage an cro pour
Iz gros temps, et enfin des Stork 2
[Heinrich également] tout-composite &
empannages an Vé et en crob pour les
conditions courantes. Yann Bocquet
disposait de trois Pike Supericr tout-
composite (de chez Samba Models,
Républigue Tchéque) : un "super light'
& empennagea en Vi pour les vents de
muoing da & kv, un “ight carbon 68°
& BMOennans en crow pour les candi-
ficns courantas, st un *light carbon 80°
pallasté & empermags en V& pour le
viant fort.

Compte tenu des conditions trés
diverses rencontrées dans o2 champ-
ionnat, cas neuf planeurs ant été
ulisss tour & tour. Les X-Soar et Scar
des Frangais &taient les seuls présents.
sur le terrain, les Stork 2 étant égale-
ment utlisés par les équipes slovaques
et hangroises {ils éguipaiant la champ-
ion d'Europe junior et I'un das autres
finalistes). Cuant aux Piks, iy en avait




LN pau partout, Le X-Soar eut son heu-
re de gloire aprés un val mémorable de
Lionel ; 8 minutes & hauteur des arbres
& l'extérieur du terrain avant de revenir
gagner la marche, ce qui a permis de
démontrer tout le potentiel de cette
maching, Ca planaur 1rés apprécid an
France n'a pourtant jamass vraiment
réussi & parcer dans les grandes com-
petitions internationales malgré ses
qualités indéniables. Une dermidne cho-
s Lionel et Bertrand étaient équipés
cle radios Graupner mc-24, Yann utili-
sait quant & lui une me-22 (pour plus de
détails, lira 'encadré “radia”).

Pour les besoing de cet arfick, ["ai
rencontré tous les pilotes du chamg-
ionnat d'Europe afin de leur demander
fuels modéles ils utilisalent. Le docu-
ment original rempll &t signe par ces
pilctes est mis & dispositicn sur le site
weww fdjfrance.com, De ce document
agsez reprasentatf des compétitions
2005, il rezsort I'extréme varigté des
planeurs utlisés | prés d'une quaran-
taine différants, sans prendre en
compte toutes les versions de cas
madéles (light, superiight, carbone,
double carbone, D-Box, V-Tail,

¥-Tail..... Cependant, on peut en tirer
quelgues lignes directrices.

Le Stork2 slovagque ufilise
le profil HN 354 qui lui
coniére d'sxcellentes
periormances fant en
duréa gqu'en accélé-
fion. Ce modéle étail
uiilisé par le chompion
de France Berirand
Wilmot la salson dernlére.
Le profil o &té repris sur ke
XSoar 2.

La confrontation au plus hawt niveau a permis de
développer des planeurs sains et perdormants,
comme le Vislon dessing par le Slovéne Primoz
Rizner, qui s'est plocé en finale du chompionnat
d'Europe dés so premiére participation dans un
grand concours. Ca Vision dispose d'une cabane
(volr gros plan ckdessous) destinée & améliorer les
performances de l'aile.
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Le Pike Superior domine le vol de
durée depuis deux ant : champion
du monde en 2004, il eccupait les

trois premiéres ploces du champion-

nat d'Europe 2005. C'est un planeur

frés polyvalent, 4 'aise quelles que
soient les conditions météa,
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AILES, POIDS ET EMPENNAGE

Les tobleoux présentés lei récapitulent, 4 fitre comparati, les
envergures, profils ef surfaces des planeurs les plus représentatifs vus
en 2005, des nouveautés marquantes, et de grands classiques.

Les plus représentatifs

Pike Superior | Sharon Pro | Stork2 | Graphit2 | Eraser X'tem
{Sombatdodely) | (HKM) Heirwichy | (¥iodimi Modes)| (Pasclerin)
Envergure [ 3,30 m 3,70m 38Bm |[310m 30m
Profil HEY SD 7037/ [HN354 | MH 32 MH 2
25/8 RG15
Suroce | 86,5 dm? T13dm2 | 463,8dm2! &4.5 dm2 &4 dm
Les nouveautés marquantes
XSoar 2 Vishon Snake
(Airtech) (Mo Mogek) | (Valmodel)
Envergure | 3,34 m 315m 332m
Profil HN 354 HaW 2,5/ | Haw 2/8
9-3/10
Surfoce | 65 dm2 §3dm2 | 66,9 dm2
Les grands clossiques
Soarmaster | Esprit Corade | Graphit X-Boar
(Groupeer) (darn Willier) | (HEM) {(Viadimir Modass) | (Kirtach)
Envergurs | 3,40 m 31Bm  |342m [310m 330m
Profil HEW SD7037 |SD7F037 | MH 32 §7003
3310
Sutface | 68,4 dm2 66,7 dm2 | 70dm2 | 63 dm2 71 dm2
+ AILES

Les profils MH 32 ef SD 7037 laissent pefit & pefit la place au HN 354 et
surtout aux HEW qui effrent un bon compromis enire pénétration et
taux de chute, Malgré le succés du Sharon Pro, qui fait exception avec
ses 3,70 m (un sacré voilier ), les envergures se stabilisent quant @ elles
entre 3,10 et 3,30 m pour des surfaces qui varient entre 83 et 67 dm2.

* Poids

En ce qul conceme les poids, les écarts peuvent &ire trés importants
entre les planeurs ballastés pour la vent fort (le Pike Superior de Philip
Kalb pése 2750 g) ot les modéles super light de I'ordre de 1800 g, Les
confraintes du frevillage limitent la beisse de poids des modiles
(résistance oblige) : les Pike Superior 5L ont par exemple di éfre
renforcés et leur usoge limité au petit temps. Les nouveoux Snake SL
pésent enire 1900 g et 2100 g. En général, les modéles ulilisés pour les
condifions courantes ont une chorge alaire d'environ 30 a 31 gfdma.

* Empennage

L'empennage en Vé apporie un gain de poids du fuseloge d'environ
100 g. Il &ait la régle il y o quelgues onnées. L'empennage en croix
améne une melllaura fenue & la dérive en spirale, au trevilloge et &
I'atterissage. Pefit & petit, la suprématie de Fempennage en Vé
s'estompe donc. Tous les fobricants propesent désermais le choix entre
empennage en Vé et empennage en crolx pour leurs nouveautés. Les
empennages en Vé representent aujourd’hui dans les concours
internationaux environ 60%, les autres 40% élant des empennages en
croix cor il n'y a pas d'empennoge en Té.

Avec ses seule-
ment 3,10 mékres
d'emvergure et
san profil MH 32,
le Graphit 2
dispose das

arguments pour
batailler dans les
ascendances
efroiles.
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La fabrication des ailes tout-com-
posite s'ast étendue 4 la plupart des
modéles au détriment de la cons-
truction en structure ou en mousse
coffrée, Seuls un Soarmaster, les
deux X-Soar et peut-&tre un ou deux
modébes perso faisalent de la résis-
tance en Croatie. A vral dire, nous ne
S0MMes pas convaincus que la
fabrication tout-composite apporte
un avantage déterminant au plan des
qualités de vol, mais les rechernches
faitas dans ce domaine d'une plus
grande |égérsté pour une meilleurs
résistance des ailes, ba niveau de fini-
tion et |a baisse continue du prix de
ces planeurs (un bon modéle utilisa-
ble plusieurs anrées en compétition
internationale vaut aujourd'hui un
peu plus de 600 eurcs) ont conguis
définitivement & la fols les fabricants
et les clients. En F3J, les ailes en
mousse cofirée sont déscrmais
résarvées aux prototypes des fabri-
cants. Mais leurs qualités font qu'on
les a encore souvent rencontrées
dans les concours amicaux en
France.

Lors du premier championnat
'Eurcps an 1997, 1| y avait vingt-deus
modies perso sur be terrain, En 2005,
il n'y en avait plus que trois | Méme
I"Anglais Adrian Lee, bien connu
paur s2s modéles originaus, & aban-
donné la conception et la
construction de ses planaurs pour
des Graphit fabriqués en Ukraine,
Qu'ils seient Anglais, Bulgares ou
Roumaing, les compétiteurs ont
donc fait le choix du ready-to-fly |
Dans ce domaine, la compétition suit
manifestement une vaie parallale a
celle du Inisir. La technologie diffici-
le & égaler développée par les
artisans, le temps & passer pour
construire les planeurs, 'excellents
qualité des modéles du marche...
ont eu raison des derniéres résis-
tances. Le modéle perso devient
donc une exception, mais il y a enco-
ra des amateurs, tel Philippe Daumas
qui a participgé avec succés a plu-
sieurs concours et au championnat
da France avec un planeur dessing
et construit par ses soins.

En raison de ce qui précéde, an
a assisté & une multiplication des
fabricants, qui semblent avoir trouvé
dans le plansur de durée un débou-
ché important. Certes la catégorie
esi trés largement pratiquée en
Eurcps (la premiére pour la nombra
de participants a I'Euratour), mais les
modéles da compéfition font &galke-
ment d'axcellents planaurs da loisir @
solides, fiables, faciles & piloter, et
surtout trés polyvalents, c'est-a-dire

| Gros plan sur les planeurs de performance

gratteurs, pénétrants, maniables,
capablas de voltige de base... Bref,
il s'an vend beaucoup pour le loisir,
tant en plaine gu'en pente. Compte
tenu des colts de main d'euvre, |a
Bulgarie et I'Ukraine viennent dés-
0rmais Concurrencer sur ce terrain
les fabricants de Reépublique
Tehégue, Slovaguie et Slovenie.

Depuis I'an passd, un modéle
domine tous les autres, et le champ-
ionnat d’Europa n'a fait que le
confirmer puisgue les trais premiers
en étaiant équipés. |l s’agit du Pike
Superior. Ce n"est ni le meilleur grat-
teur, ni le plus rapide, ni la plus
agressif dans les ascendances étroi-
tes, mais il présents le meillgur
compromis dans fous les types de
temps. Apparu en 2002, disponible
en versions "super light" au “light*
avec soute & ballast, il présente 'a-
vantage pour le pilote de n'avair
gu'un seul type de modéle quelles
gua soient les conditions. Ce pla-
neur st an outre constamment
ameélioré au plan de la technique de
fabrication, et les versions sont donc
nombreuses, Le succes de ce pla-
neur serait certainement encore plus
grand i la famille Vostral, qui le pro-
duit, réussissail & faire face & son
succés ; il fallait compter neuf mois
de délai pour obtenir ce planeur
debut 2005 !

La hiérarchie est
bien établie

L& Sharon Pro 3,70 reste son prin-
cipal challenger. Utilisé notammest par
['Equipe allemande, modée de grands
taille (3,70 m d'ervergurs contre 3,30 m
pour le Pike Superior), cet excelent
planeur apparait toutefols en fin de car-
rigre. L'un des pilotes allemands m'a
confirmé que son équipe &tait 4 la
recharche d'un nouveau modéle, mais
oue le choix &tat difficile,

Il y a pourtant peu d'écart entre
les planeurs. En effet, si chacun a
ses caractérisliquas, son caracters
propre, au global il y & peu d'écarts
de parformances. En conséquence,
le modéle n'est pas 'élément deter-
minant pour gagner en compétition
de durée, et I'on ne peut gue s'en
réjouir, D'autant que cela maintient
les priv & des valeurs raisonnables.
Dés lors, beaucoup de compétitairs
choisissent un planeur en fonction
de la facilité qu'ils ont & se le procu-
rer et 4 disposer d'un service
aprés-vente. Le remplacement d'una
pisce doit en affel pouvair se faire
rapidemeant pour ne pas immabiliser
un planeur plusieurs mois. Dans ces
caonditions, disposer du méme pla-
reur dans un club présenta en plus
un avantage : cela permet d'échan-
aer les réglages et comparer les
performances en vol,



1 L'aile du Pike Superior a beaucoup inspiré les concepleurs des nouveaux
planeurs. La finifion de surfoce, comme fous les planeurs tout-compasite,

est parfaite.

2 Le Snake est apparu en dibut de salson en Halie, piloté par 6. Gallizia.
Il atteint un niveau de fabrication encore jamais vu en planeur de

compétition de dure.

3 Des modéles de présérie comme le X-Soar 2 étaient déja utilisés par
cerbains concurrents lors du championnat d'Europe.

4 Le Sharon Pro 3.7 est le plus grand des planeurs de compétition. Il a
remporté de nombreux concours aux mains des pllotes allemands gui en

ont fait beur modéle préfénd,

Trois nouveautés
marquantes

Parmi las différentes nouveautés
vues en compétition, trais qui sont
apparues dés le début de saison
présentent un intérét certain et vant
2@ répandre an 2006 : le Snake, la
Vigion at da ke X-Soar 2, Aujourd'hui,
il est encore difficile de savoir sil'un
de ces trois planeurs supplantera e
Pike, mais c'est bien parmi eux que
canains recherchant.

* Snake

Le Snake est fabrigué en
République Tchéque par ingénieur
Josaf Valo, | 8'agit d'un modéle qui
ressamble beaucoup au Pike et qui
a été vu en France aux mains de son
concentaur lors de la Jura’s Cup. Les
dimensicns des ailes ne différent du
Pike gue par des volets et aillerans
plus larges d'un demi centimétra et
une forme différents des saumons.
L& profil est également légérement
moins cambré. Existant en plusieurs
verzions, ke produit est trés soigne et
gtteint un niveau de préfabrication
jamais vu dans cette catégorie : les
commandes de gouvernes d'ailes
sont montées, la faisceau de prizes
ast installd & 'intérieur des ailes et du
fuselage... il n'y a plus qu'a monter
les sarvos, le récepteur &t 'accu
pour voler, ||y avait trois exemplaires
du Snake au championnat o Europse,

+ \fision

Le Vision a &1é dessing de fagon
plus audacieuse par Primoz Rizner,
gui est I'un des meilleurs pilotes
aurapéeans de FAJ, || est distribué par
hiba Modedi en Slovénie, Ce planeur
2'inspire ce la géométrie des ailas at
du profil du Searmaster et du Pike,
mais innove avec une envergure plus
réduite que |a plupart das autres pla-
reurs de la catégorie. Le profil est &
mi-chemin de ceux du Soamaster at
du Pike, plus épais et plus cambra
fjue ce darnier, ce quiva a I'encont-
re de la tendance actuelle. Il dispose
d'une cabane destinge & dégager le
centre des ailes du fuselage. Le fuse-
lage n'est pas rectiligne, mais courbé
pour &viter le glissement du planeur

sur le sol lors da atterrissage, Pour
ga premigrs sortie, un exemplaire de
ce planeur est parvenu en finale an
Craatia (il v avait douze exemplaires
en lice).

* X-Soar 2

Mous avions pu vair un prototype
du X-Soar 2 d"Airtech aux maing
d'Olivier Finck lors de la Jura's Cup.
Ca modale dispose de dimensions
proches du Pike et 52 caractérise
par des extrémités d'ailes assez
gfroites at |'utilisation du profil
HM 354 bien connu en France sur
les Stork 2. En Croatie, il y avait six
exemplaires de ce modéle qui vient
de rentrer en fabrication, Lionel
Fournier I'a utilisé en deuxiéme
partie de saison.

Un nouveau Pike
et un nouveau
Soarmaster

Les ingenieurs tchéques Jan
Kohout et Jaroslav Tupec, qui se
sont classés 2& et 38 du champion-
nat o' Europe, sant les pilotes attitrés
de Samba Madel ot ont participé au
développement du Pike, Jan Kohaout
dispasait, en plus de ses Pike
Superior, d'un Pike Plus assez
ancien qu'il semble particulierement
affecticnner. Jaroslay Tupec avait
manird quelgues hasitations en indi-
gquant pour les besoins de notra
enguéte gu'il disposait de trols Pike
Superior. || utilisait en réalité dans
certaines manches un nouveau
prototypa, dénommé Pike Giant. |l
s'agit en quelque sorte d'un Pike
Brio de F3F & profil MG 08 dont I'en-
vergure a étd allongée de 3,02 4
3,30 m, et qui disposerait 4 la fois
d'excellentes qualités de plané par
gros temps sans ballast d'une part et
par temps neutre, et volats da cour-
bure abaissés d'autre part.
Considérant qu'un pilote qui vise la
titre ne prend pas le risgue de falre
des essais de planeurs dans un
championnat d'Europe, on peut se
dgemander i ce modéle n'est pas
appelé & &tre ls succeszeur du Pike
Superiar...
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Enfin, il n'était pas présent dans
les compétitions de durée I'an pas-
sé, maig on en parlait déja au
championnat d'Europe &t I'on a pu e
vair & la Teck début septembre : un
Super Soarmaster tout-plastique est
en fin de déveleppement chaz
Graupner avec la participation des
pilotes de 'équipe slovene. A suivre
durant la saison prochaina...

Et puis Jaro Miller a annonce
début novembre la sortie d'un
Espada-R¥L de 3,70 m d'envergure
pour un poids de mains de 2 kg. Ce
planeur "hors normes” ferait ses
grands débuts internationaus lors du
championnat du monde en
Slovanuie I'até prochain.

| Gros plan sur les planeurs de performance

(C'est finalement
le pilote qui fait
|a différence!

En France, on voit beauscoup de
X-Soar sur les terains et les pentes,
car ¢'est un maodéle trés appracié
paur le loisir, la compStition F3J ot la
FF-2000. Peu répandu en revanche
4 I'étranger, ce planaur a réalisé en
2005 ke val le plus spectaculaire du
championnat d'Europe, applaudi par
tous les concurrents lors de son
atterrissage. Ce vol au plus haut
niveau, ¢'est I'ilfustration -

aussi de bons résulfals.

MMODHEME-HHIWMN

GRAUPNER DOMINE
L'EQUIPEMENT RADIO

Un rapide tour des régies radio dans les concours montre que la
guasi-totalité des metteurs a pour nom : Groupner me-24, me-22
&t me-20. Depuis pas mal d'années, ces émetteurs donnent en effet
enfiére safisiaction & leurs ulilisateurs.

Les récepleurs ulilisés doivent éire de bonne qualité pour
supparter les vols en groupe et pardols @ grande distance.
L'inventaire des récepteurs des dix-huit modéles des équipes
allemandes seniors ef junlors champlonnes du monde est le
sulvani : 8 Graupner SMC-19D5, 3 Graupner SMC 14, 1 Groupner
DS 20, 4 Graupner C17, 1 ACT DSL-8, 1 ACT DS&/DSL-8. Le Graupnar
C19 est gussi un excellent choix.

Du cété des servos, [l ¥ a beaucoup de variété. Le point le plus
important est de disposer de servos @ pignon métal sur les ailes.

A fitre d’exemple, le chompion d'Europe Philip Kolb disposait sur
s0n Sharon de quatre DS 388 dans les qiles, d'un DS 3728 sur lo
profondeur et d'un C341 sur la direction. Des servos analogiques
fels les ©3241 dons les ailes et C3341 sur Pempennage donnent

- d'abord de 'absence d'avantage
déterminant donng par tal ou tal pla-
neur dans les compétitions de durée.
Chacun a ses propres caractéris-
tigues, est plues ou mains palyvalent,
2'adapte plus ou moing au caracté-
ra at au talent de son pilote, mais
finalement il ne joue qu'un réle
accessoire. Ge sont avant tout les
qualités du pilote qui priment !

- ansuite gue le type de plansur utiliss
pour |e vol de durée ne nécessite pas
une technologie frop &valude ni trop
colterse. Cela a fait lo succes de la
catégarie dans des pays ol les moyens
financiers des modéistes sont limités,
En France, Il est agréable de constater
qu'un planeur que beaucoup utiisent

pour e loisir est capable de briler dans
un championnat d'Europs, 5'il est bien
réglé et bien pilaté. Et c'est finalement
réconfortant de n'avolr pas 4 se heur-
fer & la technique oe pointe et 4 la force
de "argent pour briller au plus haut
riveaLl,

- enfin que la compétition de haut
niveau met désormais & la disposi-
tion des non compétiteurs des
machines saines, trés parformantes,
fiables, trés agréables & utiliser, en
plaine comme en pente.

e développement qu'a connu la
catégarie F3J en France en 2005 est
sans nul douts ié & 'attrait de ces pla-
neurs qui allient performances
inégalées ef technologia raizonnés. W

L'équipe de France ici en Croatie avec des Stork 2 ef un Pike Superior ; de
gauche & dreite : Bartrand Wilmet, Florian Bacquef {ogcreupl), Loie Debisschap,
Lionel Fournier, Patrick Ellict, Yann Bocgued, Erc Boudeville, Luc Bocguet.

Envolée hyrigue d'une demi-douzoine de planeurs pour une
éprauve de durée, plus palpifonie gu'on ne limagine...




