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Le €M B/13 devant les hangars du G.P.P.A. Cette machine est
- en fait 'un des ancétres du Fouga Magister.

THIERRY BORDIER. Documents G.P.P.A.

Le planeur CM8/13 est une machine qui fut spécialement étudiée par le Bureau
détudes de Fouga (MM Castello et Mauboussin) pour offrir le minimum d’inertie dans
les manoeuvres et présenter des performances en vol libre aussi élevées que possible,

tant en vol normal qu‘en vol inversé. Elle est destinée a I'acrobatie aérienne mais pos-
séde cependant d‘excellentes performances de vol plané qui permettent un enchaine-
ment facile des figures et offrent la possibilité de réaliser des vols de distance.

se. Aviation Magazine n® 36 du 15 octobre 1951
écrit, sous la plume de Charles Girod: “C'est
au prestigieux voltigeur Legrand que I'on doit
d'avoir démontré, un peu partout dans les
meetings, les remarquables qualités de ce
planeur. Le sympathique danseur aérien
salt faire acclamer les vertus d'un planeur
francais qui n'a rien & envier aux Lunack
tehécoslovaque, Habitch allemand ou
Breguet 900 frangais et que, nous en sommes
neur allemand de I'immédiat avant guerre. convaincus, maints pilotes frangais et étran-
Comme lui, le CMB/13 est un planeur de voltige gers regrettent d'avoir trop peu l'occasion de tenir
avancée, mais il restera un exemplaire unique. dans Ja main. Il est patent que le monde aéronau-
On retrouvera ce planeur dans les principaux meetings de  tique et que le public qui s'intéresse au progrés de l'aviation dé-
1950 et 1951, prés en vol par Claude Legrand qui sirent toujours plus connaitre et se réjoulr aux arabesques si-
fait une spécialité, en fin de vol. du passage dos 4 grande vites- es écrites dans le ciel par les planeurs d'acrobatie.”

e planeur a [ait son premier vol
sur l'aérodrome d'Alre sur Adour le
14 juin 1949, aux mains de Léon
Bourriau, chef pilote réceptionnai-
re des Etablissements Fouga, 10
aprés le premier vol de
le CM8/15.

jours exacte
son grand fré
AT
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Construction
Le fuselage. & maitre couple elliptique est du
type coque. I est constitué de cadres et de
quatre longerons, l'ensemble est recouvert.
de contre-plaqué.
Le poste de pflotage, placé en avant du bord
d'attaque de la voilure, est recouvert d'un
cockpit en plexiglas formé (1),
Le pilote dispose des commandes de vol
(manche et palonnier], des volets freins, du
fletner réglable en vol et du frein de roue. De
plus, un volant. situé & droite, commande
les vulets de courbure lorsque Tafle expér-
mentale est montée).
Laile médiane cantilever a une forme trapé-
s s o s o pesd_ e i e T} zoidale. Sa consiruction est du type ¢
sique monolongeron. Chagque porte 4 faux
est attaché au fuselage par deux at

1) Sortie de commande d'aileron  I'extrados de I'aile.

2) Les ailes sont maintenues sur le fuselage par un systéme a
3 broches. Gros inconvénient, il faut utiliser une tige d‘acier
et un maillet pour opérer le démontage. Action plutat
bruyante sur un terrain...

3) Les freins de piqué sont sortis, notez que les plaquettes de
recouvrement sont séparées. Pour réaliser ces AF sur une ma-
quette, vous pourrez vous reporter au détail décortiqué du
n° 4 de MVM.




sur le longeron principal et une attache sur le
[aux longeron arriére.

Le longeron principal est de type caisson et ] 1 1T
formé de semelles lamellées en fréne et spru- st
ce avec ames en contreplaqueé. EMPENNAGE VERTICA)

Les nervures de bec avant et faux bec ont
une ame en contre-plaqué avec des semelles
en baguettes de peuplier.

Les nervures arriéres sont en treillis de ba-
guettes de peuplier sauf les nervures spé-
ciales d'emplantures et les nervures supports
de gouvernes.

Le revétement de laile est en contre-plaqué
de bouleau, sauf dans la partie de I'aile en ar-
riere du longeron, entre Textrémité de laile et
la nervure 12, qui est entoilée.

Les ailerons sont de structure classique mé- = 1 Al - i) ‘. i)
tallique en magnésium. Ils sont constitués - it
par des becs avant, des nervures arriéres, un =
longeron en “C “et par une gouttiére en tole

de magnésium, en avant du longeron. La

partie arriére est entoilée.

Les volels freins sont constitués par une
rangée de 5 demi disques escamolables sur
|l|]l_ﬁll!05 el Icauadrus.‘ Notons que les of- EMPENNAGE
forts aérodynamiques n'agissent pas sur la HORIZONT)
commande. A s
Le montage de chaque porte a faux des ailes
seffectue par l'intermediaire dun levier de
nément sur les
pas de bran-
s 4 ellectuer a la
jonction du porte a faux de laile au fusela-
e, la liaison élant effectuée par poussoirs,
Les commandes dans Ia voilure sont réal
sées par cables el biellettes,

Le raccordement au fuselage est assuré pra-
ce a des bandes de carénage en ole légére,

Ce plan trois vues est directe-
ment issu de la liasse histo-
rique conservée dans les ar-
chives du G.P.P.A. Il conviendra
de le comparer avec les photos
du réel pour une utilisation en-
‘concours maguette.




En vol, en mai 1995 avec |'un des animateurs du G.P.P.A aux commandes. Notez les A.F complétement sortis.

4) Plan large sur le poste de pilo-
tage. Le manche a balai est arti-
culé, un détail qui en maquette
aura de l'importance !

5) Carénage avant enlevé, détail sur 'armature du crochet de
NB : cette photo a été prise dans la version du dé-
“cor dans lequel le CM 8/13 a été récupéré par le G.P.P.A en 1985,

1) La planche de bord dans son état ac-

tuel, c'est a dire restaurée par I'équipe

duGPPA.

2) Gros coup de chance, une bulle neuve a été retrouvée, no-
tez la forme tourmentée de celle-ci. >

3) Détail du profil de la bulle dont il sera de s'inspi-
rer pour réaliser une maquette.




L'empennage vertical est consti-
tué par une dérive en bois fai-
sant partie du fus

aérodynamiquement, de .
structure métallique analogue a4
T'aileron. La d est précédée
d'une arréte en tole 1égére, la

ordant au fi

L'empennage hunzunmt est
cantilever. Les plans fix ant
de structure bols monolongeron
tandis que les volets sont métal-
liques et compensés statique-
ment et aérodynamiquement.
Ils sont raccordés au fuselage,
au niveau des plans
des carénages en téle vis
Latterrisseur principal e:
posé d'un patin en fréne et
d'une roue (330 x 130) avec
frein tandis que le patin arriére
est en bols amorti par balle de
caoutchoue.
Arlurllcmm.nt e planeur, restauré par le G.P.P.A. est visible
dan: du Musée de I'Alr Réglonal D'angers.
1A lnnginr le planeur a volé avec un cockpit ouvert “téte a
T'air”

Le décor avec les fléches sur les ailes est trés caractéristiques
des planeurs de voltige de I'époque.

6) Détail du tab de profondeur, on distingue egale-
ment la commande de prafondeur.
7) Les da profondeur sont équilibrées par
d'énormes cnmppl\sa:em(
8) Lemplanture d'un demi-stabilisateur et son sys-
téme de fixation.
9) L'empennage vertical a été décaré comme a 'ori
gine, sauf la mention concernant la restauration de
cette machine.
10) Le patin est amorti par une balle de caoutchouc,
le raccord stabilisateur/fuselage n'est pas fixé
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Orwink pat B dapres wn srigeal dimril 1950

Phatos d'avril 1950, vraisemblablement prises par le C.E.V de Brétigny, indiquant les différents profils du CM 8/13. Notez que le tu-
be de Pitot situé a I'avant du fuselage a disparu dans la version restaurée en 1995,




/ Dessiné par TB daprés une |
| documentation dactobre 194]
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Pendant la rencontre des
planeurs anciens &
Beynes en mai 1995,
nous avans pu réaliser un
photopack complet du
€M 8/13. Ce photopack
réf. P 28/L est disponible
directement & nos bu-
reaux ou par correpon-
dance contre 220 F (fran-
co de port),

Performances
Vz mini : 0,95 m/s & 90 km/h
V24 100 km/h = 1,10 m/s
Finesse : 25 4 105 km/h

: Vitesse mintmum : 70 km/h
| Vitesse de remorquage :100 km/h
Vitesse max : 270 km/h en lisse
245 km/h avec les aérofreins)

Documentation et bibliographie

La bibliographie, succincte se compose de : Caractéristiques techniques |—
Envergure :13 m
Longueur :
Hauteur :
Surface :13 m
Allongement : 13
 vide : 245 kg
se max : 367 kg
aire : 28,2 kg /m?
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JACQUES PAPEIX. (Photo Th. Bordier)

Voici le schéma de I'aérofrein du planeur CM 311 P que j'ai réalisé sur ma maquette,
mais qui equipait également toute une gamme de planeurs Fouga tel le Sylphe,
Cyclone, Midjet etc. Le dispositif est assez compliqué a réaliser pour le peu d'efficacité
a en attendre sur le modéle, mais enfin, maquette oblige | Le méme inconvénient se
faisait sentir d'ailleurs sur I'appareil grandeur que nous avons a Nogaro, et que je pi-
lotais il y a maintenant quelque dizaine d’années...

Pour ceux qui seraient intéressés par la réalisation d’ un planeur de cette série, j’espé-
re que ces quelques croquis non cétés, & adapter a I'échelle de la maquette & réaliser,
leur apportera quelque éclaircissement...
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Commencer par cons-
truire la boite 4 A.F. (fig.
1 et photo 1) en adap-
tant la hauteur de I'AF &
I'épaisseur de I'afle.
Evider les extrémités sur
6 mm pour le passage
des biellettes,

Le dessus et le fond de
I'A.F seront évidés a la
demande pour le passa-
ge des lames,

Vers 2 de Iar
Vers 1

s e
Rentre

Yers servo AF—=




EGORTIQUE

Découper dans de T'aluminium 20/10, vingt-quatre quarls de
disque adaptés & I'échelle du modéle. (fig. 3). Il faut percer un
trou de @ 3 dans ces piéces pour le passage du tube palier. Un
second trou sera percé 4 @ 1.5 puis taraudé a 2 pour le passage
des vis d'entrainement des lames. La fixation des quarts de
disque sur les paliers se fera a Ia colle époxy (fig. 2 et photo 2).

Percer un trou de @ 2 dans la boite 4 A.F. et mettre en place les
lames avec leur palier avec un axe de corde & piano de @ 2

Confectionner 8 biellettes. Ces biellettes sont réalisées en corde a
piano de 20/10 éme réunies entre-clles par des manchons en lai-
ton soudé, (photo3) permettant & 3 vis de 2 mm d'entrainer 3
lames. Une chape & boule vient se fixer a I'extrémité de la biellet-
= te. On se retrouve donc avec 4 bicllettes de commande par A.F.
qu'il suffit d'entrainer par un palonnier inversant la translation de 2 biellettes sur 4. Ce palonnier est bien sur
commandé par une sortie sur le servo d'Aérofreins (fig. 4). Confectionner un cache avec les fentes pour le passage
des lames d’AF. et le fixer par deux vis & bois (photo 4). Cette technique peut si vous le désirez étre adapiée a des
planeurs d'une autre famille que les CM, c'est vral que cela est joli, mais reste assez peu efficace (photo 5).




