MICHAEL MICHOT

GRUNAU BABY it

Déj3; fodr la & 94, j'avais linten-
Ation de construire une maquette,
Malheureusement mon pére ayant
consommé tout son temps, son
énergie et ['espace disponible
dans notre atelier pour la
construction de son
Rohnbussard (voir
MVM N°10), il ne me
fut pas possible de
mener a bien ce
projet avant
I'année sui-
vante.
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LA
1) Fixation du stab par une vis nylon. 2) En vert le hauban et

son point d'encrage sur le fusclage. 3) Le pitot est réalisé en
laiton et peint.

Iuétalt pas question de me lancer dans la construction de Aa
7 de la maquette car Técole ne me Jajsse pas trop de temps et
Jial done orienté mon choix vers une baite de construction
maguette en concentrant mes efforts dans les améliorations &
apporter pour le respect du plan trois vies, les détails ef la fi-
nition peinture
Javais remarqué, lors d'un rassemblement de vieux planeurs a
Salni-Hubert en Wallonie, un superbe Grunau Baby 1ib ; la décora-
fion édalt particuliérement originale et comme ce Gruna avalt éé
construit en Autriche, il présentait ln particulariié d'avolr Tempen
nage du Grunau baby 11
Ce planenr étant basé au Luxembourg, il fut facile de prendre ren:
dez-vaus avec son propriétaire, Monsieur Lecut et daller prendre
tous les eroquis et photos dont nous avions besaln pour établir le
plan trols vues
Nous sal

is quune bolte répulée madue

ait disponible chez
Krick : limportateur-a Bringelles fit limpossible pour nous procurer
Ja boite dans de banne condition mais eela pris plus de lemps que
prévu. Clest ainsi que les premiers coups de cutier furent donngé &
Ia Nogl 94.

La maguette proposée par Krick est au 174, ce qui donne un p|nv
neur de 3,40 m qui. compte-tenu de la corde et dl

fuselage est déa de taille respectu
En ouvrant I bite, Jal découvert du bois, di bois et pour finir du
bols... ah non, foublials. il v a aussi de Facier et du laiton ! La quali-
1¢ des matériaux fournis était réellement iméprochable et Jes piéoes
faciles & retirer des planches.

Tout eela étail trés encourageant et.comme il allalt fafloir en avoir,
dix cotitage. ocki tombalt bien !

Hl'storique
fitt Baby est appant en 1932 en tant que perfectionnement
G 31 *Stavano’. développé en commun par Edmund

Jatre et fut biento le planeur d'écola-
g¢ allemand le plus utilisé. Un
grand nombre de potes ont obie-
nu leur insigne dardent "C” sur ce

planeu |
Trés tot le Grunau Baby devient ™ .y
mondialement connu. Le 3 et 4 s j "

aoft 1933, Rurl Schmid réalisa
un record de durée mon-

dial avec 36 H 30 et e

17 février 1934,

Hanna Reltsch

&
fixa un nou- / o

veau

record
mondial
daltitude

avec 2200 m.
Encore  au-
Jjourd'hui, 45 ans
plus tard, un grand
nombire de Grunau
sont en service en
Wallonie. en Alle-
magne, en Sulsse
ei aussi en Autri-
che.

Aile

Laile est construite a
Tenvers sur le chan
tier,

il faut donec au

qui garantiront labsence
d'un vrillage non

m en balsa. Les
étre placées au

moyen dune équerre car comme

il

mllm:c- du matériau de recouvrement,

surtout & I'intrados qui est creux. e
Elles sont dabord “poiniées” a la tya-

nolyte priis collées a Ta colle blanche ra-

pide. Le longeron supericur est niis en

place en vedfiant au moyen d'un ca-

libre & confectionner avec des chutes,

que les encoches sont @ bonne dimension. Les

longerons d'ailerons sont ensuite places ainsi que Jes fourreaux de

olés dafle, ke placement de ceux-ci se fail en enfilant les clés diafles




et en calant les clés de niveau {les fourreaux de la deuxiéme aile se-
runt collés aprés assemblage des 2 demi-ailes). 1l faut ensuite retirer
Iafle du chantier, Ia caler et placer le coffrage dextrados. Attention,
la dimensions de Ia planche indiquée dans la natice est erronée ! 11
faut absolument utiliser une planche de 100 mm de large mini-
mum ; il suffit de I'échanger avec la planche prévue & Torigine pour
le coffrage d'emplanture ef le tour est joué. Profiter du retourmne-
ment de [aile pour placer les longerons dafleron d'extrados. Aprés
séchage. replacer T'alle 4 l'envers sur le chantier, collez les entre-
toises de longerons ; pour les afuster, utiliser une paire de ciseaux
Placez vos cables éleciriques dalleron, il nw'est pas intéressant de
placer les servos a l'emplanture comme indiqué d'autant que cefte
disposition condamme l'accés aux servos une fols lafle coffrée et
queelle impose T'utilisation de gaines et de cables de frein ; préférez
done une attaque directe. Pratiquez de méme pour le servo daéro-
frein, placez le entre le longeron et le bord de fuite. il restera acces-
sible en découpant le film dintrados; c'est quand méme mieux que
de devoir “charcuter” le coffrage |
Nous utilisons du cable blindé genre cable de micro avec des
fiches et prises 4 souder de chez Multiplex, 4 condition de
raccorder le blindage coté fiche au () et uniquement cote
h fiche et de placer un condensateur électrolytigue coté servo
(2 400 pF) on obtient une excellente protection, au moins
% Supérieure aux tores de ferrite. I est aussi fudiciewx de
> compléter ce dispositifl par le
placement en série dans le
Al d'impulsion d'un «buf-
fer» CMOS (emos 4050).
C'est pas cher et ¢a rappor-

pas comme le Loto mats enfin...]).

Les aerofreins sont doubles et done & construire soi-mé-
me, Pour ce morceau de bravoure, nous avons utilisé
melle de frein de Fepoxy de clreult imprimé. Sur cette s
callé une latte de balsa puis du contreplagué de 0.4 mm cc
chant de la latte balsa pour faire les joues du frein. Les bre
es en PVC de 5 mm et tous les axes en tube de lajton de 2mm
Un conseil ; réalisez un montage provisaire en collant le tout avec le
moins de cyano possible en ayant soin de bien hubrifier les axes
avec de la graisse au Téllon qui fera barrage aux gouttes de cyano
les plus vicieuses. La boite de Taérofreln est réalisée en contrepla-
qué de 0. 8mm et collée @vec soin entre les coffrages extrados el
trados, car sinon fafle risque de garder une déformation que votre
@il comme ceirx des juges, pourrait vous reprocher éternellement,
Le servo est placé entre les 2 nervures précédentes el est alnsi en
attaque directe.

mme se-

Fuselage

Le fuselage gal construit sulvant les indications de Ia notice , clest-
adlire “en lair  coté du chantier”, il faut done fixer une série de
Totgerons dé 10x10 en sapin perpendiculairement a Faxe dur chan-
tier.

On trace une Ligne sur les longerons & une distance du chantier'su-
pérfeure & Ia moltié de la largeur maximun du fusélage, cetteligne
cormespond fTaxe du fuselige dahs Ja voe de dessus, puls Lon fixe
avee une petlte goutle de cyano chague couple en repartant fa hau-
feur hue sur le plan par rapport & un axe longitudinl bracé sur ce
plan dans la viie de profil. Aprés cette opération. vous éles [Heu-
reux possessenir d'une série de “raquettes de pingpong” fixées sur le

4) Le cockpit carac-
téristique  type
Torpedo : il faut gar-
der la bille dans I'axe
sous peine de prendre
une claque dair. 5) Le nez
du fuselage avec en dessous le patin,
6) A chaque aileron, son servo de
commande en attaque directe.

chantier. Attention, avant de jouer un
tch rebouchez celles qui sont
creuses !
Il suffit ensuite de relier tous les
couples avee les longerons prévus 5
dans la boite en cintrant & Favant du
ge. Pour eintrer les longerons il
faut les fendre sur une vingtaine de
s puis les tremper dans
Teau pendant une heure et enfin en.
coller la fente avant de miettre en pla-
e,
Avant de retirer I'assemblage du
chantier, il est intéressant de placer
des (étans de cen sur une patte
de fixation, elle-ir fixée sur un longeron en sapin, vissé sur le
chantier. Ce dispositif est & prévoir pour le¢ premier couple & Favant,
le dernier couple de la cabine et finalement sur le dernier couple du
fuselage (fermeture de la dérive). Ceci permet de retirer facilement le
fuselage du chantier et de le replacer chaque fois quun panneau de
coffrage et place afin déviter tout "bananage” et autre vrillage. Une
fois ces dispasitifs réalisés, on peut séparer chaque couple de son
langeron de sapin, Tensemble restant relié au chantier par les té-
tons de cenfrage et les paties. Si vous avez [ait attention au sens
. demboitement. fl suflit de faire pivoter le demier dispasitif en dévis
sant une vis pour libérer l'ensemble.
Les longerons doivent ensuite'étie abotés pour correspondre atx
coupes du fuselage, ce nest pas triss facile ni agréable. Nous avons,
placé les coffragies en contreplaqué a l'extéreur et non p -
reur comnie indigué dans la natice car ceci est plus effica
niquement et de plus les coups ne marquent pas le contreplaque,
tandis que le balsa,
Nous avons également ajouté un croisilonage entre le dernier
couple de la cabine et le couple intermédiaire de su part des ailes




car le simple coffrage balsa nous semblait 1n peu léger compte-te-
nu des efforts mis en jeu. Cest ici de que I'on pose le coffrage que
T'on place en dernier, aprés avoir percé les trous de passage des
vis de fixation de Talle ainsi que les éerous a griffe. Le place-
‘ment de ce coffrage est un veritable morceau danthologie
pour lequel un peu diaide est indispensable. Prévoyez
done 2 paires de mains el une boite d'épingles a boule
car vous aller transformer une

52 en une
Imitation F

Commencez par plonger les 2 col-
frages dans votre balgnolre pendant

une bonne heure, hl:sez:gouﬂ:rpulsemlya]esnplmd‘wu.
encollez la structure 4 la colle blanche et mettez les 4 mains en ac-
tion !

La premiére paire de main s'occupe de positionner le coffrage. la
deuxiéme paire le cintre pour voir si le positionnement est OK. Si
c'est le cas cette paire de main plante les algullles dans la planche
en saidant d'une pince ou tout autre dispositif destiné & protéger
Tes daigts ! 11 faut en plus prévoir une petite plague de confreplaqué
et une vis de petit diamétre pour pinu:r le coffrage derriére la
plaque sur laquelle repose les ailes cest-a-dire au niveau du bord
de fuite. Dés que le premier est place, il faut placer le deuxiéme
dans la foulée afin quiils puissent sécher de maniére symétrique.
Laisser le tout sécher pendant au moins 12 h ! Le constructeur pré-
voit de réaliser le nez du plancur au moyen de bloc de balsa a pan-
cer en forme, Ce systéme ne me pldls.d[ pas, car il est trés difficile
d'obtenir les courbes voulues, Jal done réalisé le nez comime sur le
vral, au moyen de contreplaqué de 0.8 mm renforce:  Fintérieure de
fibre et d'époxy, la réelle difficulie venant du bloc de bois dur diex-
trémité qui regoit le crochet de remorquage, 1l possede en effet une
multitude de facettes et une face avant bombée. Sa forme peut étre
contralée au moyen de
le fuselage a été pond it el reponcé puis recouvert avee de
I'Oracover blanc. Les immatriculations découpées dans du Venilia,
ant été posées avec soins, Pour terminer peint la gamniture en
mousse du cockpit en brun cuir, ajouté une gamiture en skai sur
le joint verriére-cabine comme sur notre modéle et placé le pitot en
laiton que j'ai peint couleur métal et verni.

Jeune et plein
d'avenir : la relave
ast donc assuree !

Equipement radio
Chaque 1/2 aile st équipée de 2 servos, un servo pour
T'aileron et un servo pour laérofrein double.
[ alimentation a été confiée a un pack de 5 éléments Nicad de
4 Ah qui assurent une tension de 6 v mais aussi la fonction de
lest “intelligent”. Ce pack est cablé en 1, 5mm2]m;;;ﬁun cm:uit
imprimé qui posséde un inlermupteur sérieus,

IpeE
hmﬂs@alwmwtéiémhﬂts comme stir |
C'esi-i-dire avee une fente.

L'impression en vol est trés réaliste, car la silhouette du Grunau est
inimitable et la vitesse de vol suffisamment lente el méme si lenver-
gure n'est que de 3,40 m, avec une corde de 30 em ce planeur fait
plus grand que sa taille.

Malgré un attéro tout en douceur suivi d'une longue glissade, nous
avans constaté que la patte arriére du patin d’ g
rachée. Cela est du a T'allongement du patin lorsqu'il touche le sol,
provoquant ainsi un effort fmportant sur la patte. J'ai modifié la
fixation en plagant des vis métriques 1. 5 au lieu du rivet i
En guise de conclusion. je dirai que ce modéle de Krick est une ex-
cellente base pour entrer dans le monde de la maquette, mais si
vous voulez le construire & Identique de T'original, il est préferable
d'apporter les modification que [ai signalées tout au long de Tar-
ticle.

De plus, la rigueur du plan et la préparation des piéces critiques
permettent & un “jeune constructeur”, moyennant un peu de soin
et de patience, d'arriver & construire une bel uette.

Un petit reproche peut étre fait mais l est gé : trop souvent les
maquettes rines (celle ¢i n'échappe pas a la régle), ont un état
de surface du fuselage qui n'est pas suffisamment ste car trop
parfait ! Mon pére et mol avons parcouru pas mal de terrain en
Belgique et au Luxembourg et jamals nous n‘avons vu de parols de
fuselage lisses ni de coffrages d'aile plans ! Lexplication ne devrait
pas étre cherchée dans “les outrages du temps s bien dans la
technologie de I'époque qui ne pennettait pas datteindre le fini dun
planeur en fibre (Nous avons pu observer un Discus dans les reflets
d'un soleil matinal, ce n'était pas parfait non plus !). Il faut se rap-
peler que les planeurs de Iépoque étajent construil au moyen de
sapin, de clous , de colle et de contreplaqué.

En concours, les fuselages des planeurs anciens ne devrajent donc
Jjamais étre en fibre ni en mousse coffrée cz a 4 l'encontre du
réalisme et de l'authenticité !

Caractéristiques techniques

Le Vrai
Grunau Baby ITh
Schneider-Hirth
12

La Maguette

Nom : idem

1522 mm

88,75 dm
14,5 dmy
4000 gr
45 g/dm’
4 voies

2 o'
250 kg
17,6 kg/m’

Poids de Vol :

Charge Alaire
Radio :




