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_ terminer ol positionner k turbine ?
Toujours par souci de simplicité,

~ solution du pyléne au dessus

~ V'aile devint vite une évidence.

Quelles
inspirations ?

Quand on me parle d‘aile volante,
je pense tout de suite aux réalisa-

‘tions de I'Allemand Horten ou de

IAméricain Northrop. C'est donc en
me replongeant dans les créations
de ces deux visionnaires gue je me
suis demandé ce qu‘aurait pu étre
une aile volante francaise au début
des années 50...

Pour réaliser le Manta, je me suis
inspiré des grandes lignes de la

_ntrage de t’a;:apareri 1l faut'"
oy pensar[_‘_' ar sur ce type d'appareil,

: 'r_j_}ie centre de g-ravite éﬂm:eﬁ‘e pOSi- ;

- - reaiasiar Ies virages : Aprés tout,

autant mutt;pljer les

- atouts ;mur le

tionné entre 15 et 20 % de la corde
moyenne de |‘aile. Le cockpit est as-
sez protubérant afin de pouvoir y
loger le récepteur, le contréleur et
surtout I'accu de propulsion en gar-
dant un peu de marge pour pouvoir
avancer ou reculer ce dernier pour

jouer sur le centrage. Cette pointe

rend egalement I'aspect du Manta
plus moderne.

Ayant prévu |'utilisation d'un profil
Eppler 184 autostable, je me suis
longtemps demande si j'allais doter
ou non le Manta de dérives... En
théorie, c’est inutile. Mais apres les
avoir dessinées, j‘ai trouve qu’elles

vol !

train sur cette aile,
juste un patin en

aux lancers. Latterrissage
se fera dans I'herbe ou dans
les champs en esperant limiter la
casse, Avec |'arrivée des trains ren-
trants électrigues, il sera peut-€tre
possible d’en doter la Manta dans

~un futur proche.

La construction : simple et rapide

L'avion est concu comme une aile
traditionnelle dotée d'une section
centrale un peu plus complexe.

Toute la construction sera realisée

en balsa et contre-plagué. Un tube
carbone diameétre 6 mm sera utilise
comme clef d’aile sur la plus grande
partie de I'envergure (le tube est
positionne entre les deux nervures n
11). Deux autres tubes moins longs

Il n'y a pas cfe ;

contre-plaqué pour aider

_ i'arie a du mal a tourner a.ux alle-  Af 1 de
rons, les dérives g:ourrﬁnt m’aideri. . S e
 coup de soin. les piaﬁ_ -_hes ﬂe ﬁaisa e
- qui ant été utilisées. Dans cette
 méme optique et également pour
_accélérer la construction, j'ai em-

ployé de la colle cyano pour l'en-
semble des collages. En plus d’avoir
l'avantage de sa prise rapide, cette

~colle est plus Iégére que la colle
blanche et sur I"ensemble de la

construction, on doit pnuumr gagner
guelques précieux grammes. Afin
de faciliter 'assemblage . de la
Manta, toutes les nervures sont do-

tees de deux talons qui permettmnt o

d’obtenir la gecmetne souhaitée en
travaillant sur une surface plane.
Aprés avoir découpé l'ensemble des

pidces composant la structure de la

Manta, la construction débute par

le collage de chaque cote de la ner-

vure n1b des renforts en contre-pla-

- qué rl qui permettront de fixer la

turbine.
|'assemblage commence par la réa-
lisation de la section centrale de

Iaile a 'aide des nervures n3b et @ B2 *F

des couples c2b a c10b. Lors de




