Le Raiden est trés “court sur

L pattes”... cela contribue a la so-

| lidité du train.

& trouve simplifie beaucoup la
B’ construction des fuselages
complexes. La verriére est dé-
_ veloppable en la realisant en plu-
~ sieurs pieces. L'ensemble de l'ap-
pareil sera entoilé a |'Oracover
avant d'étre peint a la peinture pour
magquettes plastiques. Un vernis est
ensuite appligué pour protéger la li-
vrée du carburant. Bref, contraire-
ment a ce que l'on pourrait croire, la
_construction du Raiden reste tres
accessible. | |
Pour étre honnéte avec vous, j'étais

initialement parti sur une motorisa-

tion type Saito 56 quatre temps. Jai
donc débuté le plan sur la base de
~ce choix, esperant obtemr_un appa-
‘reil de moins de 3 kg en selection-
“nant du balsa tres leger. Une fois
les premiers couples imprimes, i
tout de suite pris conscience du vo-
" lume du fuselage. La conception as-
“sistée par ordinateur a beaucoup
. d'avantages, mais son principal dé-
- faut est de ne pas trop se rendre
 compte de Ia taille reelle des objets
. dessinés... J'ai donc vite revu la
‘masse finale aux alentours de
3,3 kg. Je me suis ensuite inquieteé
. de Ia trainée qu'engendrerait le gros
_ fuse!age que ces coupies laissaient
préjuger. Par sécurité, 1’ai donc mo-
difie mon choix de motorisation et
opté pour un OS 70 Surpass
4 temps qui devrait étre beaucoup
plus adapte a Ia machme

mecamque tres ciasmque. 2

des demi-coquilles, ce quije

........

]
._
Le traln rentrant e&t un mﬂdele.

Et pourquoi pas
une motorisation
electrique !

Trés bonne -"qﬂ:&stiﬁﬁ. dirais-je. Au
moment ol j‘ai debute la concep-
tion du Raiden, je n‘ai pas explore

cette possibilité. En effet, I'absence

de la sonorite d'un moteur ther-
mique, de preference 4 temps, sur
un warbird me pardissait rédhibi-

- toire. De plus, j'avais assez peu de
repéres dans ce domaine pour un

awon de cette taille. Je n'étais pas
equme puur ce type d’ awc}n et

(entre les
_couples ¢8 et
c9 par exemple), et de fixer les ac-

~ _5; ‘avais en stock quetques mﬁtaurs
| thermiques orphellns de leur cellule.

| Entre temps j'ai pu tester le muteur_:
| XPower XC5025/16 alimenté en 6S
| sur plusieurs cellules d’avion de vol-
i _--=tlgeq Si je devais passer le Raiden

en electrique, cette motorisation me
paraitrait etre une bonne base de

_ depart. I'électrification aurait ega-
| lement iavantage de pouvoir trai-
I ter le Raiden un peu plus maquette
I en evitant de « charcuter > le ca-
o pat moteur. Alors, si cette optu}n
vous tente, il vous suffira de pre-
. voir une trappe d’acces
i sur le dessus du
fuselage

cus soit sur le support m4, soit sur
le dessus de l‘aile pour obtenir le

- centrage.
-Maintenant que les grandes lignes

du modele vous ont été présentees,
débutons la description detaillée de
la construction proprement dite
avec l'assemblage de l'alle.

La construction
de Paile

'La ‘conception de I'aile est des plus
- c1aSS|que5 et ne devrait pas pertur-

- ber les modehste& qu1 ant I’habitud&
de r:unstruwe les plans encartés de
la revue. Sauf instruction mntralref- '
j’ai réalisé les caﬁages a la colle
blanche. L‘aile présentant du die-
dre, vous allez dans un premfer'
temps réaliser deux den’u Eﬂles de.;

maniere symetrique

La construction cummence par Ie_: ;

positionnement du longeron princi=

pal dextrados sur le chantier. Les
différentes nervures seront posi-

tionnees sur x:elm*m en Brenant ap-

pul sur leur talon de calage Les
nervures ni a n4 scmt collees avec
un angle de 3,9 9 par rapport au
plan de travait {utilisez le gabam :

HE presente surle plan)

_ supports du train rentrant
rtl et rt2 respectivement

rée 4 mm en

iangie des baguettes
supportant le train rentrant).

corde a piano 4 mm.

La construction se poursuit par le _' :

collage des longerons d‘intrados et
des suppﬂrts de tram rentrant en
pin 9x9 mm. Pensez a adapter les
supports a la forme de votre train
avant collage sur ies nervures Vous
continuerez par le collage du faux
bord d'attaque en balsa 1,5 mm en-
tre les nervures n2 et n10. Ensuite,

les ames de Iungemn serunt rmses
supporteront EeS platmes de ser‘ms
d‘ailerons. Concernant les ames de
longerons, leurs fibres doivent ab-
solument étre placées verticalement
afin de garantir la rigidité de l‘aile.

Le squelette de l'aile est maintenant:
complet et vous pouvez coffrer la

partie avant et arriere du dessous

de Vaile, ainsi que l’_extrermte m

du coté saumon.

: F’realabiement VOus aurez'.
~ collé les renforts pour les

sur les nepviires n3 et n4
- Si vous smuhaltez rem-
placer le train rentrant
par un train fixe, ;l.-'
. vous suffit de trans- '.
fﬂfmér les renforts
rtl et rt2 afin guiils
supportent une
baguette rainu-

“bois dur (en gardant

e train sera aiors reallse en
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