. conception aérodynamique : |
est plan convexe avec bord d attaque e
bord de fuzte profrlee ' | :

 PUIN ENCIRTE
RN 0821

-Le tram d'atterrissage, trés reallste etle
__"hauhan avec sa harre anti-ﬂamhement.

La place ne manque pas puur qui vent amena—
: ger un poste de piluiage !

PP face généreuse- *Les dérives sont

- découpées dans du balsa plume 40110
_c:ornme le ptan ongmai

- fixation : collée Araldite ;

, —-commandes c!ass:que pour Ia gouv_f':
~verne de profondeur, il a fallu prévoir un.
__renvoi pour commander Ies gouvernes

de direction.

Cette comm,ande est réalisée en corde'
a piano de 8/10 et passe au travers de
lumiéres réalisées dans Ees traversesf_
_nervures (VDIF photos)
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le profil
longitudinal) ainsi que de l'axe de trac-
~ tion du moteur qui, selfon la position de

Heg!ages adopfes o
TG (avance) 28% pris a mi- envergure o
Se référer a la position mdrquee surle _
sur redaction@mra-magazine.com

. plan car les a:les possedent une ‘flec:he_ -'
o ' .-._ou 06 03 06 71 44

inverse.

LE GRANDEUR

Le Nord NC 853, dérivé du NC-850 fut g

developpe en 1946 par la Société natio- g
nale de Constructions aéronautiques du FEEESSREEEEE S
Centre (SNCAC) en vue de participer a (SESss

un concours de biplace 75 ch lancé par g

le Service de l'aviation légere et sportive

(SALS).

Il se distingue de la version originale par & | '
I'apparition d’une double dérive. Son aile e

meédiane a fleche inversée, son énorme

verriere permettant une visibilité parfaite lui confere une allure bien parnc:ullere
Plusieurs versions furent réalisées du NC 853" au 859, la difference majeure étant
'adoption d’'une motorisation plus puissante.

L’appareil présenté dans l'article est en fait un NC 853 portant la décoration du
858 S du musée d’Angers que nous vous invitons vivement a visiter si vous en
avez |'occasion. Ce musée possede également une superbe collection de mode-
les réduits anciens. N'hésitez pas a faire un tour sur leur site Internet magnifique-

ment illustré.

Caracteristiques générales : équipage :

deux personnes ; longueur : 6,80 m ;

envergure : 11,27 m ; poids a vide : 640 kg ; motorisation : 1 continental 90 ch ;

vitesse de croisiere : 160 km/h.
Document GPPA/Roger Gaborfeau

REGLAGES —

Si vous raprodwsez un plan exlstant
il est conseillé d’avancer de 3 a4 5% e
centrage indiqué. Mais en aucun cas le
reculer | Respectez les anglas des ca-
lages ailes et stabilisateur (2 4 3° de vé

I'aile et la puussance du moteur, sera de
2 a 3° pour des ailes hautes et O*’ paur

' 'c!es ailes basses

Stabtlo : -8 a tlrer et +7 a pousser
Dérive : course 25 mm
“Ailerons : -9 (haut)/ + 6 (bas)

'_Moteur -2°

A 'votre'tour- de choisir le modéle de
vos réves parmi les plans existants et
_envoyez- nous les photos de vos réa-

lisations. Des photos qui, si elles sont

- publiees dans notre rubrfque «Nos lec-
teurs construisent» vous perrnettront de
gagner un abonnement gratuat d’ un an

au MBA

,ﬁBonna construc:tton et bons va[s |

2t Lrste sur s.'mpfe demande



