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nage sera papillan p-uur'

ossible celui d'un vrai

& en vol étant le premier

Mais je peux vous assurer

que pour mener a bien une

telle aventure et partir

sur de bonnes bases, il

‘gst utile et méme necessai-

re de faire appel aux mous-

tachus qui nous entourent, &

qui j'ai posé mille et une gues-

tions ; centrage, calage, bras
de levier, corde, vrillage, ol
ture du papillon,

téte lqui fait office de trnppe]r :
la trappe, justement, je |ai collée
avec 4 petits points de colle avant le

‘pour la maintenir en place et lui d :
une forma filant bien avec le reste de la
forme, Elle a ensuite été décoliée avec une
lame de cutter.
Le bec est taillé dans un morceay de pin &
I'aide d'une scie sauteuse en découpant la.
vue de dessus et la vue de profil. Méme
chose pour la téte, bien sir. QOuand on en

_est rendu 13, on 3 déja une bonne idée de

Fallure de la béte !

Un fuselage classique, en plus de sa facilite

de construction, s'impose aussi ici par la
facilité de réparation, en cas d'atterrissage
brutal, ee qui peut toujours survenir, méme

si I'oiseau se nomporta fort

Une fois ancore, la st;uctura tradi-
tionnelie a &té retenue pour

ﬁoindre inartili.

La profil choisi eat la nilibru clark ¥ aminci
& 10 %, profil assez porteur et sans surprise,
qui donnera & l'oiseau des gqualités de vol
trés suffisantes a4 condition de construire
leger,

Un autre critére de réussite important est la
wrillage négatif en bout d'aile qui demande




du soin & la construction, surtout lors de
I'installation des cales sur le chantier.

Il faut, dans un premier temps, préparer
toutes les piéces en suivant la nomenclatura
du plan.

Découper les nervures A, B et C, de chague
gile dans du contreplagué de 3 mm.
Découper ensuite 28 rectangles de balsa en
1.6 mm d’épaisseur, faire quatre paqueats,
deux de & nervures entre A et B, ot deux de
8 nervures entre B et C,

Fixer les paquets & I'aide d’écrous et bou-
lons. Je trouve cette méthode plus sire
qu'avec des épingles qui peuvent s'arra-
chear !

Au rabot puis a la poncette, on taille ainsi
nos quatre blocs. Tracer et découper |es
encoches destinées a recevoir les longe-
Fons.

Les nervures D, E, F et G sont A tailler sépa-
rément.

Cette méthode du bloc apporte une meilleu-
re régularité dans la reproduction des ner-
vures et permet d'avoir une aile dont le pro-
fil “file™ mieux.

Le longeron est constitué de deux baguettes
en pin de 10 x 3 mm collées dans les
encoches des nervures et entretoises par
des renforts an balsa de 1,5 mm fil vertical
bien entendu. A bien coller da sureralt !

Le bord d'attague est constitué d'une
baguette de balsa 8 x 6 poncée a la forme
voulue et collée devant les nervures, res-
semblant ainsi les deux coffrages (intrados
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et extrados).

L'assemblage général du bord d'sttague,
des coffrages et des lengerons entretoises
forment un caisson avant particuligrement
solide offrant une excellente résistance aux
effarts de flexion et de torsion.

Les queues de nervures gqui sont en bhalsa
de 1,5 mm possédent des renforts sur la
partie arriére comprise entre le longeron et
le bord de fuite constitué par des chapeaux
de nervures collés a l'intrados et a I'extra-
dos. Leur largeur sera de 6 mm. Les cha-
peaux de nervures offrent une bonne surfa-
ce de collage pour I'entoilage et la rigidité
générale de |"aile g'en trouve ainsi augmen-
téa.Le bord de fuite est une baguette de
balsa 20 x § mm profilée et poncee.

Les winglets (petites cloisons en bout d'zile)
en contreplagué de 2 mm sont faciles a
poser en s'aidant d'un petit gabarit. Tous
les gabarits sont dessinés sur le plan.

Clés de diédre des diles

Les différents panneaux d'ailes sont assem-
blés entre eux par des clés donnant la
forme au double diédre. Comme le bec,
elles sont en pin et se découpent de la
méme maniére, c'est-a-dire 4 la scie sauteu-
se avec la vue de face et |a vue de dessus. Il
faudra les fignoler au cutter puis & la pon-
cette. A ce propos, elles viendront s'encas-
trer dans les nervures B, entre les longerons
supérieurs et inférieurs aprés les avair
ouverts au cutter.

Les points de collage se font & I'époxy rapi-
de, ca qui est pratique pour ajuster. Pendant
le collage, vérifier le diedre & |'aide d'un
gabarit en carton.

Une chose importante qu'il faut absalument
vérifier avant |'assemblage des clés, c'est la
bonne symeétrie des panneaux d'aile, Pour
cela, il faut les superposer et on voit ainsi
tout de suite s'ils sont identigues. Sinon un
petit coup de poncette at le tour est joué !
Je dirai que c'est & ce niveau gue |a difficul-
té est la plus grande |

L'emplanture est totalement coffrée. La ner-
vuré d'emplanture a elle aussi été posée &
I'aide d'un gabarit. Cette partie essentielle
de I'aile regoit les fourresux de clé en tube
laiton et assure |a lisison des deux plumes
entre elles et |e fuselage.

La liaison avec le fuselage est réalisée par
des bracelets caoutchouc, seule maniére de
limiter la casse lors d’atterrissages sca-
breux. En cas de choe, les élastiques sautent
et tout se déemonte. Molre aile ainsi réalisée
offre I'avantage de respecter le profil, d'étre
solide et rectiligne.

L’empennage

L'empennage est en deux parties. 5a réali-
sation est d'un classicisme évident & la vue
du plan. L'idéal pour le stabilisateur et les
volats est de construire avec deux coffrages
de 1 mm & l'intérieur desquels on intercale
des baguettes balsa de 3 mm. Ca gagne
beaucoup de poids et c’est trés sclide. Ce
qui est moins courant, c'est 'ouverture du
papillon qui est porté & 140°, ce qui, finale-
ment, ne géne en rien son efficacité,
Finifion

Pour ce chapitre, il faut avoir a l'esprit que
I'on cherche avant tout la legéreté... donc
doucement sur la peinture |

Pour ma part, deux couches de peintura
pour le fuselage et du Solar jaune pour tout
le reste, c'est tout. Le jaune a été choisi car
par transparence dans le soleil, c'est tout
simplement génial ! Mais les goits et les
couleurs...
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Installation radio

Les servos seront fixés sur une plating en
contreplagué découpée a la demande.

Pour le stabilisateur en forme de papillon, il
faut évidemment un mélangeur, électro-
nique ou mécanique, ce dernier faisait tout
4 fait I'affaire,

Les accus et le récepteur seront placés dans
la téte mais leur poids ne suffiront pas pour
le centrage, car il faudra malheureusement
plomber énormeément car le bras de |levier
avant est trés court... de |3 &8 imaginer une
version électrique |

A ce propos, il existe la possibilité de deux
fuselages dont un plus aérodynamigue et
plus effilé. Pour ma part, je préfére le plus
fin. Les deux sont sur le plan : & vous de
chaoisir !

Cenfrage et débatte-
ments

Le centrage se silua & 38 mm maesuré
depuis le bord d'attaque & I'emplanture. Yu
la forme de I'aile en plan, ce n'est pas une

Le rapace utilise un mélangeur
mécanigue pour le pilotage en
deux axes. Rien de compliqué dans
cet oiseau la |

surprise et le lest arrive allégrement a
360g!
Les debattements sont les suivants

+ 10 mm pour la profondeur

+ 16 mm pour la direction
Ce n'est pas énorme, mais les volets sont
grands.

Essais en vol

Aprés toutes les vérifications d'usage, en
route pour le terrain et |a, ne disposant pas
de pente pour laguelle ce modéle serait
pourtant plus desting, il faut se résigner &
faire tracter |'oiseau par le Bison du club,
piloté de mains de maitre par le président
du club en personne, Bobosse pour ne pas
le nommer.
Aprés les premiers vols ressemblant plus &
des montagnes Russes qu'a sutre chose &
cause d'un centrage trop arriére, les autres
furent beaucoup plus calmes, Ouf, 'oiseau
volait et planait méme bien !
Tous les vols ont ew lieu par temps calme,
car évidemment ce n'est pas un modéle de
voltige.. J'en profite ici pour remercier tous
ceux qui m'ont aidé & concrétiser mon réve,
¢ar il est enfin réalisé ; en vol, le Rapace res-
semble vraiment & un ciseau ! Il est capable
de spiraler, comme un vrai, mais avitez de
fondre sur une proie au sol
comme le ferait un vral
Rapace !

Conclusion

Malgre une construction classigue, ce
modele n'est tout de méme pas desting aux
débutants, car il faut tout de meéme pas

rmal de patience pour arriver

au bout de sa cons-

truction.

Par contre, pour celui qui veut un modéle
original, pas de probléme, le jeu en vaut la
chandelie !
Les oiseaux sont & la mode, alors n’hésitez
pas & rejoindre les fanas d'ornithologie
modeéliste !

Caractéristiques

Envergure: 2m
Longuewr: 0,85 m
Poiels . 1450 g

Surface alaire : 43 dm’
Charge alaire : 33,7 g/dm’
Profil : Clark Y
Radio : 2 voies 2 servos
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