- développable. Tous ces details lies
facilitent la realisation de ce mo-
dele.

Le profil retenu est du type bicon-
vexe dissymetrique, les surfaces des
_empennages sont maquette Jai
juste augmente un peu la profon-

deur des ailerons et diminué le die-
dre. 'ensemble présente une geo-
métrie tres classigue qui devrait
nous donner un ben compnrtement

en vol.

Pour satisfaire les eiectrlmens
comme les thermiciens, je me suis
arrangé au niveau de la conception
pour pouvoir adapter un moteur
électrique ou thermique.

Ayant choisi I'option Blectrigue, c'est
cette version qui est decrite dans la
notice de montage. | Dans ce cas, la
batterie de propulsion trouve sa
piace sous le moteur dans Ie capot,

|'acces se farsant par le dessous du
‘capot via une trappe amuwbie Il
suffit de basculer I‘avion sur le dos

- démonter |aile. Pour les thermi-

présente les dimensions suivantes .

_ rons puisque chacun dispose de son

le Stampe Renard SR 7 |
est tout a fait adapté

a la voltige de base...
Il est méme idéal

~ our s'y initer.

Le mc:teur retenu sur }a mﬂdele pre-
senté est un Electronic Model Cyclon
Power 45. Ne cherchez pas ce mo-
teur n’est plus fabrigue et c’est bien
dommage car il offrait une puis-
sance importante tout en etant ali~
menté que par 3 éléments. Vous
trouverez sur le plan les caractéris-
tiques techniques de ce moteur afin
gue vous puissiez trouver un equi-
valent parmi l'offre qui est mainte-
nant plus que pléthorique.
Pour qui,
pour quoi ?
'allure et la géometrie « < bon en-
fant » de ce modéle en feront un
modéle de transition parfait apres
un passage sur un classique trainer
de début. S'il est maintenant cou-
rant et conseille de debuter sur un
kit ready to fly, on peut tout a fait
poursuivre sa fDFfﬂEtiUn sur un
~avion construit de AaZ.

En tant que président de club, ¢ est
d‘ailleurs souvent le conseil

que je donne pour peu que lo m

pnur thanger I accu, |I est mutsle de
ciens, le logement pour le réservoir

largeur 55 mm, hauteur 57 mm,
longueur 120 mm. On peut donc fa-
cilement y loger un 350 cm3.

Le bati-moteur est situe a 120 mm
du plateau d’hélice. Cette cote a étée
retenue pour pouvoir y loger un
9 cm3 en quatre temps. Un 46 en
deux temps trouvera également sa
place. Le capot etant amovible, le
moteur, qu’il soit électrique ou ther-
mique, demeure facilement acces-
sible.

Coté radio, ce SR7 peut se conten-
ter d’une 4 voies moyennant Futili-
sation d’un cordon Y pour les aile-

Propre servo.

Une radio 5 voies sera un plus en
permettant d’attribuer une voie par
aileron et augmenter ainsi les ca-
pacités de réglages. Des servos au
format standard peuvent convenir,
j'al Juste retenu un standard “ame-
lioré” a la pmfnndeun

Elegant dans sa simplicite, Laurent consrdere que cet avion-
consitue une excellente alernative comme second modele
apres un trainer aile haute" On peut ll.ll falre conﬁance 1




