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Une page

d’histoire

Si les biplans ont su marquer leur
épogue, ils durent un jour céder
leur place a des machines plus ra-
pides, plus efficaces et surtout plus
modernes. L'armee belge a, tout
comm:e la France, employé une
- quantite impressionnante de biplans
SV4 pour la formation initiale de ces
pilotes. Mais devant l'avancée tech-
nologique des chasseurs, le fossé
se creusait irréemédiablement. 1/ fal-

~ lait donc un appareil apte a l'ap-

_ prentissage mais dont les perfor-

~mances et le cumpnrtement S
o r.appmche_raj_an-t_du chasseur “ul-

- tige aérienne :

......

Quand un celebre biplan perd son alle supérieure, que reste-t-ll Un
Stampe .Re_nard SR7 ! Eh oui, ’avion présenté aujourd’hui n’est au-

tre

time”. Construit a deux exemplaires
par la societe belge "Stampe et
Renard”, le SR7 fut ensuite évalué
par l‘armeée de l|'air belge.
Malheureusement, le SR7 ne sortit

pas gagnant de cette sélection, il

dut ceder la place au Marchetti
SF260, grand vainqueur !

Néanmoins, la France s'intéressa de
prés a cet avion et c'est le construc-
teur Farman qui en construisit un

seul exemplaire pour évaluation : il

recut le nom de Farman “Monitor”

500, L'histoire aurait pu s‘arréter la

mais le SR7 sera ensuite associé a

F'un des plus grands pilotes de vol-
e frangals Léon
Brancntto Ce grand pilote sera sa-
cre trors fms chamnmn du monde

que le descendant du fameux Stampe SV4. Et si
Paile restante n’a plus rien a voir avec ses ori-
gines, le fuselage porte bien les génes du SV4.
Allez, suivez-moi pour une nouvelle page de
’histoire de I'aéronautique...

de voltige dont une fois aux com-
mandes du SR7. Voila donc un ra-
pide résumeé de I'histoire de cet
avion ; avouez qu'il méritait bien
d’étre presenté dans votre revue
preferée !

Le modele réduit

Traité a l'echelle du 1 : 6,25, ce
Stampe Renard présente une en-
vergure de 1,54 m pour une lon-
gueur de 1,18 m. Suivant mes ha- :
bitudes, I'ensemble de la structure i
est réalisée en balsa et contre-pla- e
qué. Le capot est déeveloppable et
-sa réalisation fait appel a de la tole
d'offset, le plastron est en balsa fi-
bre 'énorme bul!e est egalement

BOITE Nlllnli ; Ies resultats
Vitesse maximale en palier : .......102 km/h (28.3 m/s)
Vitesse de-décrochage : ................37 km/h (10,2 m/s).
Vitesse de décollage : ...51 km/h (14,1 m/s)
Vitesse moyenne d‘approche :........60 km/h (16,6 m/s)
| Vitesse ascensionnelle initiale : .....2,6 m/s (520 ft/min)
Accélération mayenne au decolfage : .3,1 m/s2 (0, 32 a)
Finesse moyenne :
Rq : les données correspondent a des wtesses pmpres
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