e

toutefois permis de voir que la géo-
métrie était plutdt bonne et qu'il y
aurait quand méme guelque chose a
en tirer.
De retour a l'atelier, je décide de re-
tirer tout I'équipement de propul-
sion, la cellule étant tres légere, je
décide de tenter le coup en version
PSS (Power Slope Scale). Pour ce
qui ne connaissent pas, la pratique
du PSS consiste a reproduire en
maquette ou semi-maquette des
avions ou jets mais dépourvus de
moteurs et volant tels des planeurs
en vol de pente.
Les essais furent tres
vite trés satisfai-
sants !

Essai en VDP

Une fois n'est pas coutume, je com-

mencerai l'article par la fin, c'est a

dire par les essais en vols. Ne dis-
posant pas de pente a proximité im-

“médiate de mon atelier.

J'ai profité d'un séjour sur la cote
d’Opale pour tester mon engin sur
mon “deuxieme terrain” : les plages
du littoral nord et ses longues
dunes. Le cadre est des plus agréa-
bles et joindre le modelisme aux va-
cances en famille Iest aussi ! Toute
la petite famille s'est donc retrou-
vée en haut des dunes pour les pre-
miers tests en PSS. Si le vent souf-
flait suffisamment, entre 15 et
20 km/h, son orientation legere-
ment de biais par rapport a la pente
m'inquiétait un peu. Enfin, c’etait le

seul créneau metéo valable et le so-
leil avait décidé de faire ququuas-

apparitions.

La béte est saisie facilement, la

prise en main etant rendue prathue

par la présence du canal de |a
tuyere. Apres une ultime vérifica-
tion, je lance vigoureusement le
Yak dans son élément. La bonne
stabilité décelée lors des tests mo-

torisés se retrouve et le Yak part :

bien droit.

J'engage un léger wrage a drmte'

Bon, le plus dur reste a faire, enta-
mer une 180° pour repartir dans
I"autre direction, je sais que je vais
me retrouver avec un vent dans le
3/4 arriére droit mais il faut y aller.
Le Yak vire et prend rapidement de
la vitesse, je le laisse volontaire-
ment descendre pour conserver
cette vitesse et assurer le prochain
virage. Ce dernier s’enroule facile-
ment et je me rapproche a nouveau
de la dune pour gratter au maxi-
mum. Le vol va se poursuivre ainsi
pendant plus d’un quart d’heure.
Avec la marée montante, le vent se
renforce un peu mais son orienta-
tion se rapproche de |'axe des
dunes. Le retour face au vent de-
vient de plus en plus difficile et je
dois me resoudre a poser le Yak sur
la plage. Les conditions n'étaient
pas les plus favorables pour la pra-
tiqgue du vol de pente, en tous cas
pas les plus faciles mais le Yak a su
s'en sortir. Jai noté toutefois un
comportement au décrochage tres
franc avec un départ sur l'aile tres
rapide. Il faut dire que le profil sy-
metrique associé a la toute petite
corde au saumon ne sont pas la

pour aider. Cela dit, en réagissant

rapidement (pousser un peu sur le
manche de profondeur puis redres-
ser aux ailerons) le Yak ne perd que

2 a 3 metres d‘altitude. L'orientation

du vent ne m'a pas permis de tenter
en toute sécurité la voltige mais je
pense que l'effilement de l'aile doit

pour me placer parallélement ala

dune et je tente une légére traction
sur le manche de prﬂfﬁndeur il

monte ! Le pari est gagne, débar-
rassé de sa turbine et du pack 3S,
la charge alalre permet le voi de_;jl'_j'

pente.

offrir un taux de roulis permettant
de tourner des tonneaux. En tout
cas, l'allure en vol est déja tres
agreable et vous pourrez vous en
convaincre en admirant les photos.
J'adresse a ce sujet un grand merci
a mon epouse qui s’est attelée a la
lourde tache d'immortaliser ce pre-
mier vol sur la pellicule... nume-
rigue,

Le Yak IS5
en détail

L'encombrement de la turbine avait
figé en grande partie les dimensions
du modele réduit. Afin d’optimiser
la masse finale et le ratio pous-
sée/poids, la cellule a été develop-
pee dans un souci de légereté sans
pour autant lacher quoi que ce soit
sur la solidité. Le Yak est intégrale-
ment construit en balsa/contrepla-
queé, la bulle est développable, les
deux ailes sont démontables. Bien
que la version EDF soit abandon-
nee, je n'ai pas retouché la concep-

tion ni le contenu du short kit. Ce

Yak 15 conserve donc la possibilité
d’étre motorisé. Par contre, si la
conception de la version initiale in-
tegrait le poids de la turbine, du
controleur et d‘un pack 3S 2200
mAh, le passage au planeur allait
necessiter quelques ajustements

pour conserver |le centrage m

dans la bonne fourchette. Ne

r',"&




