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Un mot

sur le vrai

La fin de la Seconde Guerre mon-
diale aura vu naitre les premiers
chasseurs a reaction ; les Allemands
seront les premiers & mettre en ser-
vice opérationnel un jet avec le Me
262.

Du coté sovietique, une demande
est formulée au constructeur
Yakovlev pour mettre au point un
appareil similaire au Me 262.
Yakovlev préfere proposer son
Yak 15, un mono réacteur plus sim-
ple a mettre en ceuvre. Yakovlev ne
souhaitant pas perdre de temps

dans le developpement d’un tout
nouveau chasseur, il décide de re-
prendre des éléments de son chas-
seur a hélice le Yak 3U pour déve-
lopper son premier jet. Voila qui

explique la grande similitude entre

le Yak 3 et le Yak 15, ces derniers
ayant en commun les empennages,
les ailes et |‘arriére du fuselage.
Coté motorisation, le jet soviétique
est équipé d‘un reacteur de 860 kg
de poussee, copie du reacteur alle-
mand Jumo OO4B, qui lui procure
une vitesse de 750 km/h.

Le Yak 15 effectuera son premier
vol le 24 avril 1946, il sera construit

a 280 exemplaires.
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EDF... puis PSS

Il s’en est fallu de peu pour que ce
modeéle ne vous soit pas présenté
mais c'était sans compter sur la per-
sévérance de votre serviteur. En ef-
fet, les derniers progres en matiere

de turbine élec-
trique (EDF : Electric Ducted Fan)
m‘avaient tout naturellement amené
a me pencher sur ce jet pour en
produire une petite maquette des-
sinée autour d’une turbine de
70 mm et alimentée en 3S. J'avais

“d‘ailleurs récupéré une de ces tur-

bines issues d’un jet en polystyrene,
les données initiales me semblaient
suffisantes pour tenter le coup.
Malheureusement, les premiers es-
sais en statique montrérent tres vite

un probléme d‘alimentation en air
de la turbine. Méme avec une en-
trée d‘air additionnelle sous le fu-
selage, la turbine avait du mal a as-
pirer en fournissant une poussee d’a
peine 300 grammes alors gqu’elle de-
vait en fournir presque deux fois
plus. J‘ai bien tenté un essai avec
une turbine plus puissante mais si le
gain en terme de poussee atteignait
10 %, la masse du modele avait
augmenteé dans les mémes propor-
tions.

Il fallait bien

que je me fasse une raison,
I’entree d’air frontale du Yak
15 se préte mal a alimenter une tur-
bine en rapport avec la taille de
I'avion. Cela dit, j'ai quand méme
procede a guelgques essais et mal-
gré de vigoureux lancés, rien a
faire, la turbine n’accrochait pas et
le Yak finissait par rejoindre le sol.
Ces quelgues secondes de vol m'ont




