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Bon, si ca continue, je vais avoir des ennuis avec la firme
Alexander Schieicher : re-production clandestine de 2 de leurs
best-sellers, vente de plans illicite le tout sans avoir demandé Ia
moindre licence d’‘exploitation, construction clandestine les
dimanches, jours fériés, et tard le soir en contravention totale
avec le code du travail... Il faut dire que les planeurs Schieicher
bois et tubes des années 50-60 me plaisent bien : aprés le Ka 7
de 2 métres 50, I'Ask 13 de 3 meétres, je viens de sortir le Ka 7
de 4 métres ! Quand on aime, on ne compte pas... les versions !

Bon sang ne saurait mentir..... les photos sitot le
planeur terminé étaient prometteuses, les vols qui
suivirent furent a la hauteur des espérances.

‘aime bien ces machines.
J D'abord elles ont des allonge-

ments réduits - de 15 pts] par-
ticulierement adaptes a des planeurs
d’'une envergure inférieure ou égale a
4 meétres. Ensuite ils sont biplaces, et
moj j'aime bien les biplaces. D'une
part, ils ont un bras de levier avant

avantageux, ce qui facilite leur centra-
ge, mais dautre part, ils ont une
importante surface vitrée qui menage
un acces vraiment facile aux differents
organes de commande ; serveos et
récepteur: De plus, une grande surfa-
ce vitrée, je trouve cela joli.

Ensuite, ces planeurs ont des formes

simples voire rustiques, “taillées a la
serpe’, agrémentés d'empenndges
bien décalés ainsi que d'une fieche
inverse qui- permettent de les distin-
guer au premier coup: d'eeil.

Ajoutez a cela un fuselage a facettes
permettant dobtenir de belles sur-
faces sur une toile bier tendue,

et vous comprendrez pour-
quoi jen rajoute dans la
série.

Petit
historique

L'Ask 13: est apparu - en
Geénétiguement, c'est le descendant
du Rhonadler Ka 7 ; I'aile haute a éte
abaissée en position médiane, ce qui
meénage une bien meilleure vue, sur-
tout pour linstructeur en position
arriére. La partie haute du fuselage,
derriere les pilotes a été arrondie,
Sinon les empennages sont les
mémes, de meme que [aile qui
conserve son profil Gottingen assez
epais. Le diédre conserve une valeur
importante [(autour de 9° pour les
deux alles}. gage d'une mise en virage
facile.

Pour son épogue, I'Ask 13 était sans
aucun conteste “la’ machine de sa
catégorie. Si la finesse-annoncée &tait
modeste eu égard aux criteres dau-

1966.
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Assemblage de la partie avant et de
Ia partie arriere du fuselage.
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Vue sur le crochet. On préférera le
systeme Muitiplex, ou une simple
CAP assure le verouillage.




jourd'hui [{27), cela n'avait rien a voir
avec un Bijave, concurrent malheu-
reux de l'epoque qui pourtant se tar-
guait de performances supérieures.
Avec seulement 16 métres, il offrait
des performances et un agrément
bien superieurs, tout en prenant bien
mains de place dans le hangar

Pour s'en convaincre, il suffit de com-
parer le prix a l'occasion sur le mar-
che, respectivement de l'un et de
lautre : un Ask 13 se négocie encore
de nos jours dans les 20000 Euro,
dlors que pour un Bijave ce serait plu-
tot dans les 8 000 Euro, selon I'état.
Cherchez la difféerence. A telle
enseigne quun club de vol a voile
comme Ballleau s'est récemment ré-
equipé en Ask 13 !

Au cours de ma carriére antérieure de
Velivole, j'al vole une fois brigvement
sur un Ask 13, et jai le souvenir d'une

tOiIe.-.

LASK 13 ne prend pas de trés grandes
vitesses : il n'est pas fait pour et trai-
ne beaucoup alors. Il est fait pour les
petites vitesses : il aime gratter, grat-

ter...

machine
agreable.

De nombreux clubs en
possédent encore. Ce sont
veritablement des valeurs
sures.

Géoméftrie
de la
magueffe

Comme en grandeur, elle est
le fruit de I'évolution du modé-
le précédent : on ne change
pas une équipe qui gagne, mais
on peut toujours 'ameliorer.
Les proportions sont celles du
grandeur : elles sont directement
inspirées du plan 3 vues précis du
constructeur, repris sur le site du
“Scale Sodring UK", quil faut bien
citer jci
Le stab a éte legérement agrandi, de
facon a avoir un volume de 0,50, ce

douce et

gui n'est pas un détail. Quand on a
un planeur qui déclenche & la
moindre mise en virage, cest du coté
du stab quiil faut s'interroger en pre-
mier. J'en ai fait I'experience @ mon
Dart 15 déclenchait a la moindre mise
en virage méme a faible inclinaison,
quand il était a basse vitesse certes. i
€tait pourtant doté d'un bras de levier
arriére genéreux, et les ailerons de
taille raisonnable n'allaient pas jus-
qu'au saumon perturber I'écoulement
dair. Saisi du probleme, et aprés un
rapide coup d'teil, le jugement du
GRA (traduisez : le Grand Rémi des
Alpes, il se reconnaitra) tomba comme
un couperet : ton stab est trop petit |
Apres en avoir reconstruit un plus
grand, le probléme etait effectivement
reglé | De plus, les profils utilisés sur
cette maquette appellent ce volume
de stab.

Pour le diédre, jai bien veillé & conser-
ver une valeur proche de 10° : confor-
me au vrai, c'est d'un confort sans

Le grand classique
bois, tube et

€gal pour mettre en virage, et mainte-
nir linclinaison avec une grande facili-
té.

La conception
du modéle

Elle est tres grandement inspirée du
modele précedent (le'Ka 7.de 2m 50),
tout en structure. On ne dira jamais

-assez |'avantage du toutstructure :

pas besoin d'outillage ou dinfrastruc-
tures speéciales. Pas besoin de sac a
vide, de compresseur récupére sur un
frigo etc. Un outillage minimal suffit,
que l'onenrichit au fur et & mesure de
ses constructions. Laugmentation de
taille:a juste entrainé celle de la sec
tion de certains materiaux. Les princi-
pales modifications. hormis Teffet
taille decoulent de la position média-
ne de faile qui rend le fuselage un
peu moins encombrant.

Les semelles de longerons d'aile ont
éte portees a 5/ 10 mm 2 I'emplantir
re en position verticale, ce qui fait un
longeron assez mince, bien pratique
au moment de mettre en place le cof-
frage d'aile supérieur.

Le faible allongement permet la réa-
lisation des nervures selon la métho-
de du bloc. Pour le cas présent, en 2
blocs pour chaque aile.

Vue sur I'avant du fuselage en cours
de construction. Le capot avant est
ensuite fibré (non obligatoire)
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Vue d’ensemble sur l'aile : on pose le plan (photo-
copie), un film plastique, puis les différents élé-
ments. Le Plan de construction est recouvert de
balsa, ce qui facilite la pose d'épingles avec la
simple pression des doigts.

Les cordes d'ailes étant agrandies, j'en
al profité pour augmenter |'épaisseur
relative du profil (voir paragraphe sur
les ailes). Ayant constaté sur le Ka 7
que 1a fleche inverse réduite n'avait
pas d'effet pervers, j'ai donngé a [aile
de I'Ask 13 la fléche inverse du gran-
deur, soit l'equivalent d'un saumon
d'aile.

A la difference du Ka 7 qui n'en était
pas pourvu, j'ai mis en place des aéro-
freins multiplex de 250 mm dans les
ailes ce qui est nécessaire sur une
maching de' cette taille, Ce qui
mangue a la conception de ce pla-
neur : un plancher. J'en ai rajouteé un
dans les modéles suivants, mais dans
le cas présent le plan n'en prévoit pas
un et cependant il faut bien y pour-
voir une fois le fuselage fini.. de

Détail des masses

| Fuselage : 17559
Alle droite ! 5759
Aile gauche : 544 g

Stabilisateur :

Partie mobile dérive :

Cle daile :
| Poids total :

86 g
33g
54 g
3047 g

_ Diplay | af v

facon plus empirigue.

Des details, des ameliorations pour
une formule qui a la base donne ce
que je recherche : solidité et légérete.

Pourquoi
construire ?

Pourquoi encore construire de nos
Jjours, alors que les modeles sont pro-
posés par dizaines dans toutes les
tailles 7

D¥abord il faut se méfier de ce qui est
“trop beau”, c'est a dire alléchant (joli
et pas cher) mais pas solide, trop lourd
ou inapte au vol. Jai vu de magni-
figues planeurs sur catalogues avec
des profils inadaptés, un fourreau de
clé diaile posé dans le polystyréne
sans eétre fixé avec de la résine, un
calage de I'aile propre a envayer direc-
tement le modéle au tapis, etc. Ce
n'est pas le cas en general, mais ces

.anomalies ne sont pas exception-
-r_l:EHES:- ;
‘Construire ne revient pas tres cher, et

Une bonne brise vient de se lever sur les plages
d’Erquy. Le Ka 13 ne va pas tarder a se prendre un
bon bain.... d'air frais !

Construire son modele est un peu a
I'achat d'un planeur tout fait, ce quest
I'ascension & pied d'un massif monta-
gneux par rapport a la dépose directe
au sommet en hélicoptére....

La construction ouvre la porte a 'ori-
ginalité : posseder ce que les autres
n‘ont pas, mais aussi 4 la creation :
concevoir ses propres modeéles.

La construction
"Un planeur léger vole souvent™

Il faudra faire leger, si vous souhaitez
retrouver les qualités mentionnées
dans le compte-rendu de vol. Faire
léger, cela veut dire : peser son balsa,
penser aux matériaux utilisés compte
tenu de leur position par rapport au
centre de gravité [attention a tout ce
qui est a l'arriere de l'aile). La legereté
ne doit pas étre apportée au detri-
ment de la solidité : c'est une affaire
de compromis... et d'expérience.
Penser par exemple que les empen-
nages neutres 90% du temps du vol
subissent peu d'effort sur ce type de
machine, sont situes a l'arriére et sont
moins vulnérables en cas de choc. Il
n'est pas necessaire de les faire “en
béton”. Eviter le CTP dans les bords de
fuite des empennages, qui de fait se
retrouve a |‘extrémité du bras de levier
arriere |

Faire léger et solide veut dire : mettre
les bons matériaux au bon endroit ;
semelles de longeron daile en pin
dorégon, longerons de fuselage en
ramin ou pin léger de chez Brico [sans
neeuds 1), balsa léger pour les empen-
nages, balsa moyen pour les nervures
dailes; coffrage en balsa moyen pour
les ailes:

Moyen, leger, on voit cela comment
pour le balsa ? Quand jen achete, je
depoussiere [a l'aspirateur) et pese
chaqgue planche, sur laquelle jinscris
son poids.

Je classe ensuite toutes les planches
d'une méme épaisseur par ordre de

poids. Ainsi quand je construis, je
_sélecﬁo'n'rié la planche selon sa desti-

Elaur Jes rouples a I'amére de Ia'ie :

Jai dessiné et construit ce planeur en
2 mois 1/2 soit a peu prés 350 heures
de travail. Pour quelqu’un de "normal®
fil faut bien l'avouer, de ce point de
vue, je ne dois pas I'étre compléte-
ment], compter entre 4 et 8 mois
selon lintensité des cadences : ce
n'est pas trop monstrueux |

Le fuselage

Lavant du fuselage est fait de 2 flancs
en CTP de 15/10&éme, de quilles par-
tant du nez de l'appareil, et parcou-
rant le dessous du fuselage jus-
qu'aprés le bord de fuite de 'emplan-
ture de l'aile. La partie supérieure du
nez de Fappareil est arrondie grace a
des lisses, collées bord a bord, puis
fibrées pour des raisons de solidité et
d'état de surface.

Ces eléments sont tenus entre eux par
des couples réalisés soit en CTP de
balsa, soit en CTP aviation épais la ou
c'est nécessaire, en particulier pour les
couples reprenant les efforts des ailes,
et le nez de I'appareil.

Larriere de I'appareil se prolonge par
des longes en ramin (exclure le balsa,
éviter le samba), tenues par des
couples en CIP balsa 2 X 20/10&mes,
croisillonnées ensuite par de Ia
baguette de balsa.

Pour ceux qui n‘ont pas trop le com-
pas dans l'ceil, l'arriere du fuselage
peut s'assembler sur plan. Un petit
truc bien utile quand on monte le
fuselage : conserver |a trace du plan
de symétrie sur tous les couples. |l est
trés facile ensuite de vérifier leur ali-
gnement en azimut. Des croisillons
sont ensuite collés entre les couples et
les. longerons, de facon a bien trian-
guler tous les espaces et assurer a
cette partie du fuselage la rigidite
necessaire.

En quelques jours, vous avez votre
beau fuselage déja prét a recevoir les
ailes. E

Le dessus de fuseldge, pour sa partie

-arriere sera. coffré de balsa. Je

conseille peur' Ceux qui maitrisent la
technique, e stratifier le dessus du

fuselage coffré & [‘arriére de la bulle. -
-Er: effet, il se marque smgulléternem a




alu (merci Claude 1), posé apres l'en-
toilage viendra efficacement protéger
le fuselage, lorsque que l'avant de
celui viendra rencontrer quelque
caillou & I'atterrissage.

La bulle a été obtenue par thermofor-
mage sur un master realisé en balsa
pUis ensuite stratifié.

[
Les ailes
Rappel : les ailes ont une fleche inver-
se. Le longeron aura de |a fléche, c'est
a dire gu'il ne sera pas perpendiculai-
re au plan de symeétrie. En consé-
quence, la clé daile et son logemerit
ne seront pas dans le prolongement
du longeron, d'oll ajout de renforts
specifiques a ce type de construction.
Pour des raisons pratiques, je choisis
un profil & intrados plat, facilitant la
construction. La corde daile dem-
planture s‘agrandissant substantielle-
ment par rapport au Ka 7 de 2 métres
50 [elle passe a 290 mm), jen profite
pour epaissir le profil afin de gagner
un peu en gratte, et surtout en solidi-
te.
Ainsi, le premier trapéze de l'aile (de
l'emplanture jusqu'aux ailerons) estil
construit avec un Eppler 207, qui
annonce 12% d'épaisseur relative. Le
second trapéze wvoit sont epaisseur
relative commencer a 12% avec I'E
207, et terminer a 10,5 % avec
I'Eppler 205, qui équipait l'ntégralité
de I'aile du Ka 7.
LEppler 205 ayant son bord d'attaque
plus bas que I'Eppler 207 lorsque les 2
profils sont posés cote & cote & plat sur
lintrados, on obtient par construction
un vrillage negatif sur le second tra-
peze de laile, ce qui garantit des
caracteristiques  bienveillantes de
décrochage.
Une surface mouillée relativement
importante, comparée a celle d'un

En approche, le dernier virage
sera fait a Ia derive, les aéro-

F3J, ajoutée au vrillage de l'aile appel-
lent un Ve longitudinal compris entre
2 et 2,5° Pour mémoire, le Vé longi-
tudinal doit etre mesuré systématique-
ment sur toute machine devant voler
pour la premiere fois, que l'appareil
sorte d'une boite ou de vos mains. En
effet, un centrage donné n'est valable
que pour un Ve longitudinal donné et
non linverse. Pour faire cette mesure,
la plus rigoureuse et la plus simple des
facons de procéder n'est pas d'utiliser
un incidence-meétre, mais tout simple-
ment de poser le planeur sur un plan,
de relever les hauteurs respectives des
bords d'attague et de fuite de l'aile et
du stab, et de calculer par triangula-
tion le Vé correspondant.

Les ailerons sont articulés au moyen
de tissu d'arrachage sur le plan de
l'extrados. La gouverne est ainsi
étanche ce qui aérodynamiquement
est excellent, et l'articulation est trés
discréte.

La cle d'aile : c'est une clé en carbone
de 10 mm. En cas de choc violent
sans degat apparent, se méfier : jai
cassé récemment une clé carbone sur
un autre planeur aprés un vol normal,
qui lui faisait suite a une reprise de
contact avec la planéte qui l'était
moins. Suite au choc, la clé paraissait
intacte, mais elle devait rompre
guelgues temps aprés...

Néanmoins, la clé carbone a l'immen-
se avantage de jouer le role de fusible
en cas de choc un peu méchant, épar-
gnant aile et fuselage. Je I'ai expéri-
mente sur cette machine en début de
saison alors que je n'avais pas encore
le planeur complétement en mains

Le fourreau de clé d'aile est moulé en
tissus de verre résine époxy sur la clé,
selon une méthode connue par
ailleurs.

freins permettant d'avoir un
plan d'approche sécurisé

vols !

Empennages

Situés a l'arriere du centre de gravité
de lappareil, ils devront étre faits
légers surtout quiils ont de bonnes
dimensions. La profondeur est prévue
demontable du fuselage, de méme
que la partie mobile de la dérive,
grace a une articulation en corde a
piano.

Les formes géométriques des empen-
nages permettent d'utiliser du profilé
de balsa pour les bords de fuite. Les
articulations sont faites en CAP de 0.8
mm, dans une gaine de dimension
adaptee. La CAP [corde a piano)
prend appui pour la rotation de I3
gouverne mobile sur des paliers taillés
dans de la plaque époxy. Pour ces par-
ties du planeur, utiliser du balsa léger.
Une fois entoilés & |'Oracover, les
empennages saverent trés solides
bien que légers, compte tenu de leur
volume reduit.

Mise en croix

La mise en croix est une étape clé de
la construction du modeéle. Si pour
voler droit, votre planeur doit avoir
tous les trims dans les coins (un peu &
la facon du costume de Fernand
Raynaud, qui pour ne pas faire appa-
raitre de plis oblige celui qui le porte 4
des contorsions impossibles), il est évi-
dent gu'il sera moins performant.
Voila donc quelques éléments de
méthodologie qui I'expérience aidant
se degagent relativement a ce sujet.

Lidée clé : décomposer. Ne pas tout
faire a la fois. Voici les différentes
phases suivies.

Toujours a Erquy : une petite pause entre deux

que la dérive est correctement ali-
gnee, vue la taille appréciable du
maitre-couple du planeur.

Phase 2': diédre et fleche inverse.

Par terre chez vous, mettre les ailes
bout a bout, emplanture contre
emplanture, reliées entre elles par 1a
cle d'aile dans son fourreau, ledit four-
reau non encore fixeé dans les ailes.
On vérifie & ce stade gque les deux
emplantures sont au meme niveau,
sont bien identigues en longueur et
profil.

A ce stade, on régle le digdre, la
fleche inverse (consequente pour I'Ask
13] et I'on fixe définitivernent les four-
reaux de clé daile dans chacune de
cellesci.

Phase 3 ; alignement aile-fuselage.
Sur une surface de dimensions vou-
lues, dont on a verifié la plangité :

- an place le fuselage de fagon a ce
que la dérive (partie fixe] soit perpern-
diculaire au plan.

- on place l'aile sur le fuselage cette
fois ci en faisant passer la clé d'aile
dans le fuselage.

On verifie :

- que ['aile est 4 la bonne position par
rappert a I'avant et I'arriére du fusela-
ge, et par rapport au haut et au bas
de celuii [se référer au plan)

- que |'extrémité de chaque aile est a
la méme hauteur que Fautre, sur un
méme plan

- que l'extrémite de chaque aile est 3
la méme distance par exemple du
haut de la dérive,

Ceci fait, on fixe définitivement la par-
tie du fourreau de clé dans e fusela-
ge.

Phase 4 : calage de laile et Vé longi-
tudinal.

Il ne restera plus qu@a déterminer Ia
position du téton de centrage de I'aile
sur le fuselage pour le calage de |aile
selon le plan, et a régler le Vé longi-
tudinal en agissant sur le stab. :

Débattements
Ailerons : +10 /-20 mm
Profondeur : +20 / -20 mm
Dérive ; +/- 80 mm

Veé longitudinal : 2°
Centrage
{du bord d'attaque a I'em-

—
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Construction de l'aile. On voit ici les
semelles de longeron. Pour ces mor-
ceaux, on ne plaisante pas : il faut
du pin d'orégon, ou assimilé. Pas de
samba et surtout pas de balsa.

e ege

Finition

Dans ce domaine, mon leitmotiv est :
prendre des revétement adaptés a la
taille du modéle, et permettant de
tenir le devis de poids pour ne pas
obtenir une charge alaire trop élevee.
Dans le cas présent, pour les ailes, jai
utilisé de I'Oracover blanc : on le pose
et c'est tout bon. Le fuselage, et les
saumons d'ailes ont été on eté entoi-
lés & ['Oratex blanc, puis peint.
L'Oratex, tissu toile convient mieux
pour le fuselage du fait de sa solidité
supérieure a I'‘Oracover. |l faut cepen-
dant le peindre et donc l'alourdir :
tout est affaire de compromis.

La décoration retenue a été celle que
I'on rencontrait fréquemment lorsque
les Ask 13 sont arrivés en France dans
la seconde partie des années 60 :
blanc pour le dessus et les cotés du
fuselage, couleur pour le dessous et le
bout des ailes.

Dans le cas présent, j'ai repris la déco-
ration de I'Ask 13 de Chalon/Sabne a
ses débuts. Jai utilisé de la peinture
Simprop en bombes pour la peinture.

e
Equipements

Rien de bien sorcier la-dedans. On
trouve dans les ailes des AF multiplex
double lames uniguement a |'extra-
dos. Sur le grandeur, ce sont des
simples lames présents a la fois a I'in-
trados et a I'extrados. Ceux qui le sou-
haitent pourront réaliser des aéro-
freins simple-lame intrados extrados. Il
est a signaler que les aérofreins
simples lames intrados-extrados furent
montés sur les planeurs Schleicher jus-
qu'a I'ASW 15. La chasse a la trainee
étant déclarée sur les premiers pla-
neurs plastiques, les AF dans un pre-
mier temps ne furent plus présents
qu'a l'extrados moyennant une perte
relative d'efficacité (par exemple sur le
Janus), avant que ne furent inventés
les doubles lames présents a partir de
I'ASW 20 et des autres planeurs de sa
génération.

Un accus de 3000 mAh avec lequel je
suis trangquille assure l'alimentation en
energie.

Je réalise désormais moi-méme mes
packs. Avec un peu de pratique, je

Le stabilisateur : penser a faire léger,
si vous ne souhaitez pas « bourrer »
le nez avec du plomb.

soude les éléments entre-eux avec de
la tresse de blindage de cable (métho-
de mis au point par le révérend-pére
Henri]. On obtient une belle soudure,
insusceptible de rupture accidentelle
en cas de choc grace au lien souple
entre les éléments. Lalimentation est
évidemment un point clé sur un
modele radio-commandé. Toujours
dans ce registre, je teste desormais
systématiquement mes accus avant
chaque vol avec un voltmeétre, sur
lequel j'ai monté une résistance de 10
ohms - 3 watts. Un récepteur 7 voies
R 700 de Graupner recoit le signal de
mon emetteur. Dans les ailes, je ne
mets que des servos pignons métal,
tant pour les ailerons que pour les
aérofreins difficilement accessibles.
Certains servos dailes & pignons plas-
tique ne sont & mettre ni aux ailerons,
ni aux volets, ni aux aérofreins mais
résolument a la poubelle : c'est le seul
endroit ou ils ne me causent pas de
soucis !

Les commandes des empennages
sont assurées par des tiges carbone

de 2 mm sous gaines quidées. Pour la
dérive, j'ai une commande aller-retour
gui posséde les avantages d'une com-
mande par cables, sans les inconvé-
nients :

- pas besoin de palier de renvoi pour
éviter de tirer sur le servo puisque [a
commande est rigide.

- pas de probleme de cables déten-
dus, a toujours régler.

- pas de probléme de flambage |(cf le
guidage sous gaine et par les
couples}.

Par contre, jai les avantages des
cables : aucun jeu. Jai meme mieux :
les 2 commandes aller et retour etant
rigides et parfaitement guidees, le fait
d'actionner la dérive directement par
accident ou a la main ne risque pas
d'endommager le servo ou l'ensemble
de la commande : |a rigidité et le gui-
dage font que c'est comme si on
manipulait directement le palonnier
du servo...

Je trouve ces tiges de carboneen 1 m
50 a la Maison du Cerf Volant a Paris,
rue de Prague prés de la gare de
Lyon.

A chaque démontage, j'enléve la par-
tie mobile de la dérive grace a des
chapes, et retrouve exactement le
méme réglage au remontage.

Tout cela est bien plus léger quun
tube de carbone quil faut guider
contre le flambage. Bref pour le
moment, jai limpression que c’est le
truc ideal.

La gouverne de profondeur est elle
aussi actionnée via ce procéde, mais
avec juste une seule tige.

En vol

Ce planeur est fait pour les contem-
platifs... comme moi : jappartiens a
l'espéce des mi-gratteurs | Dés gu'on
le met dans l'air ses 44 gr/dm2 le
posent en une dizaine de métres sur
une trajectoire stable dont il ne dévie
plus. Il avance lentement [en appa-
rence] pour le plaisir des yeux, ce qui
le rend des plus réalistes : ceux qui
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Et nous voila partis pour un beau vol. Ici en pente
Nord-ouest a la Banne d'Ordanche. Si le vent est
faible, I'appareil peut facilement étre tenu et lancé
d'une seule main.

étaient & la Banne d'Ordanche cet été
2005 ne me démentiront pas.

Qu'une forte turbulence vienne le
faire devier | ses gouvernes toujours
efficaces méme a basse vitesse per-
mettent de le remettre promptement
sur le droit chemin.

Un petit peu de dérive et hop, il enta-
me une belle spirale, moyennant un
leger contre aux ailerons : il aime grat-
ter |

Les autres planeurs d'une envergure
de 3 métres ont l'air petits & coté de
Iui : sa surface de 65 dm2 et son allon-
gement de 13 en imposent en l'air
comme au sol. Gouvernes hyper effi-
caces : |a dérive permet des jolis ren-
versements coulés a plaisir. Ses aile-
rons permettent a tout moment de le
maintenir a l'inclinaison voulue,

Ses evolutions sont tout en grace : s'il
est des planeurs que l'on a envie de
secouer, lui au contraire, on a envie
de le laisser continuer sa belle trajec-
toire tellement elle est pure, paisible et
presque imperturbable : voild le mot
qui le caractérise. Ses formes caracté-
ristiques : fléche inverse, fort diédre
de 9° dgrosse bulle, empennages
decalés lui donnent tout son cachet
en l'air et le distinguent nettement
Les aérofreins Multiplex (250 mm, 16
mm de profondeur] restent neutres
sortis sans modifier |'assiette de I'ap-
pareil : ils facilitent grandement les
approches.

Par grand vent et turbulences, I'ap-
proche et I'atterrissage restent relative-
ment aisés. Sa dérive efficace, allice &
son diedre, permettent de le mettre
en virage pendant l'approche sans
engager et prendre trop de vitesse.
Voila un planeur fait pour le plaisir des
yeux, aux qualites de vol évidentes |

Une machine
pour
progresser

Lapprentissage du pilotage en
modéeles réduits peut étre long, et est
Jjalonné de nombreuses étapes. Je les
énumererai ainsi :

- etape 1 : savoir & peu prés maintenir
le planeur dans la zone ascendante
en configuration correcte de vol.

- étape 2 : arriver & faire sa prise de
terrain correctement pour l'atterrissa-
ge.

- eétape 3 : étre capable de laisser voler
le planeur a sa vitesse, et ne pas “tirer
sur le manche”.

- etapes suivantes... : je vous dirais
lorsque je les aurais franchies |

Et bien c’est avec I'Ask 13 que j'ai fran-
chi I'étape 3. Jusqu'a il y a peu, dés
qu’'en vol de pente le planeur était en
dessous de mon nez, je stressais et
tirais instinctiverment sur le manche...
pour “l'empécher de descendre”. Un
Jjour je me suis méme rendu compte
que je tirais sur le manche de droite...
celui des AF | Comme on dit, la peur
est mauvaise conseillére |

Quand le stress est aux commandes, il
n'y a plus d'espoir et |'affaire se termi-
ne “au tas’, avec plus ou moins de
degats. Le cap, je I'ai franchi cet été
avec mon Ask 13, a la Banne... Volant
au “"Goulet” et alors gue les ascen-
dances faiblissaient, je me laissait des-
cendre, descendre... sans trouver la
moindre petite ascendance mais sans
perdre mon sang froid. Appliquant le
principe de la circonstance “coller au
relief”, je finissais par trouver un petit
quelque chose dans lequel visible-
ment l'appareil ne chutait plus !
Travaillant ce petit vario, je pensais &
affiner les parametres. De loin, c'est
pas évident | La vitesse 7 Je sais désor-
mais par expérience que mon Ka 13 Ia
maintient tout seul : pas besoin de
tirer sur le manche | Linclinaison 7
Oui, elle avait I'air un peu trop forte :
Jje la réduisais aux ailerons. Ainsi, de fil
en aiguille, moyennant de trés faibles
corrections  l'appareil  remontait,
remontait... pour finir par revenir trés
fierement au dessus la ligne d'hori-
zon... C'était ma premiére remontée
du trou, et javais vraiment franchi un
cap !

Alain (de la Rochelle) qui était & mes
cotés me dit alors “tu avais vraiment Ia
machine faite pour..”

En conclusion, voila une maquette
faite pour voler le plus souvent pos-
sible, avec le plus grand nombre de
pilotes possible (pas débutant toute-
fois). Si en concours maquettes mon
Ask 13 n'‘occupe jamais les premiéres
places (pas de dossier, pas daména-
gement intérieur cabine : je préfére
commencer un autre planeur), en
revanche il est souvent en I'air et tout
le monde le reconnait !
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Les moteurs

'REL Z54 10 Ret. 254 43

Sévie de mat,em-s brus‘hless
4 dage tournante, puissants et
TrFables,pour des modéles de 180 G 3500g-

Alim.en V. Timn/V  Courant urant max. Paoids ] Loisirs
CT 280 612 1380 8 0 28g

CT a00 6-12 750 0 2A3 55g

CTao0 R 6-12 1270

CT aso0 612 L

b« 15 50 -2 30A/60=0C,

CT 600 B
6-18 5 2 - 2 ISA/EL:

CT 25740

Les variateurs

Série de variateurs de vitesse électroniques
spec:aleinent étudiés pour les moteurs

es brushless a cage tournante.
Caractéristiques :
Jusc,vica B st ¢

usc

MHDFLY 104

MHDFLY 15A

MHDFLY 30A

' ' G
"'JGS“V C‘?—Z:_J ) 327456588

REF. Z54 600 isntific-mhd.com
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