Si vous avez été débutant, vous vous souvenez certainement avoir Tout cela, c’est fini!
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éte d i rd a!:tue F le coté esthetique d’un p et plus quepar Hé oui ; avec le nouvel ASW 22 de Graupner
son cote pratique. - vous disposez, Messieurs les débutants,
Or que vous ont dit les gens expérimentés? qu’il valait mieux d'un appareil tres joli, semi-maquette, tres
commencer par un de ces planeurs de début, au fuselage en plas- [2rgement préfabrique, Boune Casioes 2
: 3 Pail sfabri . i nlest t-at i ioli 1 tous genres que nous n'avons jamais vues
thues_a e prefabriquee, qui n'est peui-etre pas aussi Joli que 1€ jjjleurs, et livré avec des accessoires appe-
magnifique ASW 20 que vous convoitiez, mais qui vous serait tissant(s tels que cabine, tableau de bord,
. RS ' dans I’a pilote (si, si!). Aprés tout, pourquoi les pla-
beaucoup p!.us utile po"!r :':\p;:[rgndre a piloter! La m?rt : Fame, neurs de début n'auraient-ils pas le droit
vous vous étes donc résigné a acheter un appareil qui ne vous qatre esthétiques ?

plaisait pas...

Mais le reste ?

Certains dubitatifs pourraient se dire:
“d'accord, c’est beau, mais est-ce bien
. = = = étudie 7"

= A cette question voila ce que nous pouvons
i vous repondre : :

Une paire d’aile préfabriquée d'une qualité
surprenante. Elle est trés légére, mais
trés solide. Cela s'explique par une vraie
construction modéliste : polystyréne blanc a -
granulation fine, coffre de vrai balsa sans
trous ni nceuds, et sur laguelle il n’y a qu'un
bord d'attaque et un saumon a coller.

Cette technique permet d'avoir des ailes
beaucoup plus solides que celles qui exis-
tent chez d'autres constructeurs (détalil
important pour un débutant) avec un poids
plus faible et un respect de profil mieux
realise.

A noter que les tubes sont déja ancres d'ori-
gine dans I'emplanture de I'aile.

Coté fuselage, les emplacements des bro-
ches sont entiérement préparés. Vous
n’aurez rien a faire sinon enfoncer les cordes
a piano qui y resteront a demeure. Aucune
source d'erreur possible, donc, de ce cote.

Et du coteée
des commandes ?

La profondeur est certainement la partie |a
plus délicate a realiser, car elle ne doit souf-
frir d’aucun jeu ni flexion possible.










Graupner a su parfaitement, la encore,
résoudre le probleme. La commande est
placée d'origine dans le fuselage. Aucun
renvoi d'angle ni corde a piano a installer. Il
n'y a que le plateau support de stabilo a
mettre en place dans les logements prevus
(5 minutes de travail).

Le résultat final donne une commande prati-
quement sans jeu méme en forcant sur le
stabilisateur.

Les ressources violentes seront donc per-
mises, ce qui n'est pas le cas pour tous les
planeurs dits *‘de déebut'.

Une conception
adaptée

Du point de vue aérodynamique, I'ASW 22
est prévu avec un profil plat, du genre
Clark Y, cher a Graupner, mais associé cette
fois-ci @ un diedre assez important. Le volet
de dérive étant assez grand, cela nous
donne un appareil nerveux a la direction
(c'est tellement mieux pour un “2 axes”)
méme a faible vitesse.

L’installation radio

Elle ne pose aucun probléme puisqu’elle est
prévue sur un plancher démontable vissé au
fuselage, sur lequel on peut coller les servos
a la mousse adhésive ou les fixer sur les
supports prevus.

Dans le cas d’'une radio de marque diffe-
rente, il faudra veiller a ce que la hauteur des

servos ne vienne pas géner la fermeture du
cockpit. Au besoin, il faudra peut-étre sup-
primer la représentation du pilote ; mais c’est
tellement dommage pour une fois gu'on
nous en propose un dans le kit!

Des astuces
interessantes...

Vous apprécierez certainement les gros
“trombones’’ qui se révelent trés pratiques a
|'usage pour fixer les élastiques qui retien-
nent les ailes entr'elles! Plus possible de
s’abimer les doigts avec des fils de fer oudes
tournevis mal adaptés! Egalement ingé-
nieux, le systeme de la cale qui permet de
régler le stabilo a la bonne incidence du
premier coup sans se tromper.

Autres astuces, le plancher radio, les tubes
de clef d’'aile dans le fuselage qui sont
démontables et donc interchangeables en
cas de choc, et les charniéres de direction
inarrachables dans le fuselage !

Comment cavole?

Trés bien, merci! Les stages de cet été a
I'Alpe d’Huez ont mis les ASW 22 a rude
épreuve. Pourtant, ils I'ont tous trés bien
supporté. Le fuselage parait vraiment incas-
sable, les ailes résistant a tous les mauvais
traitements des erreurs de pilotage dues aux
débutants.

Son poids final le rend bon gratteur et facile a
faire spiraler dans les pompes sans roulis
induit important. (Le roulis induit est la ten-

dance a s’incliner plus que voulu dans le
sens du virage).

Les écarts de vitesse peuvent étre ftres
importants grace au profil assez mince
(12,5 %) et a la faible charge alaire.

Les décrochages éventuels se font bien a
plat car les ailes ne sont pas vrillees.

L’ASW 22, sans étre un foudre de guerre,
permet de voler dans un vent de 30 a
40 km’h maximum en pente ou en plaine.

Quelles critiques
lui trouver?

Vous allez dire que nous ne sommes pas
assez durs avec les critiques mais franche-
ment, et aprés I'avis d’une dizaine de pilotes
plus ou moins confirmés, nous n'avons rien
trouve a lui reprocher.

L'ASW 22 est un planeur trés bien pense,
qui vous permettra de débuter avec un mini-
mum de risques et de casse. ll vole trés bien,
se construit facilement et de plus il est joli.
Nous pouvons donc vous le recommander
chaudement.




