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Pour bien des modélistes, le fameux
«T6», grand classique des zincs

de type warbird, est un avion tres
apprécié. Il devrait I'étre plus encore
plus avec cette décoration choisie par
Graupner et reprenant I'ambiance des
célebres courses aux pylones de Reno.
Ca vous a une «gueule» !
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vion d'entrainement
pour les pilotes militai-
res américains durant
les années 40 a 60, le
North American Harvard
AT-6 (plus communément appelé
«T6») a été produit a des milliers
d'exemplaires. Beaucoup volent
d'ailleurs encore un peu partout
dans le monde, nous laissant ainsi
a nous modélistes la possibilite
de choisir parmi de nombreuses
décorations. C'est tant mieux car
les reproductions modélistes ne
manguent pas. Graupner ajoute &
ce choix déja important cette semi-
maquette reprenant les motifs tres
flashies des appareils «recycles»
pour les courses de Reno. Une ban-
ne idée pour séduire, d'autant que le
kit RTF est propose avec un rapport
qualité/prix vraiment séduisant.
Dans ce kit, le fuselage est
construit en structure bois coffrée.
La qualité des ajustements et des
collages est bonne, et le poids est

raisonnable. En outre, contrairement
a certaines productions bon marché
dont le fuselage a des flancs plats,
ce T6 beénéficie d'un véritable fuse-
lage ovoide avec karmans d'ailes a
I'image du vrai (on peut donc réelle-
ment parler de semi-maquette). Les
commandes avec chapes métalli-
ques y sont déja en place. Signalons
encore que la cloison-moteur est
peinte pour la protéger des infil-
trations de carburant, et que les
écrous a griffes du bati-moteur ainsi
que le support des vis d'ailes sont
en place.

Les ailes en structure bois sont
en trois parties a raccorder, les
panneaux extérieurs comportant
les ailerons de bonne taille déja
articulés sur des charniéres a axe
métal collées et pointées. Le pro-
fil de cette voilure, un biconvexe
symétrique assez épais (17,5%),
devrait donner un modeéle a la fois
sain et acrobatique. Le stabilisateur
et la dérive, enfin, sont en treillis de




Si le sujet du Té n'est
pas original (au sens
de nouveau), il est
cependant toujours aussi
apprécié des amateurs
de beaux avions. Le
théme de décoration
retenu par Graupner est
quant & lui inhabituel
(version course de
Reno).

bois avec |4 aussi les gouvernes
installées (comme les ailerons). Pour
I'ensemble de ces éléments en bois,
I'entoilage est globalement trés bien
pose,

On trouve enfin le capot-moteur
moulé en fibre de verre et gelcoaté,
d'une qualité correcte, avec les
damiers peints d'origine. Puis la
bulle, livrée découpée et avec les
faux arceaux peints, la qualité de
réalisation étant toutefois perfecti-
ble... mais & deux ou trois métres
ca fait 'affaire. Les accessoires ne
sont pas en reste :

- un train rentrant mécanique est
livre (train qui s'actionne donc avec
un servo), mais un train fixe est
egalement fourni pour les réfractai-
res aux trains rentrants). On trouve
méme deux paires de roues de
diamétres adaptés au train fixe ou
rentrant,

- les guignols Graupner 3-points
(type Kato) sont solides et précis. Et
toutes les chapes sont métalliques.

- les habillages de puits de roues
et la prise d'air latérale, moulés en
ABS blanc, sont & peindre (j'aurais
préféré que ce soit fait d'origine).
- le réservoir de 230 cm3 est de
bonne qualité avec des flasques de
bouchon en métal.
- un cone d'hélice ainsi que les deux
bustes de pilotes sont de la partie.
Pour moins de 160 euros, on
peut dire que ce kit nous en donne
pour notre argent.

Train fixe et
rentrant sont livrés

Avant toute chose, il faut choisir
entre train fixe et train rentrant,
tous deux étant fournis. J'ai pré-
fere le train rentrant, plus realiste,
d'autant que celui livré est solide
avec des jambes bien rigides. Il faut
donc ouvrir les logements de roues
dans le panneau central des ailes,

Surprenant par
ses apfitudes
a la voltige,
ce T6 peut par
exemple tenir
indéfiniment le
vol franche !

en faisant fondre I'entoilage avec
une CAP chauffée sur une flamme.
Pour le train fixe, les rainures sont
deja realisées sous ['entoilage des
panneaux extérieurs. Avant de fixer
le train, percez les emplacements
des vis a 1,5 mm pour que le bois
n'eclate pas lors du vissage. Une
autre petit conseil : avant de peindre
les habillages des puits de roues,
mettre une couche d'apprét spécial
plastique pour assurer une bonne
accroche de la peinture. Et ne collez
ces puits que lorsque les tringleries
seront réglées.

La commande de ce train ren-
trant requiert normalement un servo
special, c'est-a-dire bas, mais j'ai
utilise un servo standard dont je
disposais (j'ai di le surélever avec
des cales en bois, puis échancrer
les nervures d’emplanture et couder
les commandes pour qu'il n'y ait pas
de point dur). J'ai ensuite rencontré
un petit souci avec le verrouillage
du train en position rentrée : les
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s Train fixe et train rentrant
fournis

@ Qualité des accessoires
o Décoration sympathique
o Comportement en vol

@ Poids un peu éleve
o Tendance au rebond a
I'atterrissage

o Carénages de puits de roues
a peindre

@ Roulette de gueue fragile
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roues butent sur les puits avant le
verrouillage. Il n'y a pas vraiment
de solution, si ce n'est de placer
les roues le plus prés possible de la
jambe (metire une simple rondelle
plutét qu'une bague d'arrét) et de
percer les puits de roues pour que
les axes n'y buttent pas. Le ver-
rouillage est toujours incomplet mais
ca fonctionne en I'etat.

Le montage est
classique pour
un RTF

Les clés d'ailes ont beaucoup
de jeu dans leurs logemenis des
panneaux extérieurs. Il faut donc
coller les ailes (& I'époxy) en mettant
la partie centrale bien a plat sur le
chantier et en plagant une cale de
35 mm sous chague saumon pour
le digdre. Les servos d’ailerons sont
installés & plat sur leurs trappes, des
standard suffisant amplement. J'ai
placé un écrou au pied de la vis de
3 mm des guignols pour supprimer le
léger jeu présent.

Aprés désentoilage des zones
de collage et vérification de la géo-

Pas de probléme de place dans le fuselage pour installer n'importe quel type Clest un Saito 4temps de 11,5 cm3 qui a é1é retenu pour motoriser ce T6
de réception. A noter : contrairement a ce qui est prévu d'origine, un seul pouvant, selon la notice, recevoir jusqu'a 15 cm3, ce qui serait probablement
servo a été monté pour actionner les deux volets d profondeur. bien frop puissant.

L'avion est livré avec un train fixe et un frain rentrant. Méme s'il réclame Le kit, qui est assurément une bonne affaire, fournit enire autres des guignols
quelques ajustages, le choix du second s'impose pour le réalisme. Graupner 3-points (solides et précis) ef des chapes meétalliques.
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métrie du modele, le stabilisateur
et la dérive sont & coller en place
par infiltration de cyano fluide. Une
fois les guignols installés, couder
un peu les commandes si besoin
pour assurer un mouvement des
gouvernes sans point dur. D'origine,
Graupner a prévu de commander
chague volet de profondeur par
un servo, sans doute pour faciliter
I'installation des commandes. En
terme de colit et de poids, ce choix
est plus discutable pour un avion de
cette taille qui peut se contenter d'un
seul servo. J'ai donc modifie I'ins-
tallation prevue en conséguence,
et coude les deux commandes de
profondeur pour les regrouper avec
les bagues d'arrét de roues fournies

pour la version a train fixe, Cest un

servo standard numérique (Graupner
DS 8077) qui actionne la profondeur,
et un Multiplex Europa BB qui se
charge du volet de dérive, mais tout
servo standard conviendra.

Préférez un 4-temps
pour le réalisme

Graupner préconise un 91
4-temps (15 em3), ce qui paraijt
excessif et trop puissant. J'ai utilisé
un Saito 72 (11,5 cm3), parfaite-
ment adapté, mais un 52 4-temps
serait sans doute un peu juste. En
2-temps, un 46 a 50 (7,5 a 8,2 cm3)
seront parfaits. Le bati-moteur livré
convient pour un 4-temps classe 70
ou un 2-temps classe 46. Il m'a par
contre fallu déplacer la commande
des gaz car, d'origine, elle est pré-
vue pour un 2-temps (commande
de boisseau inversée par rapport a
un 4-temps). Le servo des gaz a en
outre été installé a la place prévue
pour le deuxieme servo de profon-
deur. Les trous percés d'origine sur
ce bati sont prévus pour un cylindre
incliné a 45° vers le bas. Un dégage-
ment est fait dans le fuselage pour
loger le pot d'échappement, mais
la configuration du Saito n'a pas
permis d'intégrer totalement son pot.
Sur le réservoir, a caler avec de la
mousse pour I'empécher de reculer,
j'ai remplace la durite du plongeur
fournie car elle était trop rigide.
Enfin, les cales en bois de fixation
de capot ont été collées a la cyano,
en les placant bien & fleur (dommage
qu'elles ne soient pas peintes en gris
d'origine).

La finition est rapide

La verriere étant difficile a pla-
quer pendant sa fixation (par huit
vig), il est utile de |a fixer temporaire-
ment au scotch. Pré-percer ensuite
les trous pour éviter gue le plastique
n'éclate. Les nombreux autocollants

sont a découper et a coller, opéra-
tion difficile & faire sans emprisonner
de bulles d’air pour les plus grands
(sauf en utilisant la technigue de
I'eau savonneuse deja décrite dans
ces colonnes).

Le récepteur, un 8-voies FM,
a ete fixé au velcro autocollant
sur I'un des flancs, I'antenne étant
logee & l'intérieur du fuselage dans
un tube plastique. L'interrupteur est
actionné depuis I'extérieur du fuse-
lage par une tirette. L'accu, un 4,8V
au format R6, a été placé le plus en
avant possible, sur le réservoir (calé
avec de la mousse). Malgré tout,

pour le centrage a 90 mm du bord
d'attaque, valeur mesurée au niveau
des mécanismes de train.

Le poids final s’établit a 3310 g
et la charge alaire a 85,5 g/dm2, ce
qui est assez élevé pour un avion de
cette catégorie.

Indéniablement une
bonne affaire

Vu son prix de vente, ce T6
de Graupner est indéniablement
un bon choix, et méme plus, une
bonne affaire. Son comportement

sain et voltigeur en fait un avion
agréablement polyvalent, et surtout
a la portée de tout pilote maitrisant
un premier trainer a ailes basses.
Les pilotes expérimentés trouveront
la pour leur part une semi-maquette
«du dimanche» au look sympa pour
enchainer les passages piste a une
altitude gue la morale réprouve
(heursusement, le train rentre !).
N'hesitez donc pas, vous ne serez
pas déecu... |

PS : un clin d'ceil au magasin
Babichou Modeglisme a Elbeuf
(dlans le 76) pour son aide.

es débattements ainsi que

e cenfrage adoptés sont
sensiblement ceux de la notice.
Les calages d'anficouple et de
piqueur donnés d'origine au
moteur sont a peine suffisants.
L'hélice la plus adaptée avec
le Saifo 72 estla 12,5 x 6 et le
carburant pour I'essai est du
Labéma Aéro 4-temps.

e décollage peut éfre rés
pide : moins de 10 méires

avec un peu de vent de face.
Du fait de la voie éfroite du
train, la tenue d’axe demande
un peu de travail a la dérive
(surtout sur piste en dur), mais
rien d’insurmontable. En vol,
ce T6 monire d’emblée un bon
caractére, et supporte bien d'étre
ralenti. En insistant vraiment,
c'esf-a-dire en cabrant fortement
a la profondeur avec le moteur
au ralenti, il finit par décrocher
sechement sur I'aile droite,
sans prévenir. Mais il suffit de
soulager un peu la profondeur
pour reprendre la main. Méme a
basse vitesse, le lacef inverse est
quasiment absent et le pilotage
3-axes n'est donc pas obligatoire.
La dérive est efficace, méme avec
des débattements assez faibles,
et ne donne quasiment pas de
roulis induit. En revanche, elle
occasionne un couple piqueur
sensible.

SAIN ET SYMPA

vec la motorisation de I'essai,

la vitesse maxi est égale @
celle d'un voltigeur de
1,50 m d’envergure équipé d’un
7,5 cm3 2-temps. Sympa, mais il
n'y a pas de quoi se faire peur. Le
taux de montée avec le 4-temps
retenu est important : pas @ la
verticale, mais ¢a grimpe fort,
ce qui se rapproche plus d'un
Extra 300 que d’un T6... Avec
le 91 préconisé, ¢a tiendrait le
stationnaire ! Les frajectoires
sont assez tendues, méme avec
un peu de vent (merci la charge
alaire). La profendeur se monire
précise, le servo numérique n'y
étant peut-éfre pas étranger. On
note un peu de snaking (I'avion
remue de la queue) si le vent est
fort mais ¢a ne perturbe pas la
trajectoire. Enfin, et c'est bien
sympa, ce T6 vole «queue hautex,
comme le vrai.

e dois dire que ce modéle

m'a surpris par son aplitude
@ voltiger. Les boucles peuvent
éfre d'un grand diamétre avec
la motorisation retenue. Les
boucles carrées avec des
angles bien marqués passent
sans probléme. Pas trés réaliste,
mais marrant... Les tonneaux ne
sont pas trés rapides avec les
réglages de I'essai, et barriquent
légérement. Les renversements
basculeni facilement a droife

comme gauche, grace au
mordant du volet de dérive. Le
vol dos fient avec une action
modérée a piquer (environ

le quart de la course du
manche). Surprenant, le vol
tranche peut tenir indéfiniment
(avec le moteur de I'essai et

le débattement a fond) : peu

de correcfions a faire aux
ailerons, mais le Té a tendance
a «rentrer: dans la figure et il
faut tenir I'axe en tirant sur la
profondeur. Cet avion déclenche
également frés bien, avec une
rotation assez rapide mais une
sortie imprécise : les ailes assez
lourdes donnent de I'inertie et
I'on a presque un quart de tour
en plus aprés avoir relaehé les
manches. Les vrilles fournent a la
deérive seule (plus la profondeur
bien sr), les ailerons accélérant
pour leur part la rotation, et la
sorfie est assez rapide.

Enfin, nofre T6 est facile a
atterrir. Comme il allonge peu,
il faut garder un poil de moteur
lors de I'approche, L'arrondi se
dose sans difficulté. Le train est
solide mais n'amortit par conire
rien du fout ef le Té6 a une nette
tendance au rebond. La roulefte
de queue est quant a elle un

peu light et se tord facilement (@
force de la détordre, elle pourrait
finir par casser).

Avec e petit
réservoir d'origine,
I'autonomie est
d'environ
10 minufes
(pour Je moteur

de l'essai) : ¢ est
suffisant pour pro-
fiter d'un vol gussi
_sain que sympa.
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