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Plein badin, le pylone est en vue !

\.-

~

Des lignes pures et racées.

18 RCM -

En octobre (RCM 294), RCM vous
présentait le Bélkow 209 « Monsun
», poursuivant ainsi I'épopée des
maquettes intégrées au nouveau
programme Graupner articulé
autour de modeéles novateurs en
conception, domaine de vol et prix !
Avec le Harvard AT 6 (« Advanced
Trainer n° 6 »), ’Esprit de I'Armée
de Air américaine, des éléves pilo-
tes de chasse, devient accessible.
C’est la l'intérét de ces kits « AR

(« Almost Ready to Fly », « pres-
que préts a voler »). Au passage, un
coucou particulier a ’Amicale Jean-
Baptiste Salis, a Jack Krine, ef a
ceux qui animent P’Histoire Hom-
mes-machines !

Intemporel !

L'AT-6 était destiné a I'école école et a I'entraine-
ment au combat des pilotes de ['US-Army.
Certains, Unlimited, courent & Reno ! Et puisque,
ce mois-ci, nous partons aussi féter les 75 ans de
la firme Graupner, voici l'occasion de citer en
exemple cette initiative d'outre-Rhin d'organiser,
tous les deux ans, une rencontre d'Oldtimers sur
I'aérodrome de la Hahnweide a... Kirchheim unter
Teck, au pied de la fameuse Teck qui veille sur le
Siege Social Graupner. Une tradition historigue,
grandeur et modeliste... Le 9 cylindres en étoile
du T6 imprime un respect que la construction du
modéle réduit permet d'exprimer pleinement.

Respect et legende...

. passent par un modele construit en bois, au
fuselage avec cadres et coffrages en balsa et

-contre—plaque.- capot el



modele est livré achevé, entoilé, marouflé, d'un
film thermorétractable. Les marques des spon-
sors et partenaires sont reprises sur une élégante
planche d'autocollants. Les accessoires livrés
rappellent ceux du fameux Bo 209 « Monsun »
(RCM 294) de la gamme. Une notice en francais
enonce les principes de sécurité, des recomman-
dations, et détaille les étapes de montage. Le
modéliste se référera aussi aux clichés du bhoo-
klet allemand... ou 4 la prose de RCM.

L’aile...

... Va nous retenir sur plusieurs étapes.

Le train d’atterrissage

L'on commence par |'assemblage des mécani-
ques du train classique escamotable et des ser-
vos d'ailerons. Graupner prévoit également un
train fixe, option peut-étre envisageable sur des
terrains... hostiles | La préparation des loge-
ments est expliquée : mise a jour des puits de
roues par decoupe de I'entoilage, collage des
carénages en ABS, réglage des verrouillages.
Suivez le guide...

Le servo de train, non nécessairement un 180° a
déconnexion en bout de course, aura un couple
mini de 5 kilos. Dans notre cas, il a fallu rehaus-
ser de 10mm I'a

ise d e servo pour evnter Ie

jambes avec pincement (vers |'intérieur ; amélio-
ration du controle de trajectoire au roulage). Il
faut réaléser le diamétre du moyeu des roues
pour les adapter aux axes rapportés sur les jam-
bes. Pensez aux méplats et a freiner les BTR |
Les axes de roues ont été recoupés (cf. photo) au
disque & trongonner. Un trou a été ménagé dans
les puits de roues ABS pour loger la bague d’ar-
ret et verrouiller le train « rentré ».

Trois troncons...

. sont livrés : I'élément central et les deux

extrémites, solidarisés a I'époxy via une clef
d'aile par panneau marginal. L'ajustage des pro-
fils et les collages doivent étre soignés. Les
abords des zone encollées sont au préalable pro-
téges d'adheésif pour que la colle ne pas déborde
sur l'entoilage. Le bourrelet d'époxy éventuel
sera essuye et nettoyé (alcool a briler). Pendant
la prise de la résine, maintenir les éléments en
contact, profils parfaitement en concordance
pour prévenir tout vrillage.
Les servos dailerons rejoignent les trappes
(idem B6 209 Graupner, RCM 294). Les tringles
sont ajustées, « Z » coté servo, chape réglable
cote guignol. Des rallonges éiectnques des deux
servas, soudées enu Y i
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Les empennages

Leur mise en place requiert le méme soin que le
collage des panneaux marginaux de l'aile. Ces
phases conditionnent les qualités de vol de tout
modele.

Les logements des stabilisateur et dérive sont
irréprochables : le parallélisme du stabilisateur
par rapport a I'aile et I'orthogonalité de la dérive
par rapport au stabilisateur sont impeccables.
Les ouvertures de passage des transmissions
vers les empennages sont déja réalisées, tringles
en place. Cela fait gagner du temps et atteste de
I'évolution du produit depuis sa conception. La
piéce de remplissage rejoignant le bord de fuite
du stabilisateur est aussi déja collée en pied de
dérive.

Nous avons collé les empennages 4 la colle viny-
lique (blanche) rapide. Les guignols des gouver-
nes de profondeur et de symétrie ont trois points
d'ancrage. Verrouillez les écrous avec du frein-
filet ou de la cyano.

Chaque demi-volet de stabilisateur est attaqué
par un serveo, imposant dimmobiliser deux
voies, mixées a I'émission. Sur notre MX-22,
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1) Le fuse-

lage au sortir

de la boite. Les autocollants sont &
ajouter. 2] Un profil biconvexe dis-
symétrique €pais rassurant. 3)
Chague servo d‘aileron est monté |
sur la trappe ad hoc. 4 a 9) Le train
rétractable et ses phases de mon-
tage. L'axe de roue est tronconné.
Un orifice est ensuite ménagé dans
le puits en ABS pour optimiser le
logement de la bague d'arrét.
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10 + 11) Les pfatfnes_r'e{:gy;qnt-le_s_servps. Notez la platine spécifiquement
el faconnée, destinée au servo des gaz.

12) Le tout nou-
veau carburant
Graupner Titan SX-
12 a été utilise lors
des essais. On en
reparlera !
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13 + 14} Détail de l’iﬂsmﬂatldn radfa a’l
bord du fuselage.

Les passages a
[Fanglaise figurent
_parmi les présen-
tations préférées
duT6 !

bandes, les pointeau, contre-pointeau, bougie,
; apot est ensuite positionné sur le fuse:
~ lage, recouvert par les bandes de papiers et les

reperes reprﬁdmts sur ledit eapot. Les acces sont
enfin’ ménag& avec précision.

IS ag;ssant d'un appa i

Quid de I’équage

bi ace tarldam

nement, Graupne
homme et une- f

La bulle est livrée découpée, préte &
la posmonne sur le ft.tseiageI on Iir

fautée,--=on.‘fagt nsor-t alapl | ==
pour retrouver I'esprit de Hena i That’s all:-falks =
I =

Le oentrage... |

1 Sur Ie 81 nous avons monté une 11::?_"

Graupner Nous avons testé le nouveau carbu-
rant Graupner Titan SX 12 (12% nitro), encore
peu connu en France. Notez que ce. carhurant :
existe pour avion et pour helico.

Les débattements...

... pour le premier vol sont :

e Ailerons : + et - 15 millimétres

» Profondeur : + et - 20 milimétres
‘e Symétrie {dsrer:tmn} 40 millimétres gauche
et droite

-en asphalte est un plaisir avec la roulette unenta- ]

Derniere Check List !

Le Harvard AT 6 est monté sur le terrain apres
une nouvelle inspection des organes : fixation
des servos, chapes, accu, réservoir, liberté des
commandes, efc. Laile rejoint le fuselage apres
connexion des rallunges de servos d'ailerons et~ g
de train rentrant. Une vis Nylon unique ef un tou-
rillon avant maintiennent la voilure en place.
Plein du réservoir, check des sens et amplitude
des débattements des gouvernes, démarrage du
moteur et direction la piste. Le taxiage sur piste

ble:
Vent légérement au 180°. Avec un QFU 319“: |I
faudra du pied a gauche et du manche =
particulisrement en prise de vitesse « en hgne

de vol » (queue haute) precédant la rotation
(décollage). :
Mise en punssanca manche au ventre {cabré)
pour éviter le pylone, clasmque sur les aéronefs
dotés de train... « classique » | Ll'accélération
fait rendre la main (manche au neutre, attentif a

15 + 16]) La bulle est préte a I'empiloi. Les
deux bustes sont aussi fournis.
17} Limplantation du Magnum .67
AR FS et la modification de la sor-
tie de la commande des gaz.
18 + 19) Intégration parfaite
du GMP !

20) Le servo de train et la
sortie des cables en « Y »
des deux servos d'ailerons.
21) Le capot en fibre : beau
!

22) A I'étambot, la sortie des
tringleries et la roulette de
queue orientable.
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I'action a cabrer). Le modéle court, en ligne de
vol, devient moins sensible au vent traversier,
décolle soit seul, soit sur légere sollicitation.
Superbe ! Rouler en ligne de vol reste un bon-
heur !

wel| Apres la rotation, vario positif, rentrée du train,

montée initiale en retrouvant le silhouette du
reel. Eu egard au .61, est affirme ce coté sensuel
d'une machine découvrant le tridimensionnel
plaisir.

Les ailerons auront davantage de mordant avec
des débattements plus conséquents, mais est-ce
nécessaire ? Le mental fait défiler les vols des T6
goltés en meetings, les présentations de pilotes
qui vivent et font revivre |'Histoire de |'Aviation.
L'homogeénéité sur les trois axes est présente.
Train rentre, les lignes du Harvard captivent et
I'on finit par s’appeler « Jack Krine » !

Deux ou trois crans de trim a la profondeur, par
snobisme, rien aux ailerons (validant le collage
des panneaux extérieurs de 'aile et des empen-
nages). Fabien commence le shooting. Je pour-
suivrai aprés validation des parametres,
Puissance affichée, on ouvre avec un tonneau en
ligne, un peu barriqué : on doit apprendre a se
connaitre et « she » est un peu chatouilleuse a
la profondeur. Ok, je réduirai les débattements et
adopterai un peu d’'expo ! Dans la foulée, chan-
delle, renversement. Damned |'animal balance
bien en sommet de montée | « Botter » prend
tout son sens. J'exulte. Phase descendante, on

|'assiette a plat en réajustant la puissance.

Pour un tonneau lent, et top... Le roulis sensuel
tiré sur la longueur de la piste transforme le
Tremblay sur Mauldre en mini-Ferté ! Si j'ai le
crane nu-pied du « Krine », il m'en manque
encore les bacchantes et un peu de matiére grise
| Tant pis, « grisé », néanmoins, je suis !
Rétablissement, assiette et inclinaison nulles,
pour un rétablissement tombé et, a l'issue, la
fameuse barrique en conjuguant la profondeur,
le roulis et le pied, sans omettre d'ajuster la puis-
sance moteur selon la phase de la barrique !
Yesssssss |

Immelmann dans la foulée, et maintien dos.
Correction en tangage, sans plus. Deux quarts de
tonneau stoppés en phases et « Cunégonde »
cesse de crier tandis que I'appareil vole @ nou-
veau a plat.

« Tout va bien

FICHE TECHNIQUE

Envergure : 1580 mm
Longueur : 1200 mm
Surface alaire :

env, 38,71 dm?

Surface du stabilisateur : env. 7,90 dm®
Masse : env. 3500 grammes
Moteur : B3 2T & .91 4T

. Radio : 5 voies/7servas

conservez a l'esprit que le Harvard AT 6 de
Graupner est un « Warbird ». Les trajectoires
doivent étre tendues et le domaine de vol de la
machine étranger a celui d'un Trainer. Des carac-
téristiques qui satisferont les modélistes expéri-
mentés auxquels ce superbe modeéle est destiné
pour recevoir, avec le GMP adapté, le souffle de
la légende et, en prime, celui des monstrueuses
et « Unlimited » courses de Reno |

Oualite =t caontenu du lci't

« Gentlemen, you have a...
Kit »!

Ceux qui marchent aussi a la seduction ne seront
pas décus par le Harvard AT 6 Graupner. Vous
n‘aurez qu'a vous plaindre d'avoir succombé a
une irrésistible attraction ! Car la voila, I'excuse
gue vous assénerez peut-étre a votre moitié tan-
dis que vous rejoindrez votre atelier avec le car-
ton sous le bras...

Une bien plate conclusion,

comparé
ges que




