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Contrairement a ce que beaucoup peu-

vent penser (ou écrire), ce T6 ne courre
pas a Reno, mais fait partie d'une
trouille acrobatique de 4 avions,
Une patrouille reconstituée au club
de Douai |

- La qualite de la préfa-
brication

- Les accessoires fournis
- Les gualités de vols

- Linstallation d'un 15

cm’ non prevue |

- Le réservoir trop petit |
pour un 15 cm’

- Vis nylon au pas non [

metrique
- Cellule non adapté a la
puissance d'un 15 cm’
guatre temps moderne !

caine composi

‘cellentes qualités

Depuis maintenant quelques an-  des sont déja posées.
nées, Graupner s'efforce de mett-  comme pour le P51 Voodoo du J “d

re Ia harre trés hau € avec ces  méme fabricant, on trouvera dans pas au pas memques, ane pas per-

: TF C la boite un train fixe mais égale-  dre..
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Le réservoir de 250 ml est un
peu petit pour le 90 4 temps...
Qui lui est un peu gros pour l'a-
vion !

L’assemblage
de Paile

La voilure est livrée en trois pieces,
la partie centrale recevant le train
rentrant et les deux panneaux ex-
ternes. On commencera par le
montage de la mécanigue du train
dans le panneau central, avant le
collage des trongons externes.

Cette étape nécessite peu de re-
touche si ce n'est de percer un trou
au fond du logement de la roue
pour laisser passer la bague d'ar-
rét. Cette petite amélioration est
nécessaire pour une parfaite ré-
traction des jambes du train.
Comme d'habitude, je vous
conseille I'utilisation d'un servo dé-
dié pour commander ce train. Sur le
T6, c'est un Hitec HS 75 BB qui
remplit cette fonction. Le travail sur
les panneaux externes se limite a
|'installation des servos d'ailerons
(taille standard) et de leurs com-
mandes. Les charniéres sont déja
collées et sérieusement goupillées,
on pourra néanmoins gratter |'ex-
cedent de colle pour obtenir un dé-
battement complet de la gouverne,
Arrive enfin I'assemblage des trois
panneaux, les clés livrées sont en
bois de bonne dimension mais el-
les présentent un sérieux jeu par
rapport & leurs logements. Jai donc
commencé par bien badigeonner la

Le compartiment radio. Notez
la présence de deux servos de
profondeur...

Le T6 Aeroshell est livré avec un train fixe, mais également un
train rentrant mécanique qui devra étre monté par vos propres
soins. Les logments un peu petits rendent le T6 court sur patte...

clé, son fourreau et les nervures a
contre-coller a la colle & bois. Les
panneaux sont ensuite assemblés
et maintenus I'un contre l'autre en
utilisant du ruban adhésif placé a
Iintrados et a I'extrados. Les pan-
neaux externes ont été collés |'un
aprés |'autre pour bien laisser pren-
dre la colle. Il reste alors a recouvrir
la jointure par la bande autocollan-
te fournie dans le kit.

Malheureusement, le blanc de cet-
te bande differe un peu de |'entoi-
lage et pas de trace de rouge dans
le kit pour recouvrir la jointure qui
court du bord d’attaque au bord de
fuite en passant par l'intrados. On
notera toutefois que le modéle
photographié sur |'emballage voit
ses jointures recouvertes de rouge
d'un bout a 'autre, bizarre car peu
conforme en comparaison avec le




T6 grandeur. C'est un détail et, fort
heureusement, I'un des rares pe-
tits “défauts” rencontrés sur ce kit.
J'ai donc pioché dans ma réserve
d’entoilage pour découper deux
bandes d'Oracover rouge afin de
masquer ce joint. Pour le blanc,
c'est la bande fournie qui a été utj-
lisée mais je compte bien la rem-
placer plus tard par une bande
d'Oracover blanc pour faire dispa-
raitre la différence de teinte. Enfin,
i'ai noté sur les quatre kits qui ont

été montés au club un décalage de
2 a 5 mm entre le raccord rouge
des différents panneaux mais 13 en-
core, un bout d'entoilage rouge
pourra rectifier le tir.

Le travail
sur le fuselage

Il est limité, forcément, les vietna-
miens ont presque tout fait ! Il vous

faudra donc coller le stabilisateur

et la dérive sur ce fuselage apres

Les accessoires fournis sont de bonne qulatié, avec en particulier
des chapes métalliques et des guignols réglables. Notez les ha-
bituels morceaux de Durit de sécurité chers a Laurent...

avoir désentoilé les parties afin que
la colle adhére bien sur du bois, J'ai
Jjuste remplacé les infiltrations a la
cyano par un collage a la colle &
bois. Pour un travail plus pratigque,
je vous conseille de monter les gui-
gnols sur les volets avant le collage
des empennages sur le fuselage. II
reste alors a fixer la bulle aprés
avoir collé le pilote et son co-pilote,
tous les deux sont fournis dans le
kit avec un parfait respect de Ia pa-
rité homme femme. Enfin, le capot
moteur sera maintenu sur le fuse-
lage a l'aide de 5 vis montées sur
des blocs de bois dur qu'‘il convient
de coller sur la couronne placée
contre le couple moteur. En orien-
tant ce capot de telle maniére qu'un
carré noir du damier se trouve en
position centrale haute, toutes les
vis se retrouvent dans des carrés
noirs pour plus de discrétion.

Choix du moteur

Avec une fourchette qui va du
7,5 cm® deux temps au 15 cm’ qua-
tre temps, on a le choix ! Mais cet-
te amplitude dans la motorisation
implique immanquablement la
méme amplitude dans la largeur
des carters, Graupner fournit dans
son kit un bati en nylon d'une lar-
geur de 36 mm qui conviendra pour
un 7,5 cm’® ; pour les autres, prié-
re de se débrouiller. Ayant décidé
de monter un ASP 91 guatre temps
présentant une largeur de 47 mm
au niveau du carter, me voila bien

embété pour installer ce monstre
sous le capot. Je sais que je vais
déborder de puissance en vol mais
n‘oublions pas que le manche de
gaz est egalement proportionnel !
Enfin, et dans le cadre de |'essai,
j'ai conservé le réservoir fournit
(240 cc) bien que ce dernier risque
de limiter fortement I'autonomie
compte-tenu du moteur adopté,
Sachez toutefois que la place ne
manque pas pour installer un ré-
servoir de plus forte capacité, il fau-
dra juste retailler quelgues couples,

Installation radio

Il y a déja longtemps que nous
avons pris I'habitude d'installer un
servo en prise directe par aileron,
c'est pratique, sécurisant et ¢a fa-
cilite les réglages. Depuis quelques
années, Graupner reprend ce dou-
blement pour la commande de pro-
fondeur sur une grande partie de
sa gamme ; il faudra donc prévoir
deux servos, un par volet. Cette so-
lution peut paraitre comme luxueu-
se mais |achat de deux bons servos
standards restent moins onéreux
qu’un servo présentant un couple
important. Cette solution apporte
également un petit plus au niveau
de la sécurité mais faut-il encore
que le servo de profondeur qui lache
reste au neutre !

L'emplacement de l'interrupteur a
été agrandi pour y glisser le servo
de gaz, cette modification as- m

sure une commande plus di-
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recte entre le palonnier et le

boisseau de I'ASP. Pour effec-
tuer la jonction entre les palonniers
et les guignols, Graupner inclut dans
le kit des accessoires de qualité (pas
une chape en plastique). On aura
juste a securiser les chapes avec
des bouts de durite. Le récepteur
est installé derriére le réservoir, la
batterie de 4,8v 1600 mAh NiMh
prend place sous le réservoir.

Les réglages

Avec l'installation radio décrite ci-
dessus, le centrage est validé sans
I'ajout de plomb. Parmi les autres
kits de Té construits au sein du
club, le poids des empennages va-
rie fortement entrainant des cen-
trages obtenus difféeremment. Sur
un des T6 équipé du méme moteur,
la batterie a dil étre installée au ni-
veau du bord de fuite de |'aile pour
obtenir le méme centrage. Les dé-
battements adoptés pour le pre-
mier vol sont les suivants : ala
profondeur £ 20 mm, aux ailerons
et a la derive.

Les essais en vols

Je savais gu'en choisissant un
15 cm’ 4T je ne manquerai pas de
puissance ; par contre, j'étais loin
de me douter que cette exces de
puissance viendrait a nuire sur le
comportement en vol de ce T6 !

Si le premier vol m'avait laissé une
bonne impression puisqu'il s'etait
déroulé a mi-gaz avec uniguement
des passages bas pour |e plaisir du
photographe, les vols suivants vont
s'averer plutét 3déroutants3. En ef-
fet, lors de la premiére accéléra-
tion 3plein pot3, le T6 qui volait
bien & plat est parti violemment en
piquer a gauche a la limite de la
perte de controle.

1l faudra que je répéte plusieurs
fois cette manceuvre au cours du
second vol pour me rendre a |'évi-
dence que le couple du moteur
transmis & cette énorme batteuse
de 14x7 est bien trop fort pour ce

‘pauvre T6 ! Il est impossible de

dépasser la position mi-gaz du mo-
teur sans voir le T partir en délire,
c'est incroyable et les rares témoins

ont éte tous aussi surpris. Par cont-
re et en restant a mi-régime, le T6
reste agreéable a piloter et dans un
realisme trés satisfaisant. La volti-
ge passe en douceur et les loopings
s'executent a vitesse constante.
Cette fois, c'est la taille de I'hélice
qui freine dans les descentes ! Le
débattement a la profondeur de =
20 mm meériterait un poil en plus, la
valeur par défaut indiquée dans la
notice me parait faible (+ 11 mm).
En phase de décrochage, le T6 n'est
pas vicieux et s'il décroche fran-
chement, la récupeération est aisée.
Le décollage ne nécessite pas de
braquer légérement vers le haut la
profondeur, I'appareil n'a pas ten-
dance a passer sur le nez.

Les trois autres T6 identiques du
club ont depuis profité de mon ex-
périence et ont déja été re-motori-
sés a la baisse ! L'un d'entre eux

Fichet
Distribution :

a d'ailleurs déja pris I'air équipé
d'un Enya 10cm3 equipé d’'une hé-
lice 12x6. Dans ces conditions, les
effets de couples sont nettement
moins visibles et toute la puissance
peut étre utilisée. Le 10 cm’ est suf-
fisamment costaud pour entrainer le
Té dans une voltige ample et ré-
aliste.

Bilan

Le T6 est un bon avion lorsqu’il est
raisonnablement motorisé. Il don-
nera le maximum avec un 10 ecm® 2
ou 4 temps. La cylindrée de 7,5 cm®
proposee par défaut me semble
toutefois un peu faible pour la mas-
se de |‘avion si on souhaite valti-
ger proprement, Pour le reste, ce
kit est donc un bon produit, pré-
sentant un rapport qualité/prix trés
avantageux, Bons vols 8 m

TOlS LES MOIS,
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LE GAGNANT DANS
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