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Nous allons découvrir une maqueite d'un avion peu
connu, mais qui mérite de I'étre plus. Spitfire, Mustang,
Corsair, Thunderbolt... Passez votre chemin ! Voici un chas-
- Seur aux cocardes tricolores, qui avait disparu avant méme
¢ de participer a Ia seconde guerre mondiale. Le monde est
ainsi fait... Voici I'Arsenal VG 33 C1, et son plan pour le
construlre.
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Fuselage bois
Aile structure

1944, Sur un terrain de I'Est de la Fraﬁce un des
trop peu nombreux VG 33 attend un pilote pour...
un.concours maquette !
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Autres : Antenne

retractable, feux de

position, phare.

Historique

Cet avion est l'un des grands allemande. Pourtant, on peut dire

ﬁwagm 1800 mm meconnus de Ia perro:dg 1939- qu !I aurait ‘sans doute t?_-re le
| 1410mm 1940. Et pour cause : en juin 1940, meilleur chasseur francais de
| Cords emplaniure 324 mm les quarante appareils construits I'époque sl etait passé opération-
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Débutant . en 1937 et le prototype VG-30 (V -
pour Vernisse et G pour Galtier le &
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" sance A IArsenal VG-33, Celui-ci R

atteignit, le 13 mai 1940, la vitesse
de 610 km/h a 4000 métres et frola
en piqué les 1000 km/h, Le VG-33
fut commande a 500 exemplaires
par 'Armee de I'Air ; La construction
de I'appareil fut confice a Couzinet
d'une part, et a Potez de l'autre. On
connait la suite, c'est-a-dire 13 des-
truction des appareils devant I'avan-
ce ennemie.
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. Caractéristiques
Moteur :
1050 Cv.

* Envergure ! 10.B0 métres

= | Longueur : 8.55 metres

Hauteur : 3.35 metres
' Surface alaire ; 15.50 m2
| Poids a vide :2010 kg

Hispano-Suiza 12Ycrs de

T

Poids total : 2655 kg

Charge alaire : 171.3 kg/m2

Vitesse maximale & 0 0

km/heure

Armement : 1 canon moteur de 20
* mm et 4 mitrailleuses de 7.7 mm.

Recherche
Il'y-a trois-ans, Je cherchais un sujet
pour une nouvelle construction. En

feuilletant une encyclopédie, [ai

decouvert la photo dun warbird
L aux lignes fluides et agressives a la
- - - L
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fois. Ma premiére realisation perso
allait prendre vie dans un chasseur

francais inconnu sur les terrains de »

modélisme [En 1999 1. NDLR : On
a depuis vu les exemplaires de Gilles
Watelet, Alain Schweger et Jean
Claude Leéonard, nettement plus

" gros, destinés & un moteur de 60
§ CC,
* Pour la documentation, je maper-

cois rapidement quiune visite aux

| archives du musée de I'air et de l'es-

pace du Bourget simpose.

Quelques centaines de kilométres,

-
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une bonne séance de photocopies,

et me voila avec un dossier maguet- = =

te. Le premier travail consiste a
déterminer la taille de lappareil en
fonction des moyens de transport
disponibles, de la motorisation et

surtout de la charge alaire. Il n'y a

pas beaucoup de surface alaire, il
faut faire la chasse aux grammes
dés le debut de la construction
1.80 m sera l'envergure retenue
pour un moteur de 15 cm_ 4
temps. Echelle 1/6. Les premiéres
epures sont tracees dapres un trip-
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Taxiage : Tous les taxiages sont réalisés sur herbe et malgré la béquille conjuguée a la déri-
ve {qui est bien masquée par le fuselage !] les lignes droites sont difficiles a realiser, méme a
grands coups de gaz. Le train principal encaisse des efforts latéraux bien désagréables. Sur.
une piste en dur, les problémes devraient disparaitre et le réalisme y gagnerait beaucoup.

Décollage : La mise des gaz se fait avec un peu de profondeur a cabrer pour éviter le cheval
de bois (sur piste en herbe), la dérive a droite pour contrer le couple moteur. En cing metres,
le VG est en équilibre sur le train principal, et on le laisse prendre sa vitesse tout en relachant
doucement la profondeur. Au bout de cinquante meétres, une action a cabrer et I'avion décol-
le sur une pente douce.

Vol Ient : La vitesse minimum est plus élevée que celle d'un trainer a aile basse. Mais avec une
charge alaire avoisinant les 110 gr/dm2, je suis surpris par un décrochage doux et Jje n'ai pas
noté de départ en vrille intempestif. En soulageant la profondeur on le rattrape en quelques
métres.

Vol rapide : Les trajectoires se montrent tendues, conformes a ce que l'on attend d'un war-
bird. A fond, la vitesse est méme trop rapide et il faut voler 2/3 des gaz pour conserver le réa-
lisme. Les trajectoires sont amples, Ia voltige souple et il est facile de respecter le vol de l'ori-

n'est pas trop anémiée, certainement grace au fort couple du moteur quatre temps. Le ton-
‘neau lent est un régal pour les yeux avec une petite correction a piquer sur le dos. Le retour-
nement et I'lmmelman se font en douceur. Le renversement n'est pas facile du fait de Ia taille
‘de la dérive.

Atterrissage : Branche vent arriére, sortie du train avec un cran de volet. On prend un grand
virage sans casser la vitesse et on se présente en courte finale avec deux crans de volets. La
\vitesse d'approche et rapide mais comme Ia trajectoire reste bien tendue, on se contente de
cabrer progressivement a la profondeur. Le VG est facile a poser sans rebond car le train amor-
ti encaisse les irrégularités de la piste en herbe. Une fois posé il faut le faire rouler bien droit
'a la dérive car le train rentrant n‘appreécie pas les efforts latéraux.

Centrage
95 mm du bord d'atiaque a

Impression générale : Le VG33 demande un pilotage trois axes soigné, mais il est vraiment 5 ? E :
i emplanture i

trés agréable aux manches et il est facile de voler réaliste avec ce modéle. Le moteur quatre " A
temps est un aide précieux dans ce domaine aussi bien au niveau du bruit que du couple. A X Débattements g
noter que dés les premiers vols, une action a piquer a été nécessaire en vol lent comme en vol Profondeur : +/- 15 mm v
rapide. Cela peut ce traduire par une trop forte incidence d‘aile. Le stabilisateur étant calé a Dérive +/- 35 mm -
zéro, il faudrait diminuer le calage de I'aile de 0,5, ou modifier celui du stabilisateur de la Ailerons - 17 mm vers le
méme valeur. Le vol serait ainsi pius « queue haute », ce qui, pour un warbird, ne pose pas de B Ut 14 mm vers le bas
probléme particulier. Il vole néanmoins parfaitement ainsi réalisé, avec juste du trim a piquer. I ] 2

Volets ;: 35 mm vers le bas

‘ ginal.
Voltige : Les figures de base passent bien sans problémes. La boucle est ample et la vitesse
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Le vol est tendu, précis et rapide, au son du Laser

100 quatre temps.

La mécanique est

passées au crayon de papier HB avec
un glissement de doigt dans le sens
du vent pour sali. Un dernier coup
de noir (RAL 9005) et de marron sur
les echappements, les ouies et les
canons. Il nous reste a vernir en mat
le VG 33 avec un produit automobi-
le [comme les peintures dailleurs)
que vous trouverez comme moi chez
votre carrossier prefére  [merci
Guillaume). Vous verrez cette solu-
tion de vernissage est de loin la plus
efficace contre le carburant et le
vieillissement. Fin de la séance pein-
ture. Il nous reste a faire quelques
retouches et & finir l'instaliation tech-
nique pour admirer le petit nouveau.

® ®
Moftorisation

Ce bel ciseau méritait une méca-
nique discréte et mélodieuse. Jai
donc craque pour un Laser 100 (16
cc 4 temps), qui sintegre parfaite-
ment sous le capot. Avec ['hélice
adaptée, la puissance est suffisante
et le bruit carrément envoutant. Le

: i R

Dommage que les lignes si pures n‘aient jamais pu

s‘exprimer totalement. LArsenal était un bien bel

avion.

integralement
“planquée” sous le capot en fibre.

refroidissement est assuré par trois
grilles qui admettent l'air frais dans
un conduit en tole alu autour du
cylindre. Les gaz chauds s'évacuent
par le dessous. On obtient ainsi une
bonne circulation d'air.
L'échappement débouche sur le des-
sous. L'appareil garde donc sa ligne
racée si caractéristique. La forme du
cone, si particuliére, n'existe pas
dans le commerce. De plus sur un
avion thermique, les a-coups, les
retours de compressions et les vibra-
tions diminue trés rapidement la vie
d'un céne. Jai donc dessiné un
moule en aluminium qui me servira a
faire plusieurs cones en cas de pro-
blémes. |l sera fabriqué sur un tour a
copier a l'aide d'un gabarit. Une ron-
delle démontable permet de réaliser
un epaulement sur le céne en fibre
de verre. Celui ci contribue au cen-
trage sur le flasgue en aluminium et
évite I'éclatement de la fibre & haute
vitesse de rotation. Le cone d ‘hélice
statique et directement coulé en rési-
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Daniel nous présente
fique warbird.

“son” magni-

ne PU dans le moule. Une pale en
balsa recouvert de fibre peinte a servi
au contre-moulage dun autre
moule. Aprés percage du cone a
120°, les pales sont collées. Et vous
avez une superbe helice qui donne
de la vie & votre béte de guerre.

Radio

La radio est une MC16 Graupner.
Les servos sont répartis de la facon
suivante :

Profondeur Graupner
Dérive : Graupner C5077.
Ailerons : Graupner C5007.
Gaz : Graupner C5007.
Volets : Graupner C5077.
Antenne ventrale . Robbe F5500.
Train rentrant : 2 x New power PM
7402.

Accu principal : 4,8 v /1800 mAh.
Accu de secours : 4,8 v /800 mAh.
Accu phare atterrissage : 2,4 v /600
mAh.

Feux de position : pile 9 volts.

Les débattements des gouvernes

C4041.

sont les suivants :

Profondeur : +15 mm -15 mm.
Dérive : 35 mm de chaque coté.
Ailerons : +17 mm -14 mm.
Volets : -35 mm.

Le vol

Le premier essal est trés rapide,
l'avion roule dix metres et [e train
droit s'effondre. Plus de peur que de
mal. La liaison entre le mécanisme de
rétraction et la jambe est realisee en
corde a piano @4. Deux vis CHC M3
viennent bloquer celle-ci par linter-
meédiaire de deux plats. Les efforts
sur les jambes sont tellement grands
que l'extrémité des vis M3 s'est écra-
see. Jai donc remplacé les vis CHC
M3 par des vis pointeaux M4, et jai
perceé un cone a 90° dans la corde a
piano, a la place de chaque plat. Au
premier vol, mise progressive des gaz
avec le manche de profondeur tiré
pour ne pas passer sur le nez. Avec la
vitesse je relache doucement la pro-
fondeur, dérive a droite pour garder
le cap. Le VG décolle tout seul au
bout de 50 m et prend péniblement
de l'altitude, il y a un manque évi-
dent de puissance | Le moteur chauf-
fe, et ne prend pas ses tours. Apres
une vérification au compte-tours, il
s'avére que I'nélice 15 x 8 APC n'est
pas adaptée, le moteur est trop char-
gé. Avec une 15 x 8 Graupner, il
prend 600 tours de plus. Pour ame-
liorer le refroidissement j'ai réalisé un
conduit en tole alu autour du
cylindre pour diriger le flux d'air. Le
Laser tourne rond, I'Arsenal est ali-
gné en bout de piste, OK | Va falloir
y aller. Le VG s'élance, immediate-
ment on ressent la puissance du 4
temps qui tourne correctement et
aussitot, je prends de l'altitude pour
tester les réactions de la machine. La
profondeur demande 5 crans de
piqueur pour corriger [assiette.
Essais des volets qui donnent un
effet cabreur, un mixage sera néces-
saire. La rentrée du train se passe
sans probléme, mais génere égale-
ment de la montée. Une fois l'atter-
risseur escamote le VG33 est terrible-
ment fin. La vitesse atteinte est
importante et il faut piloter 2/3 des
gaz pour conserver le reéalisme. La
voltige de base passe sans probléme
et cest un régal pour les yeux (des
autres car je suis trop tendu pour




Lintrados de I'aile non coffrée permet de voir I'im-
plantation du train et des renvois d'ailerons.

apprécier pleinement). Et bien sar il
est temps de poser la machine. Bien
face au vent, train sorti. Le VG se pré-
sente au seuil de piste, il allonge car
Je nai pas utiliseé les volets pour ce
vol, et le toucher des roues dans
I'herbe est parfait, aucune tendance
au rebond ou au passage sur le nez.
Super | 1Y a pas, Les qualités de vols
sont remarquables.
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Epilogue

La construction de cette maquette
n'a pas été menee d'une seule traite
et s'est effectuée sur trois ans. Entre
temps, pour me changer les idées,
Jai construit d'autres modéles dont
un petit Stampe SV4. Mais le VG33
constitue ma plus belle réussite
autant au point de vue réflexion que
fabrication. Je souhaite a présent

le fuselage est construit par la
lisses sur

meéthode des
comme un bateau.

profiter de ses guelgues lignes pour
remercier tous ceux qui ont participe
a cette aventure. Un grand merci a
mon epouse pour sa grande com-
préhension et sa patience lors de
mes longues soirees passees dans

Le camoufflage francais de I'époque n'est pas pour
faciliter la vie des maquettistes.

couples,

Lintérieur d'un flanc terminé, avec le

renfort avant en place.

I'atelier. Mais non | Dom et Francois,
je ne vous oublie pas avec vos
bonnes idees, qui m'empéchent de
dormir, et vos critiques toujours trés
constructives, je I'admets. Allez | sans
rancune. Je suis a votre disposition

pour répondre a toutes les guestions
que vous pourriez vous poser au
sujet de cet avion. N'hesitez pas &
mecrire 4 la rédaction qui transmet-
tra. Alors bon courage et bons vols
avec cette maquette d'avion francais.

Le plan de I'Arsenal VG 33, en trois planches trés détaillées, dont une en CAO pour toutes les pieces
constitutives du train rentrant, est disponibles a nos bureaux d’Evry, contre la somme de 25 Euros fran-

co de port, en chéque bancaire. Utilisez le bon de commande en fin de numéro.
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