CAHIER

L'Aspi 97 est un mini-
planeur de lancé-main
de moins d'un métre
d'enverqure, produit par
BLH Andorra, I'artisan
des Pyrénées. Comme les
autres kits de la marque,
I'Aspi 97 est un modéle
a assembler a partir de
piéces découpées par
machine a commande
numeérique, donc avec
une extréme précision.
Aprés seulement
quelques heures
d'assemblage, on se
retrouve aux manches
d'un véritable traqueur
de bulles pour gratter
quand le vent est absent,
ou pour exploiter la
restitution en fin de
journée.

Texte & photos Laurent
et Romain BERLIVET

nutile de chercher un kit BLH sur
les étagéres de votre détaillant
favori. Il sagit d’'une production
qui reste artisanale, en petite
série donc, gu’on commande
en VPC ou qu’'on achéte sur place
en Andorre. Toutes les piéces sont
découpées dans du bois choisi en
fonction de leur destination. Et tout
ce qui n'est pas découpé au laser
est réalisé manuellement par Jean-
Charles (monsieur BLH), comme par
exemple les bords de fuite tout en
courbe de notre Aspi, impossibles
a trouver dans le commerce et pas
faciles a faire soi-méme. Les acces-
soires sont également livrés, choisis
parmi ce qui se fait de mieux chez
divers fabricants.
Seuls la colle, I'entoilage et
I’équipement radio ne sont pas
livrés, comme c’est généralement le
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L'Aspi 97 est un pefit-planeur de lancé-main (fype SAL, c'est-G-dire lancé par
le saumon) demoins d'un méire d'envergure. Autre particularité, i est
proposé en kit.d construire a partir &’éléments enbois découpés au laser.

A

cas pour les kits 8 monter soi-méme.
Ceci permet a chacun de personna-
liser son modele.

La devise du fabricant est : «pour
que construire soit toujours un plai-
sir». Objectif atteint, car I'assem-
blage est réellement frés plaisant et
ne demande que quelques soirées.
Tout est pensé pour s'emboiter, se
caler correctement, si bien que, en
suivant la notice, on est assuré d'ob-
tenir un planeur bien droit, solide,
léger, et donc aussi performant que
les prototypes du fabricant ou les
modéles des copains. Cela per-
mettra par exemple de se mesurer
a armes égales dans des concours
amicaux. En travaillant a la cyano,
on a presque 'impression d’avoir
grillé des étapes tellement on se
retrouve vite avec un bel objet entre
les mains.

Comme un puzzle
en 3 dimensions

Ceux qui connaissent déja les
kits BLH ne seront pas dépayses.
L'Aspi 97 est lui aussi livre dans un
sachet en plastique, avec son plan
a I'échelle 1, sa notice illusirée de
nombreuses photos détaillant cha-
que étape, et les piéces en bois qu'il
suffit de détacher de leur support
d’un coup de cutter. C'est d'ailleurs
quasiment le seul moment ol I'on
a besoin de cet outil car toutes les
piéces ont déja la forme nécessaire
et s’assemblent comme celles d’un
puzzle en trois dimensions.

La cellule est optimisée pour éire
a la fois solide et légére. Ainsi, cha-
que aile est construite autour de deux

longerons en contreplaqué fin réunis
par des ames, avec coffrage au bord
d'attaque. Cet ensemble permet
d'encaisser les plus puissants lan-
cers par le saumon (type SAL) car les
efforts sont parfaitement répartis.

Le minuscule fuselage s'assem-
ble en un rien de temps, autour de
couples qui permettent de caler
la poutre de queue sans erreur.
L’ensemble de réception doit &tre de
petite taille mais on trouve désormais
ce type d'équipement bon marché un

partout.

Le stabilisateur en balsa fin est
judicieusement renforcé par de
fines bandes de contreplagué, tout
comme la base de la dérive qui recoit
une piéce en samba a I'endroit ol
elle pourrait frotter le sol. Les formes
elliptiques sont du plus bel effet avec

leur ajourage fagon géodesique.



Le profil qui équipe les ailes est
un AG 03 qu'on retrouve sur d'autres
modeles de cette catégorie, bien
souvent dotés d'une voilure en polys-
tyréne recouvert d'une fine peau en
fibre de verre. L’Aspi a été congu
pour que ce profil puisse étre utilisé
sur des ailes en structure malgré sa
faible épaisseur.

Version 2009
et suivante

Pour la petite histoire, j'avais
commandé un Aspi chez BLH quel-
ques mois apres sa sortie au prin-
temps 2009. Ce kit était destiné
a mon fils, qui comme moi aime
autant construire que piloter. J'ai
eu le «malheur» de commencer

I'assemblage un soir, juste «pour
voir... L'empennage a été monté en
moins de temps qu'il n'en faut pour
le dire, puis ce fut le fuselage, suivi
de la premiére aile, en une petite
soirée et en prenant méme le temps
de réaliser des photos de chaque
étape. Quelle (mauvaise) surprise
le lendemain matin pour le fiston de
voir la construction avancée a ce
point. Finalement, il m’'a laissé finir
et cet Aspi n'a jamais été vraiment le
sien, méme si I'émetteur est passé
autant entre ses mains qu’entre les
miennes durant un an. J'ai donc fini
par lui commander un second kit,
qu'il a monté lui-méme, ce qui nous
permet ainsi de voler ensemble.
Cela m’a permis de noter que ce
second kit, commandé en 2010, a
trés légérement évolué par rapport
& la premiére version : la poutre

En vol, une bonne minute
par femps neutre suite @ un
lancer (et beaucoup plus
si I'oérologie ie permet), la
précision est au rendez-vous
bien qu'il ne s'agisse que
d'un 2-axes.

de queue est en carbone ultra light
facilitant le centrage, et le diedre
a augmenté d'un ou deux degreés.
C’est presque invisible a I'eeil nu
mais on apprécie le changement en
vol, car cette modification donne un
peu plus de réactivité a la direction
(c’est un planeur 2-axes), ce qui est
bien utile quand le vent souffle un
peu ainsi que dans les turbulences.
Ces deux petites lacunes consta-
tées par certains utilisateurs ont
été remontées au fabricant qui a su
encore améliorer son produit.

Constructiona
la portée de tous

A cause de la finesse de cer-
taines piéces, la construction de
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I'Aspi demande du soin mais elle
est a la portée de tous. Afin d’ob-
tenir un modele trés leger, donc
performant, il est conseillé d'utiliser
de la cyano pour tous les colla-
ges. J'utilise depuis longtemps la
OK Bond BW (Balsa Wood) qui
donne d'excellents résultats méme
lorsqu'il s'agit de coller du contre-
plaqué ou du carbone.

La notice étant compléte et prée-
cise, il suffit de la suivre pas a pas,
et elle n'a pas besoin d'étre répétee
ici, Pour ma part, j'ai préfere coller
les renforts dans les éléments de
I'empennage en laissant ces derniers
immobilisés dans la planche d'origine
afin d’éviter toute déformation. Un
filet de cyano est infiltré pour coller
Iensemble, la base de la dérive est
renforcée par le patin en samba, et
c’est déja fini ou presque pour I'em-
pennage qu'il reste a profiler.

Les flanes du fuselage sont dou-
blés d’un contreplagué fin, lui aussi
ajouré pour gagner quelques gram-
mes. Des baguettes friangulaires
sont placées dans les angles pour
permettre aprés coffrage de bien
arrondir les formes. Les couples et
la platine servant a la fixation des
ailes se glissent dans des encoches
prévues dans les flancs. On est donc
assuré de construire un fuselage
symétrique avec la poutre calée au
bon angle. Une fois les blocs avant
et arriére collés, il reste a profiler
soigneusement ce petit fuselage. La
trappe d'accés a l'intérieur est déta-
chée avec la pointe d'un cutter, en
suivant le tracé prédécoupé au laser.
Des petites languettes viennent se
coller dedans pour qu’elle se place
correctement sur le fuselage.

Les ailes sont construites sur un
chantier bien plan. On commence par
une aile en plagant un longeron et le
coffrage d'intrados. Les fines nervures
sont alors glissées en place, avec leur
talon venant se loger dans les enco-
ches du bord de fuite. Contrairement
4 |a notice, je n'ai pas collé toutes les
nervures dans un premier temps en
glissant ensuite les ames en balsa. En
plagant une nervure puis directemnent
I'ame correspondante, puis la nervure
suivante et ainsi de suite, il n'y a
quasiment pas d'ajustage a effectuer,
ce qui permet de gagner du temps.
A noter que les &mes découpées ont
toutes une place bien définie pour
respecter |'épaisseur degressive du
profil. Le bord d'attaque est constitué
d'une piéce en contreplaqué venant
se glisser & plat dans la pointe des
nervures. C'est du solide, qui per-
mettra de rattraper le planeur par une
aile sans souci, et qui résistera bien
aux brindilles qu’on croise parfois &
I'atterrissage.

A ce stade, on enfile la premiére
clé puis on suréléve du chantier I'aile
réalisée afin de construire I'autre de la
méme facon. La seconde clé est alors
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K chacun le sien :
ca permet de
s'amuser ef.de

Le kit est livré dans son sachet en plastique avec plan et notice de montage
illusirée. Toutes les piéces sont découpées au laser dans du balsa trié
(plus contreplaqué aviation), ef fous les accessoires sont livrés.

mise en place et les coffrages poses.
Al'avant, ces coffrages viennent mourir
sur le bord d'attaque en contreplaqué.
I ne faut donc pas hésiter a faire péne-
trer un filet de cyano supplémentaire
qui permettra d'effectuer un poncage
efficace sans risque de décollement.
Les saumons sont glissés 4 leur place
puis la voilure peut étre profilée avec
une cale a poncer, en insistant a l'ex-
trémité des longerons pour respecter
['évolution du profil.

La vis de fixation des ailes prend
sur la platine prévue dans le fuse-
lage, qu'il faut tarauder & |'aide d'une
vis métallique, une goutte de cyano
venant renforcer le filetage obtenu.
Sur les ailes, une rondelle en contre-
plaqué est prévue comme renfort a ce
niveau. Pour la rendre plus discréte,
elle a été maintenue a I'aide d'un bou-

lon dans le mandrin d'une perceuse
et son bord affiné en tournant trés
vite contre une lime. Elle est ensuite
collée en place.

La cellule est terminée, préte a
&tre entoilée : elle pése a ce stade
apeineplusde70g!

[] L] L

Faire une finition
r 3

légere

L'Oralight ou le Micafilm doi-
vent étre employés pour I'entoilage.
Eviter I'Oracover ou tout autre film
nettement plus lourd. Le film trans-
parent permet en plus de mettre en
valeur cette belle structure qu'il serait

dommage de cacher. J'ai utilisé de
I'Orachrome (light lui aussi) pour le

bord d’attaque des ailes : quand le
planeur revient de face, il est ainsi net-
tement plus visible grace a la lumiére
qui sy réfléchit. La partie chromée
recouvre sur guelques millimetres le
film transparent pose en premier.

L'articulation des gouvernes est
obtenue avec le film d'entoilage, la
notice détaillant trés bien la methode
a appliquer. Une fine couche de
Balsaloc posée au pinceau permet
de bien coller le film de part et d’autre
de la charniére. Mais pour éviter
tout surpoids a I'arriére, il ne faut en
mettre qu’au niveau de ['articulation,
et éventuellement sur le patin au bas
de la derive.

Les gouvernes étant commandees
uniquement en traction, c’est un petit
ressort en corde & piano 3/10 qui sert
de rappel. Un U est formé puis il est
torsadé pour qu’un c6té entre dans
un trou percé avec une aiguille dans
la tranche de la gouverne tandis que
l'autre coté est glissé dans la partie
fixe. Ainsi, le volet a tendance a se
replier naturellement & plat contre la
partie fixe. Pas de souci pour ['effort
a fournir, les petits servos sont ample-
ment suffisants.

A noter que le guignol de direction
est & placer en fonction du lanceur.
Pour un droitier, qui lancera son pla-
neur par le téton placé au saumon
gauche, le guignol doit étre place sur le
coté droit du volet (et inversement pour
un gaucher). Ainsi, le fil fonctionne en
traction durant la rotation du depart et
maintient le volet a sa place.

Mise en croix
asoigner

Les ailes sont vissées sur le
fuselage et calées correctement par
rapport a la poutre (distance entre
saumon et pointe arriére identique
de part et d'autre). Le trou pour le
téton de calage peut alors étre percé
au bord d’attaque, en passant a tra-
vers celui qui existe dans le couple
du fuselage. |l est par ailleurs utile
de vérifier que les ailes ont le méme
poids : a défaut. un équilibrage est
indispensable, soit en poncant la
plus lourde, soit en ajoutant un lest
sur la plus legere.

La dérive est glissée dans la
poutre et le stabilisateur colleé sur
son support est provisoirement
maintenu en place afin de déter-
miner I'endroit ou la percer pour
le passage des fils de commande.
Un morceau d’adhésif papier collé
sur la poutre permet de visualiser,
plus facilement que sur le carbone,
I'endroit ol percer et évite en méme
temps & la fraise de deraper.

Lorsque ces trous sont perces,
I'empennage peut étre fixé bien
d'équerre et la poutre maintenue
définitivement en plate dans le
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1+ Gros plan surles fines nervures (aux numéros gravés). Impossible de faire des découpes aussi précises @ la main. 2+ Les bords de fuifie elliptiques rés ajourés démonirent le savoirfaire et la passion de
'arisan BLH : s sont liviés poncés & la main ! 3+ La poutre de quete est foumie ainsi : un fube carbone fendu pour y glisser la dérive, renforcé par une pefite bague en alu. 4+ De fines bandes de renforf en
confreplagqué sont glissées dans des fentes réalisées au laser dans lempennage (a coller avec un filet de cyano fiuide par capillanté). 5+ Un patin en samba, plus dur que le balsa, vient proféger la base de la
dérive (pour les retours au sol). 6+ Les doublages de flancs trés ajourés sont collés @ la cyano fiuide. 7+ Le pelit fuselage prend forme rés vife. Les baguettes d'angle doivent &fre encaochées pour bien suivre les
courbes. 8+ La poutre est guidée par deux couples, ce qui garantit son angle de calage. Un pefit bloc percé ferme lamére du fusslage. 9+ Une fois le fuselage coffié, on en casse les aréles avant de |'arondir.
Clest ainsi plus élégant et plus leger. 10+ Défail de fa finesse des queties de nervures, qui viennent se glisser dans le bord de fufe déja encoché. 11+ Les ames sont liviées @ la bonne dimension. Elles sont coliées
altemaivement avec les nervures. 12+ La nervure d'extrémité est vraiment minuscule : Impossible de réussir une telle découpe @ la main. 13+ Le bord d'affaque estune fine languetie de confreplaqué glissée
@ plat dans la pointe des nervures, 14+ Les deux alles sonf consfruites bout & bout sur le chanfier, puis réunies par deux clés aux découpes précises. 15+ Les longerons se suparposent au niveau du téfon de
lancement, pour pariaitement répartir les effors, 16+ Les saumons sont soigneusement poncés dans le profongement du profl. 17+ Une fine couche de Balsaloe, posée au pinceau le long des arficulations de

gouvemnes, favorise 'accroche de I'entoiloge foisant office de chamiére. 18+ La cellule est préte 4 élre enfollée : 72 g sur la balance, ¢'est bon signe.
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CAHIER

ESSAl |

) Aspi 97 de BLH Andorra

En haut, mise en |
place du pefit |
ressort en corde
@ piano 3/10.
Une paite est
glissée dans la V=

partie fixe, 'autre |
dans le volet |
mobile.

Au centre, on voit
la corde @ piano
qui fait ressort,
les gouvemes
n’éfant com-
mandées qu'en
traction.

En bas, le
ressort est en
place ef la gou-
veme se replie
natureliement.

fuselage avec guelques gouttes de
cyano au niveau des couples.

Equipement radio
minuscule

Le fuselage de I'Apsi 97, minuscule,
nécessite un équipement radio adapte.
BLH Andoma indique clairement celui
qu'il conseille, a savoir deux servos
Robbe FS31, mais tout autre servo
d'environ 4 a 9 g conviendra. Ce qui
importe le plus, c’est d’avoir un bon
retour au neutre. En fonction de leur
taille, ces deux servos seront installes
I'un demiére 'autre ou cote a cote, lege-
rement décales en hauteur pour que les
palonniers ne se croisent pas.

L'unique élément LiPo 340 mA.h
alimente la réception pour un aprés-
midi de vol non-stop. Il est placé le plus
en avant possible, et le petit récepteur
Corona 4-voies se glisse sur la tranche
juste a coté.

L’Aspi bleu visible sur les photos
est équipé de servos «9g» et n'a pas
besoin de lest pour étre centré a la
valeur indiquée. Le rouge est equipe
de servos plus légers. Pour respecter
le centrage, et plutét que d'ajouter
du plomb, jai placé un petit altimétre
électronique Winged Shadow de 2,5 g
et une fine corde a piano servant de
crochet de largage, actionnée par le
servo de direction.

Ces deux détails montrent la commande de profondeur (le cable fonctionne
en fraction) et celle de la dérive (attenfion au placement du guignol qui
dépend du lanceur, s'il est droitier ou gaucher).
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Ainsi équipés, les planeurs pésent
tout les deux 126 g, soit quelques
grammes de moins que ce qu'indique
le fabricant. Preuve qu'il n'y a pas d'ef-
fort particulier & faire pour respecter le
devis de masse.

Trés attachant
et réellement
performant

L'Aspi 97 n'est pas un lancé-main
F3K de compétition, d'autres modé-
les plus grands et équipés d'ailerons
donnant de meilleurs résultais. C'est
cependant un modele frés attachant
car il est réellement performant. Il
comblera les amateurs de construction
classique tout comme ceux gui n'ont
jamais assembié un fagot de bois et qui
aimeraient franchir le pas. Ces demiers
n’auront aucune difficulté pour mener
la construction a son terme en suivant
la notice et grace a la préfabrication
poussée. C’est ensuite un planeur
trés plaisant 2 piloter sous un soleil de
plomb ou dans I'air calme d’une fin de
jounée. L’Aspi 97 se classe en outre
trés honorablement dans la categorie
des SAL de moins d'un métre d'enver-
gure, en grimpant a une irentaine de
méires et en effectuant des vols par
temps neutre proches de la minute a
chague lancer ! g

La réception est glissée le plus en avant possible dans le fuselage (équipe-
ment d'environ 30 g : deux petifs servos, un récepleur 2 a 4 voies, un accu
LiPo 340 mA.h). La photo du bas monire une autre installation, avec des ser-
vos plus pefits mais frop Iégers (lest indispensable pour obienir le cenirage).




Gros plans sur l'indispensable «peg» qui sert @ propulser
efficacement le planeur en le langant par le saumon.

our prendre ’Aspi en

main, le premier dépari
se fait de facon classique,
en tenant le modéle sous
le fuselage et en le lancant
en légére descente face au
vent, faible de préférence.
Le plané permet de
refoucher les frims pour un
vol a plat sous une pente
réguliére, $'il faut trimer
de fagon importante, c'est
sans doute qu'une aile
est vrillée, ce qui peut se
produire @ I'entoilage si l'on
n’y prend pas garde. Dans
ce cas, refour a 'atelier
pour redonner un coup
de chauffe et redresser
fout ca. On constate
frés rapidement que la
profondeur est sensible
et nécessite peu de
débattement : un ordre trop
brusque o cabrer casse
presque instantanément la
vitesse, Le volet de dérive
est par contre moins vif et
demande un maximum
de débattement. Si le vol
est correct, que le modéle
part bien droit ef semble
refuser le sol, ¢'est parlaif :
on peut passer aux choses
sérieuses...

ur lancer par le
saumon, saisir le téton
en bout d'aile avec l'index
a I'exirados ef le majeur @
| Iinfrados. Pour le premier
lancer SAL, le lanceur se
confentera d'effeciuer
 un guart de tour. Pour un
droftier, il fauf que le vent
frappe la Joue gauche,
le début de rotation
permetiant de placer le-
planeur face au vent. On
| relache iégérement les
doigfs et le planeur prend
un angle de montée plus ou
- moins impertant suivant lo
force du vent, i‘impt.ﬂsibn

La cellule encaisse les lancers les plus énergiques,
pour atteindre 32 m en moyenne (ef jusqu'a 40 m).

L'afferissage, ou piutot le refour au sol, peut
se faire en rafirapant le planeur dans la main.

UN GRATTEUR REJOUISSANT

donnée, et la fagon de le
lacher. Bien pousser sur la
profondeur pour anticiper
le décrochage avant le
ralentissement complet

si le planeur est monté
frop @ la verticale, Sinon,
c'est le décrochage, qui
se ratirape toutetois sans
danger mais qui aura
déja fait perdre quelques
précieux métres. Le geste
s'apprend vite, méme s'il
faut de nombreux lancers
pour bien le maitriser. Au
fur et @ mesure, on met
plus de force et le planeur
gagne de la hauteur, ef
donc des secondes de vol
supplémentaires. Avec
de I'entrainement, on fera
un four et quart avant

de lancer a pleine force.

Uaoltitude afieinte alors

_ en quelgues secondes

avoisine les 35 voire.

40 métres, ce qui permet
de planer prés d'une minute
par condifion totalement

; neuire.

cette hauteur, on peut
@ accrocher les

pompes. |l faut parfois
|utter avec la dérive pour y

| enirer car ce planeur, frés

téger, se fait facilement

éjecter. Par confre, dés
qu'il fraverse la bulle ou
qu'il y est centré, il grimpe
rapidement. Il fout lui
garder une certaine vitesse
(toute relative vu sa taille)
pour conserver la finesse.
Sa faible masse le rendant
sensible a la moindre
variation de 'air, il faut éire
attentif pour apprendre @
détecter I'ascendance et
'exploiter correctement.
Par temps calme, on

peuf effectuer de larges
cercles pour fraquer les
zones ou la portance est
meilleure. Si 'on détecte
une ascendance ef que

le planeur est déja bas,

il vauf mieux revenir et le
rattraper pour le relancer
aussitot. Lorsque la bulle

est bien cenirée, 'Aspi
est presque aspiré vers e
haut (d'oil son nom ?), et
la lutte devient trop facile.
C’est toutefois vraiment fres
réjouissant de se refrouver
trés haut avec un planeur
qu'on a simplement lancé
&hmdnqudqimhﬂmis
plus 1t ! Par vent léger,
il ne faui pas passer frop

loin derrigre soi cor I'Aspi

peut avair du mal & rentrer.
Il est fin, done il faut bien

| pousser sur le manche

pour garder la vitesse, qu'il
restifuera au ras du sol ol
le vent est moins fort. §°il
est frop freing, il franchira
beaucoup moins de
distance.

| Pm’ vent plus fort, il

vaut mieux sortir un
autre modéle car I'Aspi
n'a pas d'inertie et se fait
complétement chahuier, 1l
peut méme reculer si I'on
ne pousse pas fortement
sur la profondeur. Dans
ces conditions, mieux vaut
s'orienter vers un petit
dénivelé bien orienté qui
suffira pour le maintenir en
I'air. A la pente, donc, c'est
un formidable testeur de
portance. Si I'on a un doute,

U'avantage de disposerde

deux planeurs, c'est que quand

['un trouve la pompe; I'aufra
arrive aussiiof...

on lance par le saumon et
I'on peut alors explorer haut
et loin pour voir si ¢ca porie,
histoire de monfrer aux
copains moins bien équipés
ot il faut aller. Si le veni est
€labli, on trime & piguer de

deuxbutmsamnsell’hsﬁ-' '

accélére franquillement, se
défendant trés bien dans
Ieveniqu‘ilremon!em

Les boucles s’enchainent

sans compter, les
tonneaux sont neffement
plus longs mais passent

| en insistant un peu. On
| peut encore effeciuer
| quelques renversements ou

semblants de vrilles; mais
la wvoltige- s'arréte la.

n pefit frainer électrique

de 1 m d’envergure
suffit comme remorqueur
(10 & 15 m de fil servent @
confectionner le cdble).
Caté avion, un neeud est
pincé enire deux morceaux
de Velero et faif fusible si
nécessaire. Coié planeur,
¢’est une boucle qui est
refenue par fa corde a
plano qui glisse demiére
une fente pratiquéee dans
le flanc, La grimpée
se fait franquillement,
fe remorqueur a peine
pénalisé par ce qu'il
tire derriere lui. Il faut
coordonner les virages
pour effectuer de larges
cercles, Quand l'alfitude
voulue est atieinte, un
ordre @ fond de la direction
du planeur permet de
décrocher le cable. Toufes
les fantaisies sont alors
permises. Il nous est méme
arrivé d'effectuer du
remorquage de nuit avec
des batonnets lumineux
fixés aux saumons &f sous
la dérive. Aprés un an et
demi d'utilisation, j'ai collé
une bunde d'adhésif armé

pas forcément le lanceur ou
le pilote qui sont bons, mais
que I'Aspi 97 est réellement
performant enfre foutes les
mains !
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