Jean-Marie Dumas Jack Moreau

Il est des moments ol I'on cherche son chemin dans le
dédale constitué par les nombreuses boites ou kits plus ou
moins “ready to fly”, actuellement en vente sur le marché
francais ou étranger. C’est donc en “farfouillant” avec un
brin de nostalgie dans le magasin Speed Model de Saint
Andiol (13), tenu par André Nougier, dit Dédé, que nous
avons découvert le Bi-Fly 25 de Precedent (importé par
Scientific France)..

Petit biplan, de conception tout structure,
répondant & nos aspirations premieres,
c'est-a-dire pratique, de dimensions respec-
tables, maintenance et mise en ceuvre
aisées et rapides sur le terrain (plus de deu
vis a fixer par aile, c’est la foulure du poi-
gnet garantie pour notre ami Jack...).

D’emblée, nous tenons a remercier notre
ami Dede de la Speed Model Corporation,
qui a absolument tenu a contribuer a lz




naissance de ce Bi-Fly en nous le remettant
gracieusement. C’'est promis Déde, on
s'appliquera pour la décoration...

La boite

La premiére impression, au vu de la boite
extérieure, est satisfaisante. Neanmoins, un
effort sur la qualité des photos de présenta-
tion aurait été souhaitable, afin de rendre ce
kit un peu plus attrayant.

A l'ouverture de la boite, surprise
agréable... c'est un fagot de balsa qui s'offre
4 nos regards. Enfin de la structure a mon-
ter, a découper, a poncer, a coller... On a un
petit coté “maso”, non ?

Apres les vérifications d’usage, le kit s'avere
treés complet, tant au niveau des accessoires
que de la structure elle-méme. La qualite du
balsa est tres satisfaisante. Il faudra rajou-
ter, et donc prévoir dans le budget, |'achat
du réservoir et des 3 roues (la roulette de
queue, elle non plus, n‘est pas incluse dans
la boite).

Des notre retour a Paris, fébriles et impa-
tients, nous commengons, sans plus
attendre, la construction.

Le fuselage

Le montage est assuré sur chantier plat et
recouvert de liege, celui-ci permettant un
“punaisage” aisé pour les collages. Les
deux flancs sont mis a plat afin d'y inserer
les treillis de renfort. Le collage s’effectue a
la colle blanche, de maniére parcimonieuse.
Il ne faut pas perdre de vue le fait qu'un
congé de colle excessif se traduirait par un
gain de poids, chose nefaste pour un appa-
reil dont le fuselage mesure 80 cm “tout
mouille”.

A I'avant de chacun des flancs se positionne
le support moteur en bois dur de tres bonne
qualité. |l est & noter que ces supports sont
cintrés d'origine et il faut veiller a bien faire
un flanc droit et un flanc gauche et non les
deux mémes, Tout ceci est, bien sar, & repé-
rer avant le collage.

Les couples seront positionnés et colles sur
les flancs mais, auparavant, étant donne la
mauvaise qualité du contreplague des
couples, ils seront redessinés et découpes
dans du CTP de 0,5 mm. Solidité renforcee
pour une augmentation de poids négli-
geable. Le tout est collé a I'eépoxy, en
veillant, bien sar, aux bons equerrages et
cintrage de |'ensemble.

Autre point particulier, caractéristique
majeure de la construction du fuselage : le
capot moteur qui fait corps avec la cabane
principale. Le fabricant nous ayant fourni un
morceau de contreplaqué trés fin, il nous
est facile de lui donner sa forme definitive
en le galbant autour d'une simple bouteille
en verre, aprés avoir, bien sir, pris soin de
I'humidifier sur le dessus du fuselage. Nous
le collerons définitivement apres assembla-
ge de la cabane en corde & piang, en sur-
veillant de trés prés la symétrie de
I'ensemble. b

Sans s'étendre sur la construction de la
deérive et du stabilisateur qui rentre dans le
domaine du classique, il est bon de préciser
qu‘ils sont issus tous deux d'une planche
balsa de 6 mn et, lors de |'assemblage final
de ces deux kléments, il est prépondérant
de vérifier I'alignement et I'équerrage. La
mise en place des volets de’ profondeur ne
pose pas de probléme pour peu de soin gue

I'on puisse y,apporter Ils sont reliés entre

eux par un axe bois dur qui traverse la déri-
ve. Ne pas oublier de fixer la roulette de
queue au volet de dérive. C’est certaine-
ment un point fragile de ce biplan lors de
I'atterrissage. Il faut donc veiller a effectuer
un bon et solide ancrage de cette roulette.

Les ailes

Les précautions a prendre pour la construc-
tion des ailes sont d’usage courant : un
chantier bien plat et une bonne colle
blanche pour fixer correctement longerons
et nervures. Le montage classigue est a
effectuer sur le plan qui sera recouvert
d'une feuille de calque, afin de le protéger a
toutes fins utiles. L’assemblage se fait cor-
rectement et ne pose pas de problemes par-
ticuliers. L'estampage des nervures est
satisfaisant, bien que nous ayons a signaler
un léger jeu mécanique au montage des
nervures sur les longerons.

Il est & noter que l'aile supérieure possede

Sympa ce biplan ! Et pour ceux que
ca intéresse, ce modéle existe aussi
en version pour moteur 7,5 cc.

une fleche mais n‘a pas de diedre. A |'oppo-
sé, l'aile inférieure n'a pas de fleche mais se
singularise par un certain diédre.

Ne pas omettre les blocs de contreplaque
servant aux fixations des ailes. Opération
délicate, a effectuer avec soin pour le bon
alignement des ailes par rapport au fusela-
ge.

Un coffrage, sur la totalité de la surface des
ailes, parachévera |'épisode.

Derniére particularite : effectuer les ouver-
tures des haubans aux endroits prevus sur
le plan. Ceux-ci sont constitués par un sand-
wich balsa-CTP, poncé et mastiqué afin
d‘obtenir un profil plus ou moins aérodyna-
migue.

La cabane

La cabane, supportant |'aile supérieure tout
en s’appuyant sur le fuselage, peut sembler
rebutante pour son assemblage. |l n‘en est
rien, heureusement, pour peu gue l'on ai du
bon matériel. La notice du fabricant preconi-
sant la soudure a I'étain (qui, je pense, doit
étre suffisante) nous avons préféré la sou-
dure au chalumeau a oxygéne, materiel
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emprunte pour |'occasion a Maurice, “the
Big Boss” du Club.

Tout en utilisant les gabarits de montage
fournis dans le kit ainsi que de I'incidence-
metre, nous avons pu réaliser toutes les
soudures sans grandes difficultés.
Verification du calage des ailes aprés mise
en place de la cabane ainsi constituée ; nos
parametres correspondent a ceux du fabri-
cant, c'est une bonne chose. L'aile supérieu-
re est calee a 0° l'aile inférieure est a -1° ;
quant au stabilisateur, il accuse un calage
de + 1,5° |l est donc important de respecter
les données de calage fournies sur le plan

et d'utiliser les gabarits, afin d'éviter 90 %
des erreurs.

Pour en finir avec la construction, le train
d'atterrissage complétera le tout. Une fois
soude et monte, celui-ci donne au Bi-Fly un
apergu de sa ligne si caracteristique, Sans
oublier les pantalons qui habillent de
chaque cote le train principal ; taillés dans
une mince feuille de CTP, ils se distinguent
plus par leur esthétique que par leur utilité
fonctionnelle,

L’installation radio

L'installation de la radio
reste dans le domaine:
du classique. Malgreé la
taille réduite du Bi-Fly,
nous pouUvons NOUs per-
mettre d'y loger un RS
200 (Robbe) pour les gaz,
et deux RS 600 pourla
profondeur et la derive.
Par contre, le servo
d'aileron est un RS 50,
bien qu'un servo normal puisse y prendre
place apres avoir effectué les modifications
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necessaires dlies aux différences de taille
I'un par rapport a l'autre.

Un interrupteur trois positions a été mis en
place, cote gauche du fuselage, ceci afin
d'eviter les projections du pot d’échappe-
ment.

Cet interrupteur est couplé directement & un
pack d'accus de 600 mA et @ un voltmetre

embarquée. Nous avons donc une position
“arrét”, une position “marche” avec volt
métre et, enfin, une derniére position
“marche” sans voltmeétre. Aprés avoir teste
ce systéme, auparavant, sur de nombreuses
cellules, nous avons délibérément choisi de
I'implanter de facon systématique sur tous
nos avions. Les preuves de sa fiabilité ne
sont plus a demontrer ; derniérement, |l
nous a permis de déceler un court-circui
sur un baton d'accus. Economique et rassu-
rant, il a permis de sauvegarder a ce jour de
nombreux avions.

Le récepteur est de conception personnelle
sur une base de Francis Thobois. Trés fiable
et d'un colt raisonnable, notre ami Jack
s'est fait trés plaisir a le réaliser. Par contre,
le boitier de ce récepteur a été confectionné
par “Papy” Jolivet, doyen des membres de
notre Club et grand spécialiste de I'emballa-
ge toutes dimensions. Les commandes sont
celles fournies par le fabricant et n‘ont pas
posé de difficulte lors de leur installation
Sans jeu et légeres, elles sont bien adaptées
a la cellule du Bi-Fly.

Pour en finir avec cette rubrigue, voyons la
motorisation. Elle sera assuree par un OS 25
FSR emmenant une hélice 10 x 6 APC. Il
n‘en faut pas plus, pas moins. Ne perdons
pas de vue que le Bi-Fly est un biplan et non
un racer.

Finition ef décoration

Comme promis, on doit s’appliquer pour la
décoration.
Couche d’enduit au talc avant entoilage.
Pongage, recouvrement total de |'appareil a
la soie. De nombreuses couches d'enduit
seront nécessaires par la suite afin d’affiner
au maximum |'état de surface. Aprés de
multiples séances de pongage, la surface
nous semblant satisfaisante, on peut passer
une couche d'apprét, couche indispensable
pour un bon ancrage de la peinture, au pis-
= tolet, le plus régulierement possi-
= ble afin d'éviter tout excédent
de poids. Une fois séche, Ia
couche d'appreét sera pon-
cée au 600 & I'eau pour
obtenir un trés bon:glacé.
La décoration du
modeéle de I'essai
~est magnifique...
Mais sashes guelle




La peinture et la finition seront realiseées sur
une période de deux mois, a grand renfort
de diluant, chiffons,... la finition devant étre
soignée. Avant toute autre chose, la couche
de fond jaune sera effectuée en deux pas-
sages au pistolet. Poncage léger a l'eau,
aprés sechage, et on entame la décoration
que |'on souhaite la plus originale possible.
Le cerveau fonctionne a plein rendement
pour en extraire les bonnes idées, afin de
les mettre a plat sur un plan schématique de
'avion. Reste a passer a la pratique a |'aide
d’'un trés bon badger que nous ont fourni
Speed Model d'Avignon.

L'aile supérieure recevra sur le dessus, trois
bandes de vert dégradé métallisé, bordées
par une bande nette, des extrémités bleu
azur métal, sans oublier le nom de notre
sponsor en rouge email toujours méetal.
L‘aile inférieure sera identique mais sans
sponsor. Le fuselage, pour ce qui le concer-
ne, revétira sur les flans, trois bandes vertes
du méme ton que les ailes. Le capot moteur
avec sa cabane, ainsi que l'arriére du baquet
pilote seront noir dégradé alu. Une bande
bleu métal ceinturera le fuselage au niveau
du point de centrage ; la dite bande sera
bordée par une série d'étoiles en sous-
impression. La dérive sera simple, seul le
volet de dérive adoptera un scorpion styliseé
entouré de guarts de cercle rouge vif. Le
stabilisateur recevra la méme decoration
gue l'aile inférieure & une échelle moindre.
Le dessous de l'appareil sera realisé en
damier noir et jaune. Bonjour le boulot !..
Quelgues étoiles supplémentaires et autres
décalcomanies fignoleront le tout. Reste a
passer le verni. Toujours pour rester dans le
domaine de la qualité, nous avons opte
pour une solution @ deux composants. Le
verni est d'ordre professionnel et donne une
impression de relief a la décoration.

La décoration peut se traduire ainsi : 40
caches, 5 rouleaux de scotch, 2 metres de
film collant, 5 litres de diluant et quelques
200 coups de cutter. Il faut enfin penser au
poids qu'engendre une telle décoration...
Surprise, 100 g de plus gu’avant la peinture
seulement. Mais, faut-il le préciser, la totali-
té a été réalisée au pistolet ou au badger.
Clest rassurant | |

Le vol

Apreés avoir effectué les veérifications
d’usage, réglé le centrage suivant les indica-
tions données par le fabricant, les débatte-
ments des gouvernes definitifs positionnes
dans une bonne moyenne, NoUs pouvons
effectuer les premiers essais de roulage.

Le jour J du mois M de l'année A est arri-
ve... C'est Jack qui va effectuer le premier
vol. A bon constructeur, tout honneur...
Moteur !

La portée est largement veérifiée, un nouvel
essal de taxiage est effectué de maniere
satisfaisante, réglage en finesse de I'0OS 25,
et voila notre Bi-Fly au roulage sur le taxi-
way de notre toute nouvelle piste en bitume
de 100 m x 8 m.

Alignement de |'appareil vent debout et
montée en régime de I'OS 25 FSR. Le Bi-Fly
s'élance sur la piste. Décollage pénible au
bout de 50 m de roulage, prise d'altitude
laborieuse. Jack est presque a fond sur le
manche de la profondeur. Quelgue chose ne
va pas, impression générale de lourdeur et
d'apathie de |'appareil. Prise de terrain et
atterrissage court et sec.

Suite aux conseils avisés des “connais-
seurs” présents sur le terrain, il est decide
de reculer le centrage.

2eme essai... beaucoup plus satisfaisant,
nous invitant a progresser dans cette voie.
Le centrage ayant été réajusté a 1,5 cm en
arriere par rapport aux données du plan, le
3eme vol est totalement différent. Taxiage
aisé, décollage des plus réalistes et mania-
bilité acerue. L'appareil est totalement diffe-
rent en vol, la voltige classique est aisee, a
part le vol dos qui a du mal a bien passer, il
faut tirer sur le manche de profondeur pour
éviter une remontée dos. Surprenant !

Suite aux conseils de Henry Wild, présent
sur le terrain de la Ferté Alais pour le mee-
ting IMAA 1991 en compagnie de son enor-
me Pitts, nous avons modifié le calage de
I'aile supérieure ; de -1° on passe a O°.
Depuis, tout est parfait. Le vol dos se fait
sans histoire et ne nécessite que des correc-
tions infimes, les tonneaux s'effectuent
dans un méme axe et le reste de la voltige
passe sans probleme pour peu qu‘on s'y
applique.

L'approche pour l'atterrissage necessite un

réegime de gaz un peu eleve, ceci afin d'évi-
ter un decrochage éventuel. Décrochage
sage, bien a plat, sans vices.

Depuis les premiers essais, le Bi-Fly suscite,
a chague representation, le méme enthou-
siasme aupres des spectateurs présents sur
le terrain. Sa taille réduite en fait un appareil
pratique du point de vue transport et range-
ment dans un atelier.

Son succes étant bien réel, notre petit
biplan a connu son couronnement sur le
plateau de FR3 pour la realisation de |'émis-
sion “Zapper n'est pas jouer” durant le der-
nier trimestre de 1991. Certains vous affir-
meront que “Plus c'est gros, plus c'est
beau”... Nous avons dorénavant le démenti
flagrant en la présence de ce petit Bi-Fly.
Nous pouvons donc a notre tour ajouter :
“Plus c’'est petit, plus c'est pratique” ; notre
unigue but étant de se faire plaisir a peu de
frais, avec un maximum de sensations.
Apres avoir assure auparavant la construc-
tion d’un kit F 15 Byron, un éventuel retour
aux sources de la construction traditionnelle
ne peut pas faire de mal, bien au contrai-
re...!




