L'équipe au complet,
Patrick, Roger et moi...
... le seul qui ne
devrait pas étre
debout.

Nom : Big Daddy
Conception : Christian Chauzit

Premiére partie

Proﬂl stab F'Ianch ' profilee
Masse obtenue 8750 g (Proto)
Masse prévue : 2800:g (Plan).

' Charge alaire proto : 62,55 g/dmz
' Charge alaire plan 750 g/dmz -

" Texte : Christian Chauzit
Photos : Christian Chauzit & Jean-Louis Coussot
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Nous avions envie d'un gros avion, pas trop
cher ou pas cher tout court, solide, volant
bien, multi tiches (autant que possible) et
nous servant aussi de banc d’essai volant.
Bien sir entre Patrick, Roger et moi le com-

' promis n’était pas simple, chacun avait ses
Le Big Daddy en vol avec ses saumons idées, ses buts... Roger aimait bien son Dad-
d’essais amovibles. . dy, pourquoi ne pas |‘extrapoler...

Type de modele :

Avion trois axes a volets électrique.

Motorisation
Moteur prévu : Brushless 900 a 1400 Watts
Alimentation Lipo 6 S 3200 a 5000 mAh
Mode de fabrication :
Plan seul disponible. Ailes, fuselage et empennages en struc-
ture Dépron Balsa.

Fonctions commandeées :
Profondeur - Direction - Ailerons - Volets - Moteur
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Bon, c’est encore du Depron, mais qui pourrait le croire en le
voyant ? Le poids du proto était de 3,7 kg pour le centrage
mais maintenant, avec le nez allongé sur le plan, nous ga-
gnons a peu prés un kilo ce qui est plus raisonnable.

et ¢'est une belle histoire que je vais vous raconter. Roger révait

d’un gros avion, sain, qui ressemble a son Daddy en plus costaud.
Patrick et moi voulions surtout valider des techniques ou des principes aé-
rodynamiques. Patrick apportait le moteur, son expérience et sa science du
calcul gqui me manque, Roger ses mains agiles, ses idées de construction,
ses astuces (oui, j'ose le dire) et moi le plan, c’est déja ¢a, mais si souvent
modifié que je I'ai, au moins, dessiné deux fois... « Ca t'occupe I»
C'est ¢a I'amitié | Remarquez, en dessinant on réve déja au vol... Bref | Tout
semblait réuni pour commencer.

Objectif Crespiéres 2009.

Nous I'avons commencé en octobre 2008 & raison d’'un bonne heure 1/2
par jour ouvré, soit 30 h/mois environ (pour Roger, le week-end, c'est pour
la famille) et il a fait son premier vol en janvier 2009 aprés maintes modifi-
cations (un peu moins de 150 heures de construction environs).

Entre deux vols sur 777, Patrick surveillait I'avancement des travaux.

« Tu devrais prévoir des mats solides... »

On prévoit les méts, on prévoit des volets, on prévoit la vidéo, le remor-
quage, le largage, enfin plus que le proto ne pourra jamais faire. Nous
voulons surtout une béte de somme avec une aile solide.

Rapidement, le nez nous parait un peu court, ou le moteur trop léger, c’est
ca I'électrique, comme le fuselage se termine nous devons en choisir un
autre, 1350 w ca devrait aller. Les batteries aussi par conséquent 6S, 2
fois 3S en 3200 mAh, qui passent finalement & 5000 (I'autonomie est suf-
fisante), etc, etc. Je modifie les plans, encore, encore, j'en réve la nuit...
Remarguez il y a pire |

Pour le profil, je choisis un simili - biconvexe - plat, style Baronne 2, assez
mince qui a fait ses preuves. Patrick se demande si j'ai raison. «Inch Allah»,
j'aime les surprises car je ne calcule rien...

Nous souhaitons un avion remuant capable de voltiger, nous le voulons
fin, rapide, mais léger, peu sensible au vent et bon planeur (au cas ol).

Je souhaite essayer des saumons perso utilisant les principes Chorroz/
Cuevas qui ont fait leur preuves aussi, mais amovibles. «Pourquoi pas si
¢'est amovibler dira Patrick, «mais ¢’est moi qui bosse» rétorquera Roger...
Bref, il les a fait ! || reste surtout tant a essayer...

Roger souhaite deux servos indépendants dans le stab amovible pour les
volets de profondeur {des 16 g avec un bon couple de traction qui rentrent
dans I'épaisseur du stab). Le récepteur radio 8 voies est a synthese de freé-
quence (nous |'avions en stock). Les autres servos sont des 45/50 g et 5 kg
de traction env. pour les volets, les ailerons et la direction.

Ne pas oublier le controleur 80 A et la batterie de réception NiMh 1500
mA/h. Le reste est moins important, je le citerais a |'occasion mais tout
pése, et si c'est a I'arriére... c'est x 5 |

Nous avons le bois, le Depron, la colle, « y'a + k ». En ce début d'octobre,
Roger trace le premier trait sur le Depron, pour 'occasion il va utiliser une
lame de bistouri neuve (Martor n° 23) trempée dans de I'eau (l'astuce est
de lui et la coupe est vraiment plus propre...).

Pour se faire la main (notez que j'emploie volontiers le singulier en hom-
mage a certains sans doute), nous allons commencer par la dérive. (Oui, je
sais c’est Roger qui travaille et moi alors je suis la mouche du coche, il est
nécessaire que je regarde pour pouvoir modifier les plans...)

c et avion représente pour nous une étape de notre vie modeliste

Début de la construction,

Ia dérive pour se faire la main...

Elle représente deux piéces, la dérive fixe et son drapeau (ou volet mobile
de direction). Elle est constituée de trois couches de Depron 6 mm raidies
par du bois et ponceée (soit 18 mm max).

La couche intérieure est évidée pour |'alléger un peu (surtout au niveau de
la colle). La colle blanche (extérieur) rapide convient bien mais nous avons
I'habitude de la colle aliphatique de Topmodel qui séche vite et qui est trés
résistante. (Elle demande juste quelgues précautions lors du pongage)

La couche intermédiaire étant évidée, on renforce |'axe de la dérive par un

rond de bois dur D 6 mm (ou car-
bone), 8 demi encastré et prolonge
de balsa 6 x 3. Balsa 6 X 6 tendre
pour le volet a la fois au BA et au
BF du dit volet.

Au début, nous avions tout
bordé de balsa 6 x 3 ce qui
semble inutile vu le coeffi-
cient de poids (peut étre une e - =
quinzaine de grammes avec le stab, mais 60 g a I'avant et
donc 70 g en tout, rien que pour ca, ¢’est pas négligeable !).

L'ame centrale étant terminée, on colle de part et d'autre le Depron 6 mm
que I'on borde cette fois au BA et BF de balsa 30/10.Pour le volet, on attend
d’avoir collé en place la baguette/tube des charniéres formant paumelle.
Les charniéres ; Elles sont a la fois jolies et efficaces et, quant on a |'ha-
bitude, faciles a faire. Le principe en est simple ; un tube PVC de 3 mm
(gaines de commandes) est noyé dans du balsa, il sert a la fois de paumelle
et de gond, I'axe en nylon est la tige de commande (les deux plastiques
ayant des propriétés différentes fonctionnent bien I'un sur l‘autre, mais
d'autres combinaisons sont possibles). En principe, pour les frottements
évitez d'utiliser deux matieres semblables !

Voila comment nous procédons : Pour réaliser notre baguette/tube de base
nous utilisons d'abord deux baguettes de 1,5 x 7 pour ne pas dépasser 6
mm avec le tube PVC de 3 mm. Sur une des baguettes, et bien en appui
sur une régle (ou barre de fer bien droite mais protégée de la colle), on
colle {2 la cyano fluide) une baguette balsa 3 x 2 sur chant, elle servira de
buttée au tube PVC de 3 que I'on colle également par quelques points de
cyano (pas trop pour ne pas risquer d'endommager le tube). Ensuite on
rapporte par devant, I'autre baguette balsa 3 x 2 toujours a la cyano mais
par I'extérieur cette fois. Enfin
on pose par-dessus avec force
colle aliphatique et sous pres-
se, la deuxiéme baguette de
1,5 x 7 qui formera |le dessus et
dont la colle s'infiltrera partout
s'ajoutant a la cyano. Séchage
24 h au moins | Vous avez une
baguette/tube de 7 x 6 qui ser-
vira d’ame au montage des :
charniéeres

-

A I'origine nous avions choisi d’encastrer le tube entre deux
baguettes de balsa 6 x 3 fraisées a la main mais avec un outil
difficile a réaliser ¢’est pourquoi nous avons préféré cette me-
thode. Dommage, Roger était fier de son outil...

Jo— A gauche, les charniéres de
la premiére version avant fi-
nition, c’est déja trés propre.

Collez cette baguette/tube sur le volet (colle aliphatique), contre la baguet-
te de balsa tendre 6 x 6. Coller alors le dessus et le dessous en Depron qui
débordent & I'avant sur la baguette/tube mais pas au BF sur la baguette 6 x
6 qui sera poncée en amincissant régulierement le volet. On colle ensuite
a I'avant une baguette balsa 18 x 3 comme sur la partie fixe. Le saumon de
dérive et le pied de volet en balsa 100/10 trés tendre.

Il ne reste effectivement qu’a poncer (pdvre Roger), en symeétrie, un peu a
I'avant, beaucoup a l'arriere du volet et surtout avec une courbe réguliere.
Ne travaillez pas sans poncette (support rigide de |"abrasif).

On ponce aussi la dérive en amincissant de 3 mm de chaque c6té vers le
haut de facon a I'affiner vers |'extrémité (pareil pour le stab, on gagne peu
de poids mais c’est surtout plus joli. «Tu crois que c'est vraiment utile ?».
Peut étre 3 ou 4 g, seulement, mais au moins 18 g en tout ! Tout compte et
I'addition se fait vite sentir. «Oui, mais en vol ¢a ne se voit pas.» sauf que
quand c'est trop lourd, I'avion vole vraiment moins bien, il est toujours
plus facile de charger avec des batteries.
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Les charniéres de la dérive
terminée, on croirait des
vraies...

Le cercle de rotation n'étant pas
parfait (1/2 élipse), la rotation ne
dépasse pas 30° mais c'est bien
suffisant, et puis si on veut plus
c'est facile de gagner un peu de
jeu.

A droite, a-::été-va!ef {pauh’ref—
le), et ci-dessous, coté dérive
(gond).

On peut réaliser les gonds en
bande, puis les séparer ou re-
cupérer les piéces au sciage des
paumelles et leur ajouter le bois
necessaire.
« C'est vous qui voyez | » moi je
préfere coller tout d'un coup...
Vous ajustez les gonds avec leur
paumelles en utilisant, provisoi-
. rement, une CAP de 2 mm com-
. me axe et vous collez les gonds
sur la baguette 18 x 3 qui borde

Balsa B0/10

Balsa 60/10

Intorvales baguette balsa 5 x 3 poncée

la derive avec quelques épingles.
La fente aux intervales des gonds
entre la dérive et son volet sera *
masquée par des morceaux de
baguettes 5 x 3 qui seront collés
de part et d'autre puis poncés en
creux pour faciliter le passage
du volet. Pensez au jeu néces-
saire pour I'entoilage. Ensuite, on
échange I'axe. Ces charniéres se
sont révélées trés efficaces et sim-
ples & réaliser. C'est la premiére
fois qui compte !

———

-

Intervales bagueite balsa 5 x 3 poncés

Maintenant que vous étes échauffé,

passons au fuselage
C'est une caisse, relativement simple, on construit tout d'abord la struc-
ture en balsa, puis on I'habille de Dépron. Ce n'a pas toujours été ainsi
(encore un plan a refaire), comme nous sommes partis du Daddy, nous
avons repris ses principes de construction, que l'on retrouve sur le T7 et
la Baronne 2.

Les contres flancs sont collés sur les flancs en Depron avec
les baguettes 8 x 3 et les renforts en balsa 30/10 tendre. Vous

oubliez tout c’est bien plus simple maintenant (un plan plus
tard)...

Flancs, contres flancs, balsa 30/10 de renfort. C'était trop solide & certains
endroits, pas assez a d'autres, le Dépron 68 mm pouvait plier a la pression
(en pongant |'arriére par exemple) et étre trop solide & I'avant... Contredi-
sant en cela mes propres théorie sur I'amortissements des chocs et des
vibrations. En cas de choc frontal, I'avant doit casser (proprement) avant
de transmettre I'onde de choc au reste de I'avion. C'est aussi plus facile de
le réparer ensuite.

Les couples avant et la cloison du moteur seront collés bien
perpendiculairement sur un des flancs, I'avant étant paralléle.
C’est presque pareil mais sans le flanc et ses contres flancs.
On a juste deux chassis en balsa 30/10 tendre, assembles I'un
sur l'autre et centrés sur la cloison du moteur.

Les deux chassis sont assemblés sur les couples en Dépron C1
et C2 sur le cété en vérifiant bien I'équerrage y compris la po-
sition des trous pour la fixation du stab. Idem pour Ia nouvelle
version, cela reste trés important de bien verifier la rectitude
de I'ensemble avant de s’aventurer plus loin. Ce n‘est qu‘un
cap important a passer...
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Assemblage des deux chassis balsa, ren-
forts de flancs, collés I'un sur 'autre pour

Dlrnulpoulhl
tubes de fixation

qu'ils soient identiques (avec des bouts

de films de protection) et en se servant
du couple C2, de la cloison CM, des bu-
tées et des tubes du stab comme calage.

Done, vous assemblez d'abord les deux chassis de
renfort des flancs qui serviront a former la structu-
re de base. Vous procedez a plat sur chantier bien
plan (avec un film de protection) et vous assem- o
blez les pigces en balsa 30/10 (RB 1 4 RB 11, avec
une mention particuliére pour RB 11 et RB 11" qui A
doivent étre trés précises et les deux, surtout, bien

identiques) & la cyano fluide (ou UHU hart) avec RB 3 balsa 30/10 | =

les baguettes 8 x 3. Le premier est complet avec A

A,BetC ne sont collées que sur le premier chissis alns| que RB4 et RB10.
Ces piéces servent de pion de cilage pour les doux chissis renfort do flancs.
muuwm collés jors da I'assemblage du chissis sur les couples.

CM Cloison moteur B

| cTP 50110

Baguette balsa 8 x 3
RB 4 balsa 30/10 i

£ Z i R SRR I R

RB 4 et RB 10, mais on colle, en plus et bien a l
I'equerre, la butée 8 x 3 pour C2, un support 8 x 3

pour le plancher et |a cloison moteur CM (percée,

et les inserts du moteur installés) qui serviront de

calage pour assembler le deuxiéme chassis sur le
premier pour gu'ils soient bien identigues. C
N‘oubliez pas de le protéger de la colle avec des

bouts de films (support d'entoilage), sinon vous

aurez les deux collés ensemble, ca fait désordre | RB 2 balsa 30/10

= = ]

RB 1 balsa 30/10

v

RB 4 balsa 30/10
RB 2 balsa 30/10

Couple Depron 6 mm

C2 D [ ] Tube alu de centrage

Le deuxieme chassis est identique au premier, : ; B [

sauf qu’on ne colle pas encore RB 4 et BB 10, ni la
baguette 6 x 3 de butée, celle du support plancher
et la cloison CM ; en revanche les trous de fixation
du stab (sur RB 11) sont alignés avec des bouts de tube alu de D 6 mm.
Ensuite, aprés avoir tracé un trait d’axe (bien voyant, en rouge par ex.) sur
le dessous en Depron (La table de la cuisine ne suffit plus), vous repérez la
position des couples (¢a évite de découper les plans). Arrétez le dessous a
C6 et prolongez & I'avant par un Depron non collé pour I'épaisseur.

Les couples sont a peu prés identiques au proto, sans enco-
ches aux angles mais seulement au centire pour les trois der-
niers, afin d’encastrer et de guider un peu la dérive. On en
profite pour installer les tubes rhodoid des commandes et des
fils de servos. ll sera nécessaire de caler I'avant par du Depron
6 mm mais sans le coller.

On colle alors, de part et d'autre, les
chassis de bois de fagon a ce qu'ils
soient bien symétriques (et surtout
que le stab soit bien d'équerre, uti-
liser pour cela un ou deux tubes et
deux cales en bois identiques). Le
chéssis qui porte C1, C2 et CM forme
|"avant en respectant bien I'axe pour
les couples. On rajoute sur le deuxié-
me (une fois en place) RB4, RB10 et
les baguettes de butées.

On utilise pour pincer |'étambot (ar-
riere du fuselage}, un bout de rond
en BD de 6 mm qui représentera le
pied de dérive a coller aprés.

Profitez en aussi pour coller les croi-
sillons inférieurs (entretoises diago-

Le fuselage avec ses flancs
prend tournure, mais c'est
deja grand, méme pour Roger.

Baguette balsa 8 x 3 | Baguette balsa8x 3
‘;l = du dessous
AR ‘:1' = | e e I : S0 P |
RB 9 balsa 30/10 Baguette balsa8x3 RB 11 balsa 30/10
du dessus

nales) en baguette balsa 3 x 8 qui seront a la fois collés dessous, sur les
baguettes 3 x 8 et sur les couples C3 , C4 et C6.

On réalise pendant que I'armature séche, le tube principal pour la fixation
des ailes et correspondant au longeron. Ce morceau de tube alu D 9, a la
largeur du fuselage (avec flancs Dépron soit 130 mm), il est emprisonné
(comme pour le tube charniére) entre des baguettes 12 x 3 collées en rosa-
ce (soit un coffrage de 15 x 15 env.) sur un support en balsa de 80 x 118 mm
mais laissant dépasser le tube de 6 mm de chaque coté. Cet assemblage
tube/baguettes est collé contre |le couple Clsur la baguette superieure 8 x
3, soit au début de la cabine. |l est trés important de bien placer ce tube
mais surtout qu’il soit rigoureusement perpendiculaire (d'équerre} avec la
cabine. La position des ailes en depend ainsi que celle des flancs qui sont
centrés dessus. En principe la planche de 80 x 130 doit I'étre...

Mode opératoire comme pourle
tube des charniéres en plus gros. 1‘2

Ce tube étant collé, on peut découper les flancs qui seront ajustés ensem-
bles avec un tube de 9 mm correspondant a la fixation des ailes. Decoupez
la trappe des batteries suivant le dessin. On ne l'utilise pas tant que RB7
4 et RB 10 ne sont pas en place, car elle n'est pas collée dessus pour per-
mettre |'encastrement.

On colle ensuite un flanc, centré par le tube de 9 et on |le contre perce, de
I'autre coté, pour les trous du stab. On procéde de méme pour l"autre flanc
que I'on contre perce par ce dernier de facon a repérer facilement les trous
de fixation du stab.

Roger présente le dessous
en Depron a l'avant. Notez le
sérieux ! Mas il semble satis-
fait...




Le dessous en Depron a l'avant est fa-
cile a courber et coller avec quelques
épingles. Ne pas oublier les renforts
Depron RD1 et RD2 qui vont permetire
d‘arrondir par poncage « sur du Depron

je veux bien... » . stab.

On (il, lui) colle alors le renfort balsa 30/10 autour du coffrage du tube et
on prolonge ce renfort vers |'arriére par du Depron 3 mm (ceci afin de rat-
traper I'épaisseur de la baguette 8 x 3 et de renforcer le collage si I'on veut
pouvoir pancer...).

A ce stade on installe la dérive et la platine CTP 3 mm support de la roulette
de queue qui ne dépasse pas |le balsa pour pouvoir border (et poncer) par
du Depron.

L'avant prend forme. Nous
i n‘avions pas encore préde-
\coupés la trappe de capot,
i\ce n'est pas aussi simple.
J'avais aussi oublié les
trenforts en Depron pour le
poncage, pardonne moi Ro-
ger, déja que je te demande
§ de poncer...

Mais aussi les croisillons supérieurs entre C2, C3 et C4, en balsa 8 x 3.
Maintenant on s’occupe de |'avant, le nez en balsa 100/10, le dessus de la
cabine, le pongage... Attention, je préfere maintenant que |'on découpe la
trappe de cabine sur les flancs avant de les coller car la partie en recouvre-
ment de RB4 ne doit pas étre collée sur cette piéce pour guider ce capot
dans I'encastrement. On place d'abord les renforts Depron RD 3 et 4 puis
on peut coller les morceaux découpés dans les flancs (en protégeant bien
RB4) et enfin coller le dessus, Depron fil en travers, jusqu’au coffrage du
tube principal. Le pon-
gage est aisé mais de-
mande du soin pour
bien arrondir tout ¢a...
Aprés, on découpe sui-
vant le dessin avec une

Une autre vue des
empennages. Le
tube bleu sert a
faire passer I'an-
tenne, les jaunes
servent aux cables
de commandes.

Nous, (pfuréi, il avions fait le stabilo
d’abord mais la vous allez attendre le
mois prochain... Notez qu'il est facile
de régler la rectitude avec deux tubes
de carbone enfilé dans les tubes alu su

Nous, (il, car il y tient) corﬁmen.cons
a installer la dérive et sa charniér
d’étambot.

Le fuselage a recu son dessus et il peut commencer a étre
ponce et appréte.

scie a onglets modéliste (trés fine). La trappe se détache facilement, il ne
reste plus qu'a poncer un peu, « encore | » et border de balsa 10/10 de
part et d’autre, (¢a vieillit mieux !), placer les aimants a 'arriére et I'ergot a
I'avant. Bien respecter cet ordre sinon, vous la perdrez en vol !

Le montage continue, on apercoit la cloison moteur CM, on
découvre le train mixte de Roger qui a son look caractéristi-
que (lamellé- colle BD/FDV 33g) mais pour le plan j‘ai choisi
un train plus classique (CAP 40/10 contre du balsa 40/10
travers prise en
sandwich entre
2CTP 10/10,
collage époxy)

et peut étre plus
facile a réaliser
mais un train en
alu, carbone ou
FDV convient
aussi. Seulement
il est droit !
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Le poncage terminé, nous I'avons marouflé papier 12 g plus
un entoilage Oracover. Finalement nous pensons qu‘un sim-
ple marouflage (papier 12 g pour les empennages, 22 g voire
kraft ou FDV 25 g/résine ailleurs) serait suffisant avec une
belle peinture acrylique, et en tout cas plus facile. On peut
méme envisager la colle vinylique teintée comme sur le T7
mais choisissez bien la teinte au préalable en fonction de la
surface a couvrir. Les décorations restent en Oracover ou vi-
nyle autocollant.

Les finitions : Les « poupouilles »

comme dit Roger, etilyena!
Je ne suis pas sar d’ailleurs de ne pas en oublier. D'abord, on doit poncer
le tout | J'ai embété ce pauvre Roger en lui demandant de realiser des
facettes sur I'arriere du fuselage pour qu’il ne soit pas compléetement plat.
On garde 6 mm au centre et on réduit 8 3 mm sur les bords, c'est assez
pour arrondir encore les angles. Je reconnais gue le gain est dérisoire et le
travail peu utile, mais |'esthétique y gagne un peu et ca m’a fait plaisir...
En plus poncer du Depron, facile... Aprés il y a I'apprét, et de nouveau
poncage !...
Marouflage dans la foulée pour bien le protéger. La dérive en papier Mo-
delspan 12 g et le reste en 22 g, en Kraft ou en FDV 25 g avec colle blanche
ou résine ce qui est le must | Pongage et marouflage sont les deux mamel-
les du modélisme...
Vous n‘avez pas fini, installez le servo de direction et le récepteur sur son
support avec le tube de passage pour I'antenne (si ce n'est déja fait), nous
on avait oublié, (la Roger accepte le nous).
On peut aussi percer I'aération de dessous, soigner la trappe du dessus
cabine, installer un support fixe pour les prises venant des ailes (repérées)
pour ne pas toucher au récepteur.
On colle les guignols, I'un en époxy 8/10 (circuit imprimé sans le cuivre -
Conrad - je le redis pour ceux qui ne suivent pas) il correspond aux cables
de direction et un en tole d'alu 1 mm pliée qui correspond a la roulette de
queue.

I'équipement radio. Elle est simplement retenue a I'arriére par
deux aimants et a I'avant par deux tétons de 2 mm.

Pour I'entoilage, j'avais choisi I'Oracover, cela fonctionne mais cela de-
mande beaucoup de travail et encore plus de soins. Roger pense qu'une
peinture acrylique passée au pistolet serait plus adaptée, meme s'il est
mieux alors de maroufler avec de la fibre de verre et de la résine.

On peut encore maroufler papier avec de la colle blanche teintée (2 cou-

La trappe du dessus permet de verrouiller les ailes et brancher

La rouletie de queue
maison et la commande i s
de direction par cables seic T T o
aller retour.

Les trappes de
visite, il y a méme
e [a clé Allen. La, j'ai
&= choisi l'inverse, le

& bois est fixe (RB4)
E et c’est le Depron
E qui vient par-des-
sus, d’ou I'intérét
E de rigidifier les
# bords avec du balsa
e 70/10. Oui, on doit
Eponcer.., le De-
E pron, «ah, bon !»

ches), c'est moins cher et plus rapide mais vous devez vous assurer de la
teinte auparavant car la surface est importante et les défauts de coloration
se voient bien. Dans ce cas, mettez deux couches et utilisez un bon vernis
incolore aprés la déco.

Je reconnais les avantages d’'une belle peinture. Normalement, vous ga-
gnerez en poids par rapport a nous, |'avion n’en sera que meilleur, et com-
me il est fin, pas plus sensible au vent (fort d'ailleurs le jour des photos).

Le train

Le train peut étre réalisé de plusieurs fagons suivant les goiits de chacun.
En téle d'alu pliée (si vous pouvez le faire), en résine avec du carbone,
du kevlar, de la FDV ou une combinaison des trois, c'est surtout le poids
qui change. Vous pouvez aussi, comme Roger, préférer un lamellé-collé de
bois dur plus FDV et, pourquoi pas, kevlar, c'est le plus léger et si c'est bien
fait (coller de préférence a la résine ou I’Araldite, le bois doit étre mis en
forme a |'eau séparément) trés solide.

Rappelez vous que plus un avion est lourd, plus le train doit étre solide.
Quand le train résiste c’est le reste qui casse, ¢'est une spirale infernale qui

donne parfois de sacrés pavés difficiles a piloter...

. La fixation du train et celle
E des mats. Maintenant,
E dans la version du plan, le
& mat est fixé sur le train. On
remarque la sortie d’air du
moteur.

La roulette de queue peut &tre collée ou vissée avec des vis nylon de 3 mm
de préférence. On peut trouver des roulettes de queue compléte dans le
commerce ou la faire entierement. Pour notre part, ce fut un compromis
entre Roger et moi, car lui ne souhaitait pas la faire. Nous avons gardé |a
roue, son support et le bras de commande ainsi que les ressorts mais nous
avons réalisé la béquille en lamellé- collé- renforcée FDV/époxy a notre
goit, et cela donne toute satisfaction.
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Le Big Daddy s’est envolé ! Je réve de le piloter un jour.. Je sais, le nez est trop court, c’est déja corrigé sur le plan ! Le Big

Daddy vole aussi sans saumons ou avec différent types de saumons, du plus simple au plus travaillé suivant les essais que nous
désirons entreprendre. La difficulté est d'obtenir des valeurs tangibles et de les mesurer.

HOBBY MODEL KITS

Les batteries bien calées, 2 fois 5000 Ma/h en 2 fois 3S1P et
la batterie de réception NiMh au milieu, bien protégée par d¢
la mousse.

Je crois nécessaire, en terminant cette premiere partie de vous mettre en
garde. Cet avion n’est pas destiné aux débutants bien qu'il reste trés facile
a piloter (C’est Roger qui le dit) et tout le monde n'est pas Didier Cervera ot
Roger pour s’en sortir de toutes les difficultés de construction.

Mes plans sont touffus pour certains, je le sais, mais la place me manque
et je ne veux rien oublier, remarquez, cela n‘empéche pas pour autant les
oublis ou les erreurs, j'en fait comme chacun (j'en trouve encore a chaqus
fois...), ce sera alors a vous de les corriger.

Alors prenez le temps de me lire (pas en diagonale), prenez du temps pour
comprendre et dechiffrer mes plans, beaucoup de renseignements s
trouvent. «Ca occupen.

Quand j‘avais 16 ans, je dévorais les plans du MRA (tres touffus pour moil
et je révais en bavant devant les plans américains de Model Airplane New,
c'est |a que j'ai voulu apprendre a dessiner, d'abord en copiant, mais sans
jamais apprendre vraiment d’ou les imperfections dont vous voudrez bien
me pardonner. Pourtant, cet esprit d'analyse et cette fagcon d'imaginer pour
comprendre m'ont accompagnés et aidés toute ma vie, et maintenant en-
core. Aussi cela vaut bien un petit effort de votre part.

Sinon, il y a de trés beaux kits...

Ceci dit, Papy lon {(c’est moi) répond a vos questions, bien légitimes, sur
cchauzit@club-internet.fr autant que possible.

"%"‘ GSEGRE HIROB0

MHDELY,

13 rue de la Poste
59300 Valenciennes
Tel. 03 27 30 28 65

Ouvert de 10H a 12H et de 14H a 19H du Mardi au Samedi

Les meilleures marques...
<.alix meilleurs prix
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