soutenu.

Caractéristiques :
Envergure : 2180 mm (Proto)
Envergure : 2030 mm (Plan)
Longueur: 1406 mm
Corde d'aile : 275 mm
Surface aile : 59,95 dmz2 (Proto)
Surface aile : 55,82 dm2 (Plan)
Profil aile : Chauzit Biconvexe/plan
Surface du stab : 12 dm?
Profil stab : Planche profilée
Masse obtenue : 3750 g (Proto)
Masse prévue : 2800 g (Plan)
Charge alaire proto : 62,55 g/dmz2
harge alaire plan : 50 g/dm2

Texte : Christian Chauzit '
Photos : Christian Chauzit & Jean-Louis Coussot

Sous cet angle, on voit bien que les «tubes» de saumons
(amovibles) sont creux.

Le Big Daddy en vol sans ses saumons
amovible, plus manceuvrant dans le vent

Nom : Big Daddy
Conception : Christian Chauzit
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Voila la suite... Eh, oui, encore ! Quelques-
uns attendent. Le pire c'est qu’il peut en ca-
cher un autre, vous savez, comme les trains...
Chacun se distrait comme il peut, moi main-
tenant c’est en cogitant des modéles réduits
d’avions, et j'en ai pleins qui volent déja dans
ma téte !

Type de modeéle :

Avion trois axes a volets électrique.

Motorisation
Moteur prévu : Brushless 900 a 1400 Watts
Alimentation Lipo 6 S 3200 a 5000 mAh
Mode de fabrication :
Plan seul disponible. Ailes, fuselage et empennages en struc-
ture Dépron Balsa.
Fonctions commandées :
Profondeur - Direction - Ailerons - Volets - Moteur
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O on les met maintenant ?
C'est vrai gue c'est un vrai probleme, Roger devra en casser plus, d’abord
¢'est lui qui construit | Moi, je me contente du présent, a chaque jour suffi-
sent ses joies... On en trouve toujours. Si, si, croyez moi, méme si ce n'est
pas encore évident pour vous, il suffit de les voir. Demain n'est encore que
peut étre...
Le mois dernier, nous avons détaillé le fuselage. Cette fois, c'est le tour des
ailes et des essais en vol, le but en soi. Jamais un de mes avions volant
aussi bien du premier coup, et sans aucun reglage, n‘a engendré autant
de modifications ? Pourquoi ? Peut &tre que : ce n'est pas parce qu‘il vo-
lait bien que le but était atteint... Pour tous | Bref, on lui a rogne les ailes,
fait perdre un peu d’embonpoint, allongé le nez, simplifié quelque peu la
construction «Quand méme |», et j'ai di tout redessiner.
Si c¢'est mieux ? En principe, c'est fait pour... Mais c’est vous qui me e
direz, car Roger est content | Surtout qu'il soit fini. [l apprécie les modifi-
cations de construction, mais ne recommencerai pas pour autant, il l'aime
assez comme ca | Tout d'abord, comme nous avons voulu, Patrick et moi,
avoir des saumons amovibles...
« Tu crois que c'est utile 7 »
Je n'ai pas pris garde a I'envergure qui s’est trouvee augmentée d'autant.
2180 mm pour le proto | Les saumons représentent environ 100 mm de
chaque coté...
Il semble, pour autant gue l'on
soit capables de le mesurer,
méme empiriqguement d'ailleurs,
qu'ils soient efficaces...

Les saumons amovibles Chorroz/Cuevas CC.

ce qui n'est pas nécessaire dans notre cas.
C'est un vrai planeur. Ainsi, 'envergure pour
le plan ne sera que de 1846 mm en tout, mais
avec les saumons CC définitifs et un fuselage
diminué d’'un cm. On pourra |'augmenter un
peu (jusqu’a 2,... m, moi je préfererais), en le
faisant coté emplanture, car les volets s'en
trouvent réduits et puis c'est plus facile de ra-
jouter une nervure avec un petit écartement.
Pour la version avec des saumons plus clas-
siques, 2030 & 2050 mm ou plus seraient de
bonne valeurs.

Le taux de roulis diminue guand |'envergure
augmente (mais egalement et surtout avec
les saumons CC - Chorroz/Cuevas qui doivent
améliorer la finesse et I'autonomie en calmant
un peu le roulis, choisissez 1).

Nous lui trouvons toujours un air
sympa pour du Depron, et vous 7
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Le stab

Nous devions parler des ailes, commengons par les plus petites, le stab !
Il se construit presque comme la dérive, en deux ailes symétriques, réa-
lisés avec trois couches de Depron 6 mm emprisonnant les tubes d'alu 6
mm servant aux clés carbone de liaison en 5 mm.

On doit prévoir en plus les deux servos de profondeur (c'est plus sur) et
leurs passages de fils. lls sont noyés dans un logement obture par deux
rectangles de balsa 30/10, le servo etant collé sur l'un d’eux.

Ce logement est d'abord bordé de balsa 6 x 3 sur la couche de Dépron
centrale, puis aprés collage des deux autres, par des baguettes balsa 3 x 3
qui vont rattraper |'épaisseur.

Les charniéres sont réalisées, comme pour la dérive, en noyant une gaine
de commande de 3 mm en PVC dans un cadre en balsa et en utilisant la
tige de commande en nylon de 2 mm pour axe.

Les gonds et les paumelles sont différentiés en rajoutant les dernieres cou-
ches et montés un sur deux. Un gond d’un coté (coté fixe), la paumelle (la
plus longue) coté volet.

Les deux parties centrales du stab, encore réunies par les tu-
bes alu de 6 mm, qui seront découpées aprés montage, bien
en alignement. La partie centrale n’est plus bordée a I'avant
comme sur la photo.

Bien sir, ce n'est pas tout, il reste a poncer au profil, « le Depron ga va ! »,
Et surtout le bord de fuite (BF) a 1 mm. « Tu crois que c'est nécessaire 7»n.
Plus joli, certainement ! Filler, poncage, marouflage papier 12 g (comme
pour la dérive) et vous pouvez peindre.

Les troncons de tube PVC enchassés dans du bois sont
collés sur la partie centrale du volet aprés collage d'un
premier coté, en méme temps on prépare le troncon qui
servira pour découper les gonds.




Ah, j‘oubliais les guignols, ils sont en époxy 8/10 (Cl 10/10 sans le cuivre,
je ne cesse de le dire} simplement encastres et collés dans le Dépron, c'est
discret et pas cher, on peut aussi utiliser du CTP 10/10 ou autre sans ache-
ter les guignols.

Le stab terminé et poncé avant marouflage papier 12 g.

Les ailes
C'est du sérieux, prévoir un chantier assez grand (environ 300 x 1000 mm
minimumy), et commencez par découper les pieces. Deux rectangles de
Dépron 3 mm pour l'intrados, coupé a 900 x 260 et recoupés ensuite, ainsi
que deux pour l'extrados coupé a 900 x 300 et recoupés aprés collage.
On découpe ensuite un gabarit pour les nervures N1 (24 pieces) qui sera
réalisé dans une matiére dure et assez lisse, CTP de bouleau, alu 10 & 20/10,
époxy, bakélite, Formica, ete. Cela permet surtout de bien positionner les
différents percages et la découpe du longeron.
Vous découpez ensuite toues les nervures en Depron 6 mm ainsi que les
deux nervures d'emplanture (internes) en CTP 50/10. Commencez toujours
par les percages ! Continuez par les vraies nervures d'emplanture en balsa
20/10 et celles d'extrémité en balsa 100/10.
Vous avez sans doute déja remarqué que le plan de l'aile avait été réduit
pour les besoins de I'impression. Mais vous n'avez besoin que des cotes
qu'il sera nécessaire de suivre car il n'est plus possible de construire sur
le plan.
Faites vous rapidement un outil en Dépron, ou autre, pour caler et espacer
les nervures pendant le collage. C'est alors trées facile.

§ p Outil de pose des nervures pour les maintenir
équidistantes et perpendiculaires.

Mais il vous sera nécessaire, au préalable, de réaliser les longerons. Le
principe en est simple. Vous devez réaliser un coffrage de balsa autour
d'un tube alu de 9 x 8 mm pour la clé carbone de 8 mm (jonc ou & la rigueur
tube) tout en donnant & I'aile un diédre total de 1° (0,5° sous chaque aile).
Roger n'y voit pas d'utilité (c'est vrai que cela ne sert pas a grand-chose,
mais c'est plus joli au sol car on n'a pas I'impression de voir un diédre né-
gatif}, Patrick, Jean Louis Coussot et moi, en revanche, le préférons, « oui
mais, ¢'est moi qui construit..., pas des chinois... ».

Enfin vous ferez comme vous voudrez |

On commence par préparer les flancs du longeron en balsa 20/10 renforcé
fibre de verre (1 & 2 planches). Pour cela on fixe sur la table un film plasti-
que bien lisse et plan de la dimension de la planche.

On coupe la fibre de verre & |'aide d'une autre planche, on la lisse sur la

ROQE-.'}; colle de la fibre de verre 25 g a la colle blanche éfaféé-
au petit rouleau mousse sur une planche de balsa 20/10 (sous
presse) servant aux longerons.

premiére, on verse un peu de colle blanche que I'on étale avec un petit rou-
leau mousse (attention aux plis) jusqu'a ce que la fibre soit bien imprégnee
et I'on retourne le tout sur le film plastique. Une autre couche de film, et on
peut charger de plusieurs kilos (10/15 kg). Attention, aprés 3 h, enlevez le
film supérieur, la colle ne traverse plus. Essuyez bien la planche de toutes
les traces de colle et rechargez pour 48 h.

Stockez toujours les planches sous presse (si possible bien ventilée) avant
toute utilisation.

Découpez les en baguettes de 25 mm de large formant les flancs des longe-
rons. Je ne le dirais jamais assez, mais une scie circulaire de table est un
outil vraiment trés pratique et vite amorti (une par club éventuellement).

. = - - —
Les longerons terminés, les premieres nervures étaient en
Depron 3 mm, plaquées balsa 10/10 des deux cétés. Cela ne
semble pas vraiment utile mais surtout bien plus long, Roger
tu as raison...

Ces flanc de longerons découpés, on les installe sur un film, a plat sur une
table, de facon a réaliser les deux longeron a la fois avec le bon angle de
digdre. Les baguettes balsa 9 x 6 (si vous n’en trouvez pas il sera néces-
saire de les découper) seront collés en alignement en utilisant un tube d'un
metre pour relier les deux longerons.

Ils seront séparés par la suite, les longerons terminés. Ces baguettes 9 x
6 seront collées sur le premier flanc a la cyano fluide par capillarite, les
piéces etant maintenues en place par des épingles.

On procéde de méme avec le tube d’alu et les autres baguettes. On remplit
le reste avec du Dépron mais pas de la cyano, méme dépassant. On ponce
le tout pour avoir une surface propre, et il ne reste plus qu'a rapporter
(toujours sur chantier) la deuxieme baguette de flanc, mais cette fois avec
une colle aliphatique passée généreusement au pinceau. Séchage 24 h en
forme. Quand c’est bien sec, on arase tout ce qui dépasse des flancs de 25
mm et les longerons sont préts a étre utilisés. Non, prévoyez encore le trou
de fixation pour les méats ainsi que les inserts de 3 mm.

Commence alors le montage des ailes. Les intrados en Dépron de 3 sont
collés contre une baguette balsa de 8 x 3 3 la colle aliphatique, elle-méme
perpendiculaire a une baguette de butée en balsa de 10 x 3 mais collée a la
cyano fluide cette fois. Ce montage terming, on l'installe sur le chantier de
telle sorte que I'avant repose sur une baguette triangulaire de 8 x 30 mm,
elle-méme surélevée par une baguette plate de 5 x 30 mm.
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Fig 2 (2)
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Le Depron est alors plaqué sur la table par le longeron qui sera alors collé
en place avec des lests de fagon a bien former la courbure avant de I'intra-
dos. Utilisez pour cela deux nez de nervures extrémes pour la mesure.

On commence par la nervure d’emplanture en CTP 50/10, on ne colle que
la partie arriere munie de son insert de 3 pour la vis de fixation des ailes,
la partie avant n'est pas encore collée et sert seulement pour la mesure de
la position du longeron.

Ensuite, vous positionnez vos queues de nervures (en premier) tout en
chargent le tout avec un morceau de planche lesté quand c'est fini, de
fagon & bien plaquer I'arriére de I'aile a plat, avant de passer aux nervures
de la partie avant.

On procéde de méme pour ces derniéres sans pour cela enlever la charge
sur |"arriere. Il reste a coller le tube de liaison arriére qui doit aussi respec-
ter I'angle de diedre du premier tube. Le trou de départ dans le CTP de la
nervure d’emplanture devant étre bon (vérifiez le), il suffit d’agrandir les
trous ensuite de maniére a coincider avec le trou du renfort de CTP 15 ou
20/10 qui se trouve sur la nervure N1 - 5, les tubes doivent étre paralléles.
Vous pouvez alors les coller.

Utilisez surtout la premiére aile, avec des tubes de carbones pour coller le
deuxieme tube sur l"autre aile car I'alignement doit étre impeccable. C'est
une opération délicate qui demande soin, réflexion et précision. Prenez
votre temps !

La base de l'aile etant terminée, il reste & poncer la baguette de butée a
I'avant et le chanfrein & 'arriére pour bien épouser la courbure du profil.
Contre percez le Dépron d'intrados au niveau des méts, aprés vous aurez
des difficultés pour retrouver les trous...

Vous pourrez alors passer au recouvrement de |'extrados en Dépron 3
mm.

Vous pouvez le coller & la colle blanche aliphatique, mais attention, elle
seche plus vite, faites vous aider si vous le pouvez pour I'étendre au pin-
ceau... Placez ensuite dessus des lattes de bois lestées en veillant bien 4 ce
que le collage soit jointif et laissez sécher au moins 24 h.

Lorsque c'est sec, on recoupe |'aile a la cote et on la borde au BF par du
balsa 6 x 4 et devant, pour le BA par du balsa 30/10 de 12 x 3. Pongage
soigné impératif, surtout pour le BA avec le gabarit.

Les charnieres piano aprés entoilage, I'un des volets n'a pas
encore son axe.

Les ailes terminées, on découpe les volets suivant les cotes du plan et
I'on ponce le chant pour lui donner I'inclinaison requise. Coté aile, il suffit
d'aller jusqu’au deuxiéme tube sans poncer au niveau de 'extrados, vous
aurez automatiquement la bonne pente.

Pour les volets, vous pouvez poncer plus que pour les ailerons car ils se
baissent davantage.

Prévoyez un renfort en balsa 20/10 au niveau des guignols et collez les
chants en balsa 30/10 qui serviront au collage des charniéres.

Ces charniéres sont du type « piano », elles sont réalisées en collant de
part et d'autre, successivement, des tubes PVC de 3 mm (gaines de com-
mandes) avec un tube d'axe en nylon de 1,8 mm (tige de commande inté-
rieure). Ces tubes coupés a 30 ou 40 mm sont tout d'abord enfilés sur une
CAP de 2 mm pour les coller en parfait alignement.

Pour cela on réalise un léger plat par pongage du balsa pour favoriser le
creusement d’une saigné (rainure) de seulement 5/10 de profondeur avec
un outil maison (CAP de 3 mm meulée tranchante). Cette rainure guidera
les tubes pendant le collage. Un ou deux points de cyano suffisent au de-
but en veillant bien a ne pas baver, ni de l'autre c6té, ni sur la CAP (sinon
foutu...).

On réalise chaque coté séparément, on retire doucement la CAP et 'on
peut alors charger un peu en colle, voire méme prendre une autre colle
plus épaisse (par ex UHU Por qui séche plus lentement) pour réaliser les
congeés de colle.

Aprés il ne reste plus qu'a remettre I'axe en nylon et limer |égérement le
bois en vis-a-vis pour le passage de |'entoilage.

¢La commande des
volets avec un
uignol époxy.

L‘aile démontée
avec sa vis de
fixation. Les fils
de servos sont
reperes.

L'articulation
du volet et le .
tube alu de 6 "
mm a l'arriére
de l'aile.

Les mats
Ceux-ci sont pris
dans un profilg,
type goutte d'eau,
extrudé en alu
(bons revendeurs,
comme Weymuller
pour ne pas le nommer, mais ce n'est pas le seul). 500 mm pour n’utiliser
qu’un tube. D'un c6té, on colle a I'époxy un bout de tige filetée de 3 mm en-
tre deux morceaux de balsa 30/10 (rainurés), poncés en forme puis collés
dans le tube, avec en plus un petit embout en balsa pour faire joli.

De l'autre coté, c'est la méme chose sauf que l'on utilise cette fois une
patte en alu de 10/10 pliée en forme et percée de trous de 3 mm au niveau
du collage pour le rendre plus
solide. Vous pouvez aussi utili-
ser ave succés de la UHU Hart.
Coté tige filetée, on place une
chape de 3 mm et de I'autre une
vis a meétaux, si possible 6 pans
creux ! Renforcez le Dépron au
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Les ﬁxa_tion'_des mats.

Octobre 2009 - n° 175 - FLY International - P 75




niveau de la patte de fixation par un rectangle en CTP 30/10, prépercé de 15
x 13 environ, en s‘aidant du trou pour le centrer et découper l'intrados en
Dépron. Ainsi le méat est en appui directement sur le longeron.

L'installation radio
Celle-ci est assez simple, mais demande du soin pour étre fiable et facile a
contréler. Le servo de direction est fixé normalement sur deux baguettes
de bois dur collées sous le renfort balsa de 30/10 du haut de la cabine, il
doit correspondre aux tubes pour les cables avec un bras double d’envi-
ron 40 mm. Sinon, modifiez ! J'utilise pour les commandes en aller-retour,
des cables en acier tressé particulierement légers destinés au vol circulaire
{on en touve encore chez Scientific France, votre revendeur peut donc les
commander). D'un coté on met un embout speécial avec une chape réglable
et de l'autre on peut fixer directement le cable. Personnellement, je me
fournissais en mini tubes laiton de 1 x 0,5 (Weber, rue de Poitou a Paris,
s'ils sont toujours |4, cela fera bient6t 11 ans...) gui étaient plus commode a
sertir mais vous pouvez aussi faire plusieurs tours, remplir de cyano, etc.
Le récepteur est posé & coté sur une platine en balsa et fixé par du Velcro.
Le fil d'antenne court vers l'arriére dans un tube fait de pailles plastiques.
On en trouve des longues, 40 cm comme pailles decoratives, on trouve
aussi des tubes en rhodoid, cherchez, sinon vous devrez les raccorder...
Pour cela utilisez un bout de paille, env 5 cm, fendu en biseau d’'un coup
de ciseaux, cela permet de I'écarter et d’enserrer les deux pailles a joindre
tout en maintenant l'alignement.
Nous utilisons des prolongateurs 100 mm pour les cordons de servos afin
de ne pas démonter le récepteur a chaque fois, mais en plus nous avons
fixé les prises males (connecteur femelle) venant du récepteur dans un
support repéré (Topmodel) ce qui est tres utile.
Les deux servos de profondeur (couplés si la radio le permet, sinon cordon
Y) sont reliés par des rallonges coupées pour passer les fils qui seront sou-
dés (et isolés) ensuite |a encore on ne débranche pas le recepteur.
Un petit mot sur le controleur, environ 60 a 80 A suivant moteur, qui doit
étre généreusement ventilé.
Le moteur doit afficher au moins 900 w pour voltiger, voire 1350 mais pas
plus, c'est pas utile !
La batterie de réception conseillée est de 5 éléement ni-mh de 1500 mAh si
I'équipement le permet.
La batterie de propulsion sera de 6s1p (2 x 3s) en Lipo 3250 mA/h 20C, si
le centrage le permet sinon plus, I'autonomie diminue souvent lorsque le
poids augmente, en dépit de la capacité supérieure, ou alors augmente
trés peu, ce qui devient dérisoire...
Les servos sont dans la classe 50/65 g et 4/5 kg de traction, sauf ceux de la
profondeur qui sont des 16 g pour rentrer dans le profil.

Comme notre premier proto souffrait de quelques imperfec-
tions (passage de I'antenne, efc.) nous avons du realiser une
platine surélevée au dessus du servo de direction.

La finition

Sur notre proto, nous avons voulu trop bien faire en marouflant d'abord
papier/colle blanche diluée puis en entoilant en Oracover. Objectivement ce
n‘est pas nécessaire. Roger tu as encore raison, mais moi, j'en ai la preuve
| En effet, il y a plus de travail, le double, pour un résultat a peine meilleur
qu'en entoilant directement sur le Dépron. Question d’habitude, au début
on chauffe trop, et on déforme le Dépron, avec le papier cela retarde un
peu la déformation mais comme la chaleur est conservée plus longtemps,
elle finit par traverser... Sur le Minos 6 nous n'avions pas été convaincus,
mais 14, oui. Nous avons préfére entoiler les volets directement.

Le secret pour hien réussir son entoilage est de chauffer et d'appuyer au

Roger pose I'Oracover sur les ailes, avec I'habitude, le fini est
impeccable !

minimum. On colle d‘abord le pourtour, surtout sur les arrondis des an-
gles ou les parties en balsa, mais en évitant les plis trop margués. Ensuite
on tend l'intérieur avec un séche cheveux bien dosé ou avec le fer, mais
pas trop chaud et sans appuyer, entrainez vous ! Pour les parties courbes,
méme en bois (saumons), vous ne devez pas chauffer en appuyant avec le
fer, c'est le meilleur moyen de créer des plis, mais tirez sur le film qui doit
&tre généreux (sinon attention aux brilures) et chauffez le avec le fer, mais
en I'air, puis vous |'appliquerez encore chaud sur la forme a recouvrir.
Roger rencontre des difficultés, ce n'est pas évident et il n'est pas patient,
j'ai mis du temps a mettre au point cette méthode en me brilant beaucoup,
mais croyez moi, le résultat en vaut la peine | Seulement, procédez par
petites étapes, 3 ou 4 mm, voire 5 si la forme s'y préte.

La méthade la plus économique reste le marouflage papier avec de la colle
colorée comme sur le T7 et la Baronne 2 précédemment décrits, mais on
peut utiliser du papier 22 g sur les ailes et le fuselage, 12 g seulement
pour les empennages. Toujours encoller le papier depuis le milieu avec
un pinceau.

Le mieux, & notre avis, serait un marouflage (kraft ou FDV pour les ailes et
le fuselage) et une peinture acrylique, de préférence au pistolet. Enfin, pour
les modeles de cette taille, vous devrez vous débrouiller un peu, il n’est pas
destiné aux apprentis constructeurs...

Ne perdez pas la main en tout cas, car les kits pas trop cher ne seront pas
éternels... Le pétrole bon marché n’en a plus pour longtemps, les prix asia-
tigues non plus ? Remarquez ce n’est plus mon probléme...

Le vol...
La, je sens renaitre votre intérét | Oui, il vole bien, méme apparemment
méme trés facile a piloter dixit Roger, car docile et doux. Surpuissant, cer-
tes... Pour son premier vol, Patrick aprés les contréles d'usage I'a mis en
I'air sans avoir rien a retoucher, cela n'a pas toujours été |e cas avec tous.
Un peu de pot, un peu d’expérience multipliée par 3, et voila le résultat. Les
modifs devraient seulement I'améliorer. Enfin, je le souhaite...
Le décollage est court, voire trés court, mais ce n’est pas trés joli, alors
ils s'appliquent a mettre les gaz en douceur et 8 maintenir une pente de
montée raisonnable. Pour nous, avec ses 3,7 kg il tient presque le « torque
» alors avec un kilo de moins...
En I'air, la trajectoire est tendue, les gouvernes efficaces et le vol paisible...
Sivous le voulez !
Car il peut étre remué comme un avion plus petit, la stabilité en plus. Plus
léger, il devrait méme pouvoir évoluer dans un petit espace et d'une facon
trés réaliste si I'on sait doser les gaz. Une de mes marottes, autrefois, voler
bas et prés de soi... | m'avait fallu quelgues centaines d'heure d’entraine-
ment, mais quel « pied » |
Le décrochage en lisse est trés sain, avec moins de poids il sera peut étre
difficile a réaliser. Avec les volets, il est un peu retardé, mais il a plus ten-
dance & partir sur une aile, enfin a mon avis. Notons, que |'avion est trés
ralenti ! Au moteur, il ne se passe rien et sous facteur de charge, compte
tenu de la puissance, je n'ai pas réussi a le visualiser.
'atterrissage n'est qu’une formalité mais, avec un peu de pratigue, il peut
étre lent et trés réaliste.
Le taxiage, avec la roulette commandée est efficace, méme dans I'herbe.
Passons maintenant en revue les figures de voltiges avec trois pilotes dif-
férents, Jean-Louis Coussot, Patrick Lemarchand, Roger Macé et un obser-
vateur, moi, peut étre pas impartial, mais concerné...
Du fait de la dérive généreuse et de son volet, le renversement se présente
bien, la montée franche et la rotation sans équivoque, un plaisir, droit ou
inversé. Pour le vol dos, c’est pareil, presque sans pousser, le piqueur mo-
teur et le profil doivent y étre pour quelque chose. La remontée dos n'est
qu’une formalité, les tonneaux aussi.
Ceux-ci peuvent &tre lents, a facettes ou rapide suivant la dextérité du pi-
lote et les débattements envisagés. Par conséquent, I'lmmelman, le retour-
nement et les tonneaux ascendant ou descendant passent sans probleme
(a condition de bien couper les gaz dans la descente).
Les loopings droits et inversés semblent une seconde nature, et par conse-
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quent, le huit, horizontal, vertical, cubain ou pas, le tréfle, etc. Question de
pilotage... Les tonneaux tournoyant aussi, moi je n'en étais pas capable.
Pierre Marrot fut mon moniteur, mais il ne m'a pas transmis tout ses se-
crets... Je me deébrouillais assez bien pour les déclenchés, I'avion aussi,
a condition de reduire simultanément les gaz. Il est solide mais tout de
méme... Le vol tranche tient suffisamment. La vrille est un plaisir, sur celui-
ci, mais plus léger je ne sais pas, on verra. En tout cas 12 ce n'est pas un
souci, 1 tour, 2 tours, 3 tours, plus... Dong, ses limites, sont plutot celles
du pilote, mais pour se distraire c’est I'idéal. Ce n'est pas un avion dédié a
la voltige mais plutét, a la photo, a la vidéo, au remorquage, au larguage,
etc. Il y a beaucoup de moyens de s'amuser avec, méme en tirant pubs et
banderoles.

Entretient
L'entretien, |'accessibilité et la maintenance sont trés faciles et c'est impor-
tant pour voler beaucoup. Pour le transport bien sir il est plus encombrant,
pas question de le garder tout monté, mais comme le dit Patrick, « les gros
avions volent mieux » et sont souvent plus faciles a piloter que les petits.
En tout cas ils supportent plus de vent |

Pour conclure
Je souhaite qu'il puisse vous convenir, moi j'aurais voulu pouvoir I'es-
sayer, surtout un peu plus léger... Racontez moi, je vole par vous |

Le Big Daddy est
plus petit que son
ancéire, le Daddy qui
a tant plu a Roger,
sauf qu'il a commen-

B cé sa vie avec 100 w

t mais a 300 w et 100

h plus tard il a cassé
en vol...

« Touch-and-go », ¢a
turbule un peu, mais
¢a passe.

Le Big Daddy dans son élément, une impression de sérénité
avec une autonomie confortable.

En lisse (sans volet) il

peut voler vite méme avec
du vent. La veltige ne I'effraie °

pas, il peut facilement s’adapter a
son pilote.
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