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Ce planeur qui est une maquette exacte du Bijave vous a déja
été présenté dans RCM a des échelles différentes (en mini pla-
neur et en quaire métres, il faut bien reconnaiire que c’est un
planeur qui se préte bien a la réduction, son bras de levier avant,
sa corde d'aile constante sur les 2/3 de I'aile, son double dié-
dre, et le volume du fuselage en font un planeur bien adapté
au modéle réduit ; cette fois-ci, I’échelle retenue a été 1/8¢, ce
qui en fait un planeur de taille raisonnable, d’une envergure de
deux métres dix. Cette échelle permet I'utilisation d’une radio
classique que le volumineux fuselage absorbera sans probléme.

a construction «tout bois» de

ce modele demandera un soin

particulier, mais le résultat final

vous récompensera des efforts
et du temps passé a la construction ; le
bois devra étre choisi avec soin ; prendre
des baguettes légéres ainsi que des plan-
ches de Balsa tendre.
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Construction
du fuselage

Découper tous les couples en conservant
5 mm entre le couple et le faux couple ;
les couples de un a six sont en CTP
marine ajouré de 3 mm et les couples de

six a quatorze en CTP de 2 mm. C'est le
travail le plus fastidieux, la suite des opé-
rations étant assez rapide. L'avantage de
découper les couples en gardant a leur
base le faux couple, c'est gu'il permet
une construction rigoureuse du fuselage,
celui-ci se construisant comme une aile,
on évite donc tous problémes de vrillage
ou de fuselage tordu.

Coller les faux couples sur une baguette
en balsa 6 x 6 comme indiqué sur le
plan ; coller ensuite les baguettes 4 x 2
dans les encoches préalablement effec-
tuées lors de la découpe des couples. On
laissera déborder les baguettes de 1 mm
du bord de chaque couple, ce qui évitera
apres entoilage de voir la toile collée sur
les flancs des couples ; poser ensuite le
treillis de renfort du fuselage, ce treillis
est collé de fagon a ce gu'il ne dépasse
pas des flancs du fuseau ; il donne une
trés grande résistance a la torsion au
fuselage. Construire la dérive ainsi que le



Un joli planeur «semi-rétro» qui supporie
parfaitement la taille demi A.

stabilisateur, coffrer la partie arriere du
fuselage en CTP 4/10®, rapporter alors la
dérive sur le fuselage en verifiant qu’elle
soit bien dans I'axe. Percer les trous

nécessaires a la fixation du guignol de .

profondeur ; monter le stabilo et coller le
guignol en veérifiant bien la perpendicula-
rité stabilo/dérive. A ce stade de la.cons-
truction, on peut alors enlever le fuselage
du chantier et séparer les faux couples
des couples, coffrer ensuite en CTP 4/10®
I'avant du fuselage. Le nez sera soit réa-
lisé en balsa dur, soit en epoxy par la
méthode du moule perdue (faconner une
forme en polystyréne un peu plus petite
que le nez puis le recouvrir de fibre et de
résine époxy, dissoudre ensuite le
polystyréne avec de I'acétone). Le cadre
de verriére ainsi que le chapeau venant
recouvrir 'aile sur le fuselage seront rea-
lisés en CTP et balsa. La verriére n’étant
pas développable, on pourra se la procu-
rer dans le commerce.

L'aile

Elle est realisee en trois parties : un tron-
gon central de forme rectangulaire venant
«s'encastrer» sur le fuselage et fixé par
quatre camelocks et les deux bouts
d'ailes de forme simple trapéze venant
s'assembler & la partie centrale de ['aile
par I'intermédiaire de deux CAP de 3 mm.
La construction générale de |'aile ne pose
aucun probléme particulier, seule la com-
mande d'aileron est un peu spéciale. En
effet, I'aile étant démontable en trois par-
ties, l'utilisation d'une commande par
cable ne pouvait pas éire envisageable,
c'est pourquoi nous avons utilise un

systéme de fourchette dont la réalisation
simple est indiquée sur le plan. Ce
systéme apres utilisation s’avére trés pra-
tique a employer et ne procure pratique-
ment pas de jeu aux volets d’ailerons.

Insiallation radio

Placer les éléments radio le plus en avant
possible, ceci afin d’éviter une adjonction
importante de plomb, elle trouve naturel-
lement sa place dans le fuselage. La com-
mande de profondeur est réalisée par
cable, coulissant dans une gaine souple ;
la direction est commandée par cables
aller-retour afin d’avoir une commande
douce et précise. La commande d’aileron
est réalisée comme décrit ci-dessus, le
servo sera fixé sur la platine en CTP, qui
est solidaire de l'aile.

Finition et vol

Prenez le temps de réfléchir a 'utilisation
que vous voulez faire du Bijave, mais je
vous conseille, comme André Genevoix
I'a fait, d’entoiler tout le Bijave au solar-
tex, le résultat final est vraiment fantas-
tique de ressemblance avec le vrai, ce qui
est normal car ils sont construits avec les
mémes matériaux. Toutefois, si vous étiez
impatient de le faire voler, il y a une solu-
tion élégante d'éviter de passer trop de
temps sur la finition et qui donne aussi
un trés bon résultat : entoiler le fuselage
toujours au solartex, mais les ailes et le
stabilisateur seront, eux, entoilés au
solar, ¢'est un bon compromis qui don-
nera une excellente finition. Quelques
petits détails comme le patin suspendu




Tous les élémenfs'séparés : facile
a transporter.

L’aile est en 3 parties.

Amusez-vous bien avec cette superbe semi-maquette qui
tient dans votre coffre. Le plan (en une planche) est dispo-
nible a nos bureaux contre la modique somme de 60 F

franco de porti.




VA 30 -bi.jave-

ECH Vg

i

i I|lt1__ll

HT=
i)

o

¥

¥

=
—
L[]
)
g R R LT -Hi.h.rnl.rmﬂm.ulnlu T}
=== = “._w = s = i
N | -
I
13

| e
L I ,
P e e g e ey e ey I ey B T et S L e e e

® ® 0

O] | AR O]

- A-GENEVOIS
¥ MACB




réalisé en CTP, ainsi qu’un aménagement
sommaire de 'intérieur complétera la fini-
tion du planeur.

Vol

Quand André Genevoix m’a fait essayer
son Bijave, il avait déja de nombreuses
heures de vol dans les plumes (pas André
mais |e planeur) et déja un palmarés élo-
quent a son actif. Lors d’'un concours,
durée précision organisé par le club
MACB, il s’est particuliérement fait remar-
qué puisqu’il s'est classé premier en
moins de trois métres cinquante, et cela
malgré une météo peu clémente. En effet,
sous un ciel menagant et avec des bour-
rasques violentes, il a été un des rares a
tenir en I'air les huit minutes imposées
par les juges. Les qualités de vols sont
remarquables, ceci étant di principale-
ment a I'Eppler 193 qui donne au planeur
d'excellentes qualités voiliéres ; sa stabi-
lité sur I'axe de roulis étant assurée par
son double diedre ; les spirales sont faci-
les, saisissantes de réalisme et & 50
meétres d'altitude, I'illusion avec le vrai est
parfaite. Sa plage de vitesse assez éten-
due permet de transiter assez vite d'une
pompe a l'autre. En voltige, il se comporte
honorablement, la boucle passe, et méme

les tonneaux sont possibles, le vol dos
n'a pas été essayé, de toute facon,
comme souvent c'est le cas, les possibi-
lités du planeur grandeur sont largement
dépassées, et comme nous avons jugé
qu'un vol realiste primait sur un vol
demonstratif, nous n'avons pas cherché
a pousser le planeur dans ses derniers
retranchements. Nostalgiques des pla-
neurs d’antan tout bois, vous n‘avez plus
maintenant d’excuses de ne pas cons
truire un Bijave, tous les ingrédients étant
reunis pour que vous passiez de longues
heures sur la pente a goiter des joies du
vol rétro.
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