Nom : Blue Baby

Fabricant : Plan FLY
Importateur :

Prin indicatif :

Type de modele Moteur

Xl Avion Xl Thermique
|1 Planeur [} Electrigue

'l Moto-planeur 1 CO*
[ Hélicoptére 'l Caoutchoue

' Autogire [ Aucun
[1 Ballon
1 Autre

Mode de fabrication
Xl Pian seul

Il Kit & construire
|1 Kit prét a entoiler
. (Ready to cover)
I Kit prét a4 équiper
{Almost ready to fly)
[l prét a voler
{Vraiment rien & faire 1)

Fuseclage Aile
Xl Structure X Structure
[ Fibre Il Expansé coffré

1 Plastique L} Fibre

Fonctions commandées
X1 Profondeur / Cyclique Av-Ar
X1 Ailerons / Cyclique latéral
Xl Direction / Anticouple
Xl Moteur / Gaz-Pas
[ Train rentrant
X1 volets
1 Aérofreins
|1 Crochet de remorquage
Xl Autre :

Dimensions et masses

Envergure : 2000 mm
Longueur : 1760 mm
Corde emplanture : 350 mm
Corde au saumon : 350 mm
Surface de l'aile : 68 dm’
Profil de l'aile ; Naca 23015
Surface du stab : dm?®
Profil du stab : Planche
Type de stab: 4+ A TV ILX
Masse annoncée : g
Masse obtenue : 50009
Charge alaire annoncee : g/dny’

Charge alaire obtenue : 73,5 g/dn*

Meterisation conseillée

,fl Glow 2 temps : 15 cc
Xl Glow 4 temps : 20 cc
|1 Diesel : cc
(1 Essence : cc
[ Electrique : et

_____éléements de mAh.

Motorisation pour I'essai
Saito 20 cc 4T

' ‘Dans la lignée directe des

récédents modéles

J-F Casson, voici le Blue Baby, un deux meétres
qualités de vol fabuleuses. ' == ==

Il y a quelques années javais

n an ou deux plus tard je
décidais de "me” faire un
“p'tit gros”. Oh, pas un

gros-gros, juste 2m40 d'envergu-
re, encore un avion de voltige-
sport, ¢'est une formule que j'ai-
me bien, et avec un moteur Enya
bi cylindre en V de 40 cc. Il s'agis-
sait de I'Azimuth. Cet avion bien
que volant parfaitement ne m'ap-
porta pas les satisfactions espé-
rées pour deux raisons : d'abord
'encombrement et les difficultés
relatives de transport (il faut virer

P18 FLY INTERNATIONAL

*pondu” un petit avion de
sport aile basse de 1m50 d'envergure destiné a la voltige
décontractée dite "du Dimanche” : le WAOU. Cet avion
ma foi volait plaisamment et continue d'ailleurs a accu-
muler les heures de vol aprés déja plusieurs années de
bons et loyaux services et quelques interventions chirur-
gicales inévitables dans notre métier

parfois dangereux.

quatre des six sieges d'un mono-
space pour transporter I'engin)
mais surtout le moteur : bruyant
malgré I'adjonction de deux pots
d'échappement payés la peau
des...yeux, deux carburateurs dif-
ficiles a régler, ralenti pointu,
extinction d'un cylindre sans rai-
son apparente, eic... bref....les
boules ! Par contre, les qualités
de vol de la cellule me plaisaient
du fait de la taille et du poids (8
kg) qui donnent de 'inertie et
donc un vol trés réaliste.

Le descendant

Ceci m’a amené a CONCevoir
|'avion que nous vous présentons
aujourd’hui et qui est un compro-
mis entre les avions trois axes de
taille disons “normale”
{(1m50/1m80 d'envergure) et les
fameux "p'tits gros” de 2mb50,
3m, voire 4m et plus d’envergure.
Je me suis donc fixé 2 metres
comme envergure (tellement pra-
tique pour les longerons et cof-
frages de chaque demi-aile ), un
moteur monocylindre de 20 cc et
des servos standard partoui, ou
presque. J'ai opté pour un bras de
levier avant assez court de manié-
re a ne pas avoir un centrage trop
avant, et un bras de levier arriere
long pour des réactions douces
dans les manceuvres. Je ne vous
décris pas la machine, les photos
de J.L. et de son Canon magigue



Un faux air de racer, mais le vol sait étre lent a sou-

hait !

sont assez éloguentes. J'espére
seulement que son look (celui de
I'avion, pas de Jean-Louis !} vous
plait et que vous allez craquer.
Quant au nom que je lui ai donng
"BLUE BABY" disons que c'est
mon coté sentimental.....

Construction

Elle est archi-classique, tout en
structure et, je le pense, trés
simple pour un modeéle de cette
taille. Rien a voir avec la construc-
tion d'une maquette ou méme

Cellule

Ensemble de (a structure de I'avion,
hors equipement radio et groupe
moto-propulseur.

d'une semi magquette. En fait le
type de construction est exacte-
ment le méme que celui de mes
avions plus petits tels le WAOU,
et qui allie simplicité, solidité a
(presque) toute épreuve et longe-
vité si la maintenance est bonne.

Fuselage

Le principe est toujours celui que
j'affectionne pour avoir fait ses
preuves : deux flancs en balsa
(40/10 en l'occurrence) doublés
sur toute la partie avant de contre
plaque 15/10 et réunis sur des
couples et faux couples ainsi que
sur un bati moteur en hétre qui
recoit a son tour la partie fixe du
capot moteur et la partie amo-
vible, le tout en balsa. Le bati
moteur en hétre peut paraitre
démodeé mais croyez moi il contri-
bue non seulement a la solidité

Tout le charme d'un avion un peu rétro au vol pai-

sible.

Un peu d'aménagement ne peut pas nuire au cachet

final.

du fuselage mais aussi a la bonne
répartition des vibrations engen-
drees par le moteur et aucun
silentbloc n’'est nécessaire avec
ce genre de bati. Le fuselage
recoit egalement deux longerons
150 x 5 mm en samba (ou en
balsa dur) dans le prolongement
du béati moteur, un longeron
samba 10 x 5 sur le capot moteur,
un longeron balsa 10 x 5 sur |‘ar-
réte dorsale derriére |'habitacle et
deux longerons balsa 15 x 15 a
section triangulaire sous le fuse-
lage derriere |'aile. Vous voyez
que les renforts ne manquent pas
et que ce fuselage peut étre soli-
de.

Comme ceux d'entre vous qui
vont entreprendre la construction
de ce "BBBleu” n’en sont certai-
nement pas a leur premier mode-
le, je ne vais pas entrer dans tous
les détails, mais seulement résu-
mer les étapes :

- d'abord découper les deux
flancs dans du balsa 40/10 selon
les marques du plan. Il va falloir
faire un raccord en biseau car les
planches ne sont pas assez
longues.

- découper également les renforts
en c¢/p 15/10 selon les contours
indiques sur le plan. Petite
remargque au passage : l'aile est

Centrage
110 mm du Bord d'attaque

Débattements
Profondeur : +/- 28 mm
Direction : +/- 50 mm
Ailerons : 28 mm vers le haut,

20 mm vers le bas
Volets : 1/2 sortis : 25 mm
tout sorti : 55 mm

calee a + 2.5 et le stabilo & + 27,
évitant ainsi les 2° de piqueur
souvent appliqués au moteur et, a
mon avis, assez inesthétiques.

- découper tous les couples, ctp et
balsa.... I'enfance de I'art...

Vous remarquerez que le couple
F1 comporte une découpe latérale
de chaque coté dans laquelle
vient se loger chaque flanc pour
former les oules nécessaires au
refroidissement du moteur.

- découper les deux parties du
bati moteur dans de la planche de
hétre de 15 mm en ayant soin d'y
incorporer les quelques degrés de
ce qu'il est improprement conve-
nu d'appeler “l'anti-couple”. La
découpe du bati est peut-étre la
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partie la_plus em...quiquinante de

la construction, sauf bien sir si
VOUS avez une scie sauteuse assez
puissante. Sinon, une bonne scie
a métaux équipée d'une lame
neuve fait trés bien |'affaire, avec
un peu d'huile de coude comme
adjuvant.

- Les renforts ctp seront collés sur
les flancs du fuselage, puis les
deux parties du bati moteur, ainsi
que les longerons prolongeant le
bati et les longerons a section tri-
angulaire du dessous du fusela-
ge. Les flancs ainsi constitués (un
droit et un gauche s'il vous plait)
seront ensuite collés sur les
couples F2, F3, F4 et il faudra
attendre un séchage absolument
complet (une nuit) avant de coller
en place les couples F1 et F5, F6,
F7, F8 (F1 a l'araldite + tissu de
verre) en pincant les flancs de
fuselage aux deux bouts et en
veillant a l'equerrage.

- |l faudra ensuite visser et coller

en place FO sur les deux extrémi-
tés du bati, coller en place et
mettre en forme le bloc supérieur
formant la partie fixe du capot et
la partie inférieure du fuselage
entre F1 et F2. Le coffrage du des-
sous du fuselage entre F4 et F8
est en balsa 40/10 (fil en travers)
et le dessus du fuselage en avant
et en arriére de |'habitacle est cof-
fré en balsa, soit en lisses de
50/10 poncées a 40/10, soit en
planche 30-40/10 mouillee roulée
(car les surfaces sont dévelop-
pables).

Capot moteur

Celui-ci est fait entierement en
balsa mais peut étre fait en fibre
de verre ou autre matériau si vous
maitrisez les techniques, ce qui
n‘est pas mon cas. Si vous déci-
dez de le faire en balsa il suffit de
guelques éléments en balsa

150/10 léger, assemblés selon le
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plan et d’'une bonne rape a bois
pour la mise en forme intérieure
et exterieure. 3N

Moteur

Ici* une parenthése pour signaler
qgue mon BLUE BABY est propul-
sé par un Saito 4T 20 cc qui
entraine allégrement les 5 kilos de
la machine. Je pense qu‘un 15 cc
deux temps ferait aussi bien I"af-
faire. Recommandation sans
doute superflue : I'écartement du
bati et les différentes ouvertures
dans le capot amovible depen-
dront évidemment du moteur
employé.

Empennages

Je ne vous ferai pas |'offense de
vous décrire la construction des
dérive et stabilo, c'est vraiment
I'enfance de l'art. Les gouvernes
mobiles sont constituées de cof-

Planchette balsa 200/10
Planchette balsa 150/10
Planchette balsa 100/10
Planchette balsa 60/10
Planchette balsa 30/10
Planchette balsa 30/10
Planchette balsa 20/10
Baguette balsa 15 x 15
Baguette balsa 15 x 10
Baguette balsa 10 x 10
Baguette balsa 10 x 5

~ | Baguetic balsa 6 x 6
| Baguette samba 15x 5
- | Baguette samba 10 x 5

Baguette bois dur © 6§ mm

| Baguette hétre 20 x 10 rainurée

Contre-plaque 30/10
Contre-plaqué 20/10
Corde a piano 50/10

| corde a piano 30/10

Corde a piano 20/10

frages en balsa 20/10 léger decou-
pés au contour de la gouverne et
prenant en sandwich gquelques
nervures en balsa 20 ou 30/10 et
un bord d'attague en balsa 60/10.
Cette construction est tres rapide,
aussi légere que de la structure
entoilée et indestructible (sauf
collision en vol, ca m'est arrive !).
Les surfaces fixes sont en treillis
balsa 10 x 10 entoilés.

Aile

Le profil est un NACA 23015 (pas
2315) le méme que j'avais utilisé
sur I"AZIMUT. 1l s'agit d’un profil
NACA classique qui a été tordu
trés légérement en forcant ses
bord d'attaque et de fuite vers le
bas, ce qui provogue un tres léger
redan dans lintrados. Ce profil,
largement utilisé en aviation
grandeur, surtout dans les
constructions amateur a la parti-
cularité d’avoir un centre de pous-



L placemn
Spour-une nsts

sée gui ne bouge pratiqguement
pas (la plage est de 1.5% de la
corde) ce qui veut dire que la sta-
bilité en tangage (pitch) est excel-
lente -avec tres peu de couple
cabreur lors d'une remise de gaz
musclee ou de I'augmentation de
I'angle d’incidence

Le diédre est de 4 cm sous chaque
demi aile, soit 8 cm au total mesu-
ré au niveau de la derpiere nervu-
re (N11).

L'aile est a ailerons classiques et a
volets de courbure. On peut évi-
demment se passer des volets,
mais c’est se priver d'un petit plai-
sir supplementaire lors des atter-
rissages, surtout si l'on s'est
concocté un  petit mixage
volets/profondeur, de maniere a
compenser automatiquement le
couple cabreur lorsqu’on sort les
volets, ce qui est vraiment le sum-
mum du confort. Le vol lent tout
sorti est aussi un petit plaisir non
négligeable.

Ceci dit, la construction est |a
aussi tout a fait classique et je
pense que le plan est "self-expla-
natory” comme diraient nos voi-

sins. Toutes les nervures etant
représentées sur le plan et l'aile
etant rectangulaire, il n'y a vrai-

ment pas de probleme. Un petit =

détail cependant : cette aile est a
incidence eévolutive soit 2.5° a
I'emplanture et 0° a la derniere
nervure : en d'autres termes, 2.5°
de vrillage négatif en bout d'aile.
Il faudra donc construire les deux
demi ailes sur des cales, ou tout
au moins les caler avant coffrage.
Je préfére la premiére solution
qui permet de construire directe-
ment sur le coffrage de l'intrados
et de coffrer I'extrados dans la
foulee. Voir le plan pour le calage
sous les longerons lors de la
construction.

Les gouvernes, ailerons et volets
sont eux aussi entierement cof-
frés en balsa 20/10 plume avec les
nervures nécessaires de loin en
loin. Les ailerons s'articulent sur
des charniéres classiques tandis
que les volets pivotent sur des
rivets d'alu de 4 mm de diamétre
a chaqgue bout rentrant dans les
nervures d’extremité en contre
plague. Les rivets prés de |'em-

planture sont fixes tandis que
ceux de l'autre bout sont amo-
vibles (une fois les ailerons rele-
vés au maximum), ce qui rend les
volets démontables en cas de
besoin.

Train

’ -
d’atterrissage
Il doit étre trés robuste et est
faconné a partir de c.a p. 5Bmm.
Les jambes principales sont

logées dans le classique profilé
en hétre qui lui-méme est solide-

ment collé au renfort de diédre de

I'aile. Je n'ai pas voulu avoir une
triangulation trop rigide de
maniére a avoir guelgues mm de
flexion du train vers l'arriére lors
des atterrissages. C'est pourquoi
les jambes avant du train sont
pliées selon un angle ouvert plu-
tot que d'étre droites. Ces jambes
avant sont vissées a unec.a p. 5
mm eégalement logée dans un
profilé en hétre mais rainure en
haut puisque |"effort va étre orien-
té vers le bas. Cette c.a p. est apla-
tie apres chauffage au chalumeau

et percée a 3mm au ras de l'intra-
dos pour y fixer la jambe avant, ce
qui rend chaque jambe de train
démontable. Je pense - ou plutét
j'espére - que le plan est plus
explicite que ma prose.

Tous les profilés de hétre rece-
vant les jambes de train sont soli-
dement collés dans les nervures -
doublées de ctp lorsqu’elles sont
en balsa - ce qui rend I'ensemble
treés robuste.

Finition

Ce chapitre est vraiment pour
memoire car je sais tres bien que
chacun a ses habitudes. Pour ma
part c'est I'enduit nitrocellulo-
sique : deux ou trois couches sur
la structure, entoilage a la soie -
35 Fr. le metre au Marché
St.Pierre - 3 ou 4 couches d'enduit
nitro, puis peinture a la bombe
cellulosique (AUTOLAC ou ALAC
- 45 Fr la bombe) sachant qu'il
faut a peu prés 3 bombes pour un
avion de la taille de celui-ci, ce
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Le planen 4
planches du
Blue Baby esta
- commandera
nos bureaux
sous la referen-
ce RC 014/01/P
conire la
somme de 110
Francs france
de port.

- Utilisez le bon
de commande
"‘page 117.

gy

Les volets, d'une surface généreuse, sont un plus
important dans le plaisir du vol.

Décollage : Il n'est vraiment pas utile de mettre plein gaz. A mi-gaz, la prise de vitesse est trés cor-
recte et la tenue d'axe trés facile. Méme sans volets, I'avion va rouler une quarantaine de metres et
décollera sur sollicitation a la profondeur. En restant & mi-gaz, on a une montée initiale vraiment rea-
liste, comme un avion de tourisme grandeur. La vitesse est faible, mais on est tres loin déja de la vites-
se de décrochage. Les gouvernes sont d'emblée efficaces et feutrées a la fois.

Vol lent : C'est le domaine de prédilection du Blue Baby. En lisse comme volets sortis, les effets secon-
daires sont assez peu marqués, mais un pilotage soigneé a la dérive donnera des trajectoires trés pures.
La taille de la machine, son poids absolu, mais sa charge alaire faible lui donnent un agrement hors du
commun. On ne craint jamais de décrocher avec cette machine. Avec le léger couplage a la profondeur,
la sortie ou la rentrée des volets ne provoquent aucun couple (si on I'effectue a vitesse raisonnable, car

si on sort les volets en descente plein gaz, ca va quand méme remuer, mais ou serait le realisme ?).

Vol rapide : Plein gaz, le Blue Baby vole plus vite, mais sans devenir un racer. Par contre, il est capable
de monter a perte de vue sans faiblir. Les gouvernes restent douces et homogeénes. Mais en fait, je
conseille de n'utiliser le plein gaz que pour la voltige, dans les phases ascendantes des figures qui le
necessitent.

Vol standard : Je rajoute ce chapitre inhabituel pour insister sur le fait que le Blue Baby est ideal en
croisiere entre 1/3 et 1/2 de gaz. La vitesse est d'un réalisme saisissant, les gouvernes parfaites, et
I'agrément maximum. A ce régime,on peut attaquer pratiquement n‘importe quelle figure, la réserve
de puissance sera la pour palier & la diminution de vitesse dés que le nez remontera.

Voltige : Le Blue Baby est un avion pour la voltige lente, dite "a |'ancienne”. Les figures seront amples
et coulées. Le tonneau est nécessairement lent, du fait d'un taux de roulis modére, mais en aucun cas
le modéle ne stoppera sa rotation. La boucle sera d'un diameétre dépendant exclusivement du dosage
des gaz. Avec le plein gaz, le sommet pourra étre a 150 metres, gaz plus reéduits, ou pourra tourner sur
20 metres de diametre. Le renversement est facile. Le vol tranche passe a vitesse assez faible et requiert
rapidement la pleine puissance. Volets sortis, il est plutét plus facile. La glissade passe egalement bien.

Approche et atterrissage : L'approche pourra au choix se faire en lisse ou avec volets, sur plan fort
tout réduit ou en approche plate dosée aux gaz. C'est sans doute cette méthode qui permet de poser
le Blue Baby avec la plus grande précision, pratiquement au meétre prés. L'arrondi est facile a doser, et
il faudra penser a garder le manche en butee arriére pour ne pas passe sur le nez. En effet, le train est
lassez avant, ce qui facilite grandement la tenue d’axe, mais donne sur herbe une tendance a passer sur
e nez.

Impression générale : |e Blue Baby n’est pas un modele réduit : ¢'est un avion grandeur | Oui, je peux
affirmer que le pilotage de cet avion est absolument conforme a celui d'un avion grandeur de spart. La
vitesse est absolument realiste et un simple passage lent suffit a se faire plaisir. Aprés avoir souvent
entendu que seul un petit gros de grande taille peut amener un réalisme convenable, je peux affirmer
que c’est faux, et qu’un avion de taille raisonnable, léger et piloté avec "juste ce qu'il faut” de gaz peut
faire vrai, et qu’a contrario, un petit gros surmotorisé comme c'est la tendance sur les modeles de vol-
tige, ne ressemble pas plus au vol d'un avion grandeur qu’un modele plus petit. Bref, j'ai pris un trés
grand plaisir a faire voler I'avion de J-F Casson, et pour bien connaitre ses précédentes productions, je
peux dire que Blue Baby est dans la lignée, et qu'il en est méme le summum, a mon gout.

"Dji-eff" et son Bébé Bleu, avec lequel il vole autant

qu'il peut.

n'est pas ruineux. Je passe ensui-
te au pinceau une couche de ver-
nis a parquet V33 brillant (deux
composants) qui donne une pro-
tection a toute épreuve et assure
une bonne longeévité au modele.

Vol

Pour les essais en vol je laisse le
clavier a votre Rédac'Chef qui va
vous dire la vérite, toute la verite,
rien que la verité... Pour ma part
j'aime beaucoup cet avion
d'abord son premier vol a éte
absolument impeccable, sans
aucune retouche, méme aux
trims. Il ne décroche pas aux
basses vitesses, par contre il
déclenche si on le lui demande.
L‘inertie est suffisante pour des
évolutions coulées qui permettent
de s'imaginer qu‘on est dans le
cockpit, les finales tous volets sor-
tis sont pentues & souhait sans
prise de badin... Toutes les
figures classiques passent en vol
lent... bref un gentil BB qui devrait
faire une longue carriére avec
beaucoup de satisfactions pour
son pilote. Alors? on se le
construit ? Hmmmm ? Enfin, c'est
vous qui voyez !

Tableau de bord

Moyen __—_Délicat L1l

Facile Difficile Débutant Expert

Construction Pilotage
e
(.
Dangersux 'ﬁulnnx

Qualités de vol
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