Nom Boeing BWB
Plan FLY

Fahbricant
Importateur

Prix indicatif

Aile en polystyréne
coffré balsa
Demontable en trois

parties

Profondeur
Allerons

Crochet remorquage

2200 mm
1080 mm
1000 mm
130mm
31,5 dm2

dmg
Masse annancas 16009
{Masse obtenue 14009

Charge alale annoncee 17,5 g/dm2
Charge alaire obtenue 15,3 g/dm2|
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CONSTRUCTION

:; Facila Moyen Délicat

PILOTAGE

Déhutant Confirme

QUALITE DU KIT

Correct

QUALITES DE VOL

. Standard | Fabuleux

Conception ef
choix
ftechniques

Lhistoire de cette semi-maquette a
débute lorsque Nicole Neveux m'a
demande de l'aider a concevair un
PSS pour la rencontre de Macon
1998. Elle devait se douter que |a
nature du projet me ferait "baver” et
que je n'aurai de cesse que ce pel
engin soit au bout des manches. Je

dynamique n me permettent pa
.cela ne tienne, Nicole contacte:-eli.

me suls donc attele au travail de tra-
duction de |a forme actuelle du BWB
[pour Blended Wing Body), littérale-
ment “aile fuselage melanges” en
une definition susceptible d'étre
adaptée a la sauce modele reduit,
qui soit de plus pilotable sans com-
plications ni mixages particuliers. Le
challenge etait de realiser une
simple’ aile volante 2 voies aile-
rons/profondeur, rappelant la "gueu-
le” de I'original et facile a piloter plu-
tot gu'un monstre de maguette

n'étant jeté au trou qu'une fois par
an a Macon en serrant les fesses. De
tels modeéles simplifies d'un avion de
base sortant des sentiers battus
[Shinden, Beriev, etc...) et axes sur le
fun sont probablement plus dans
“I'esprit PSS™ & mon avis qu’un avion
“classique” traite maquette avec tous
ses rivets (genre Mustang... Ceci dit,
il en faut pour tous les golts, un
Mustang semi-maquette se laisse
aussi apprécier et on sincline évi-
demment devant un Beriev avec
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. .55 pe _ B BWEBTFGE direigie:
En vol, igfs__'_-ﬁﬁji‘zc;’birgf sont tres pures, et le pilo- ; :
tage reste tres simple.

Le reste de la définition des (gros...
détails tels que les nacelles ont éte &
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wi'de laile Vampyr de Robbe Il y a  _jaissés a linitiative de Nicole et Jear = =iy 5T
L tous ses rivets, Le dessin de ce quelques annees.un digdre inverse o Michel. i . A 3
W modéle fut pourmai uRe sorte de - sur les panneaux externes munis = o
reprise de contact avec la concep- des élevons. Avec une telle confi- # c , '0 -
tion de modéles réduits, que jai ,guration, un ordre en roulis induit | onsrrucrion - =
¥ quelque peu délaissée depuis 96 un effet en lacet dans le méme Une plaque de DOlYSWFéﬂE'Ifﬂlh'e
pour la conception de parapentes sens. Laile posséde donc un diedre densité en 150 ou 200 mm d'epais- : £ g
(et aussiteur pilotage). La forme en en M constitué par la diminution * Seur .{préférez 200 mm, _les- g 3
plan toute en courbes de Iaile a été d'épaisseur de la partie centrale et depouilles seront plus epaisses, & 1 5
simplifiée sur le modéle en 3 pan-| par le diedre inverse des extrémi- donc plus rigides) sera le ma_l_térrau 5§ 7
neaux distincts, et prend un allon- tés. Le profil choisi est le MH 60 qui { de base. Ensuite la réalisation des A
gement et un effilement plus possede un faible CmO positif, et . gabarits dans de la plague epoxy %
faibles que loriginal, l'envergure - pour renforcer la stabilité en tanga- pour circuit imprime et dans de |a L% !
. totale étant de 2.20 m. Les win- ge. laile-est vrillee de 0° en partie plague Bakélite (a éviter car elle
// glets sont eux aussi agrandis, mais centrale 4 —1° en zone intermédiai- . fond avec la chaleur du fil de
- L Pas rop pour ne pas casser la res- re et —4° en bout de plume. Le  § découpe !] et la decoupe des: #
“semblance. La se pase l'un des plus  + centrage est calcule (et plus tard £ noyaux. Pour la découpe jai fait ;
 gros problémes pour les qualites de vérifié avec un peu de pif...] 4 6107 appel a Sylvain Landolfi, car je nai
vol e virage, car la surface de ces mm de la corde centrale pour-une Jjamais mis en oeuvre cette tech-
2 dérivettes est trés faible, risquant vitesse de 5 m/s 4 1.5 kg de masse ~ w. nique. En raison des differences de ¢
~ - de ne pas étre suffisante pour assu- 1 totale. La structure est classique en : corde, I'état de la surface de cer- ;
Y ~rer la stabilité de route et surtout le . polystyréne coffre balsa 15/10, __\( tains noyaux ressemble a de la tole . : 5

_" ondulée. Tant pis, la colle fera le & °

de la lére cassure. Les gabarits _ reste. Découpez les nervures de

“tion consiste a utiliser comme sur’ . eéchelle 1 sont donnés sur le plan. renfort et collezles en place, n'ou-
—_r— ™ -~ F - | ] &1 .. : ! ’ -

2 J ] Y _“‘ ), i - . : /

- couplage roulisflacet assurant une | avec une démontabilité au niveau

mise en virage homogene. La solu-
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bliez. pas les différents renforts.
Attention aux bords de fuite qui
sont tres fins et se déforment facife-

ment. Assemblez les deux mor-!

__ceaux constituant les demi-ailes
puis mettez en places les fourreaux
de cle daile a l'époxy ainsi que le
teton de positionnement. Réservez
la place des servos et passez les
cables. Préparez I'emplacement
pour loger le recepteur, les accus et

l'inter, passez les rallonges de ser--

rage; il faug

Falig =) ale el S-pfice @
dEMEn-H:

iamoitie’ de' 1g
hegue, et avoijr.
ES dieau;
(NHIp = tatsaiss Jean=Mi;
Jd POMpPEr afVide, CE5t
pasimalinon pius )

a l'humidité, simprégne dans les
grains du polystyrene] avec du
balsa plume mais cette méthode
n'est pas trés economigue. Vous |
pouvez utiliser du balsa standard *
en triant soigneusement les
planches ou avec du samba. Si
vous maitrisez les matériaux com-

4 posites, une couche ‘de fibre 25

_ Centrage
= 610 mm du bord d'at-
taque a I'emplanture
Débattements
Allerons : +/- 10 mm
Prof. : +/- 10 mm

dau niveau du bord de fuite pour &
pouveir poncer plus facilement et
avoir une meilleure rgidité (dans

mon cds, les bords de fuite se sont

deformes lors de I'entoilage). Les
bords d'attaque sont en Ayous

vos puis assemblez les demi-fusela-- "8 grammes suivie dun coffrage en
- 1 ge. N'oubliez pas de prévoir le pas- samba parait étre le meilleur com-
; f? \ sage de l'antenne du récepteur. = 4 promis rigidité/masse. Pour coller e
¢ : 4 . . Prévoyez aussi une découpe a l'in- coffrage, jai déménage toute ma

[samba] collés a I'époxy puis mis en
forme par poncage, Faites trés
attention lorsque vous ‘cholsissez
les baguettes car la densité de cey

trados au niveau du centre de gra- |

vité pour tenir l'aile lors du lancé (ia
mienne n'a pas cette “poignée” et
le premier lancé a été “surpre-
nant’). J'ai coffré a la colle polyure-
thanne (petite astuce que l'on m'a
donnée : mouiller le polystyréne
avec de l'eau et du produit vaissel-
le afin que la colle, qui polymérise

bibliotheque plus quelques jerrican
remplis d'eau (90 kilogrammes sur

_ chaque demi-aile, et 135 kg sur le

troncon central) mais la poche &
vide serait une solution plus effica-
ce. Je ne l'al pas fait car je n'y ai pas

pensé mais, Si vous coffrez

baisa/PU, il serait utile d'insérer un
CTP de 8/10 mm entre les coffrages

bois est trés variable et la séance de =

poncage se transforme en cafvaire

Il fn'est-ce pas les gars ?}.-"_'T'

Découpez les élevans et poncez-les
pour permetire leur debattement,
puis collez un CTP-4/10&me sur le = =
bord de fuite de I'aile et sur le bord

d'attaque de I'élevon. Découpez les
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