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L'utilisation d'acces-
soires du commerce
n'est pas obligatoire,
mais fera gagner du
temps. Les puristes
pourront tailler des
guignols directement
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pl 3 L pici
Pour le volet de pmfondeur les pléoe ' S7 4 810, pms S 11. Collez en-

suite les renforts S12 et Ia baguette de liaison S13.

Pour la dérive, collez entre-elles les piéces D1 a D4, puis D5 ; pour le
volet de direction les piéces D6 a D11, puis D12 et D13,

La seule partie un peu délicate consisiera a bien ajuster les pieces du
bord de fuite du volet de direction, prévoyez chaque piéce un peu plus
grande que le tracé du plan et affinez par poncages successifs. Aprés
séchage, arrondissez le bord d'attaque et effilez le bord de fuite. Le volet
de profondeur sera articulé au Blenderm, celui de direction avec des
charniéres 1/2A.

Le fuselage
Apres decoupage d&a flancs F1, préparez lmterieur de chamm d'eux en

Nouveau venu dans I'équipe des pigistes de mVm, Thierry
Souin frappe fort dés son arrivée avec une superbe semi-ma-
quette du petit biplan américain. Et fin du fin, il y a installé
une propulsion électrique.

Passez 4 la réalisation du squelette de la partie amovible : réalisez le
tracé de F16 en suivant les contours du fuselage par le dessous, rédui-
sez de 2 mm de chaque coté, dans le sens de la longueur. Collez les
piéces F17 a F21. Aprés séchage, poncez les baguettes F17 selon le
contour de F18 et F19. Mettez la partie amovible en place, percez les
trous de passage des piéces F22, simultanément au travers de F19 et
F13. Collez sur ce dernier les renforts F23. '
Collez les pieces F22 sur F19.

A lavant du fuselage collez le couple F24 ainsi que les piéces F25 a
l'époxy en garnissant de chutes de balsa les espaces compris jusqu'atx
piéces F2. Poncez les excédents éventuels et percez les passages des
mats de cabane. Sous le fuselage, collez & I'époxy F26, puis les piéces
F27 en intercalant une longueur de corde a piano @3 pour en détermi-
ner le positionnement exact. Un petit carré de tissu de verre 50 a4
10g/dm® sera le bienvenu sur la jonction F26,/F2. Composez F28, enfi-
lez y & chaque extrémité une piéce F29, introduisez I'ensemble en re-
gard de son positionnement et collez en place & T'époxy en repoussant
les piéces F29 contre les flancs. Une petite longueur de tissu de verre
est également bienvenue aux jonctions F29/F5.

Coffrez le dessus avant du fuselage (F30), posez les baguettes F31,
ajustez leur positionnement sur les couples correspondants et collez
les. Mettez la partie amovible en place, ajustez la hauteur de F18 et F19
en continuité avec les baguettes F31, et coffrez la (F32). Pour ces cof-
frages, prévoyez un peu plus long que les découpes a effectuer au ni-
vean du poste de pilotage, ces demiéres seront exécutées aprés sécha-
ge. Collez sur la partie amovible les pieces F33, F34, coffrez avec F35
puis collez F36.

Le capot moteur est réalisé en trois couches de tissu de verre 100g/dm’
et résine époxy selon 1a technique du moule perdu en Roofmate.

Mettez en place Je systéme de fixation de la partie amovible : collez F37
sur F16 puis 4 lntérieur du fuselage les piéces F38, F39. Aprés sécha-
ge percez au @ 3 le passage du boulon de fixation, agrandissez au @ 4
sur F38, F39 pour permettre le positionnement d'un écrou a griffes.
Collez les piéces F40, F41 a I'époxy en respectant les angles de piqueur
et anticouple prévus sur le plan. Attention, c'est une vue de dessous
qui donne le positionnement exact des piéces F40, le moteur regarde
alors a gauche ce qui est normal. Terminez le cofirage du dessons avant
du fuselage (F42) puis passez a l'arriére pour y installer le support de la
roulette : collez F43 dans le fuselage, préparez F44 composée d'un
exemplaire en balsa 20/10 pris en sandwich entre deux en contre-pla-
qué 15/10. Collez a I'époxy F44 sur F43, ainsi que les piéces F45. La
jambe de la roulette sera exécutée en corde a piano 20/10, collée a
T'époxy aprés un rainurage dans la partie balsa de F44. Prévoyez deux
m!nl renforts en tissu de verre en entrée et sortie de jambe.




Aile inférieure

Nota : Pour obtenir le tracé conr-
plet de chaque aile, décalguerle |
panneau exterieur drolt, retour- |
ner le calque et lalisner surle ||
panneau central,
Decoupez les gabarits Al, facon-
nez 23 nervures en bloe.
Numérotez les de 1 a 10 pour
chaque panneau extérieur, de
Templanture vers le saumon.
Reprenez sur la nerviire 7 1a po-

sition des fixations de mats der-  DIEEIR CHERNCLO LR RTURILEL
treplan. d'aile.

Partie centrale : composez le
support de train A7, doublez et encochez Iavant des nerviires pour son
positionnement. Placez A3 sur le chantier, collez contre lui et mettez en
place les nervures a I'époxy. partie rectiligne dintrados a plat sur le
chantier et les pieces A4, AD,

Panneaux exterieurs ; placez A3 sur le chantier, collez les nepvres en
place {iitilisez Ia cale AD pour coller Ia nervire 1 puis A4 & AB. Poncez
A5 en forme et procédez a Ia jonction des panneaux extérienrs contre le
panneau central, : coupez Farriere des nennures de la partie centrale et
de la nervure 1 des panneaus exterieurs. Composez AS en découpant et
contre collant 3 exemplaires en balsa 30/10, 1 en balsa 20/10 selon Ia
vue de face. Faconnez les gabarits selon la vie de dessus et pointez les
a la eyano sur Iune des extrémités, poncez en forme. Décollez les ensui-
1& au cutter, disposez les a Fautre extrémite et repétez lopération. Vous
obtenez ainsi une clé comportant diédre et fleche arriere. Ne vous trom-
pez pas de sens en collant les gabarits et procédez au pongage par pe-
tites touches en controlant fréquemment lorsque vous arrivez pres de la
cote finale.

Disposez 1a partie centrale sur le chantier, collez A8 en place.
Assemblez ensuite les panneaux extérieurs contre le panneau central
en placant sous chaque nervure 10 une cale de 23 mm de hauteur
pendant 1a durée de séchage. Verifiez Ia similitude de 1a fleche, de part
€t d'autre de la partie centrale. Recollez Varriére des nervures préce-
demment coupées, en déduisant la largeur de fa clé. A lintrados et a
Vextrados, collez une bande de fissu de verre en prenant compte Ia clé
sur toute la longueur et le dessous de A8 et Ad.

Découpez, percez et collez a Yépoxy les piéces AID sur les nervures 7.
Collez la partie centrale a Fintrades sur toute la partie rectiligne, a l'ex-
trados en totalite selon la disposition choisie pour le serve d'aileron.
Utilisez 'epoxy au droit des renforts en tissu de verre. Plaquez contre Ie
chantier durant le séchage, a Taide de poids divers. Quand tout est sec,
terminez par la pose du coffrage dlintrados avant en replaguant sur le
chemntier pour une durée minfmum de 12 heures. Coffrez chaque pan-
neau exterieur ; glissez provisofrement sous A3 une longueur de balsa
10/10, posez les coffrages A12 en incluant A13. Deduisez une largeur
de 5 mm a lintrados poar un positionnement correct de A21. Ne tenez
pas compte de la decoupe finale d'emplanture daileron dennee sur le
plan en préparant les coffrages A12. Epinglez le bord de fuite sur le
chantier, coffrez ensuite lintrados avant et replaguez sur le chantier
pour tine durée de 12 heures.

Collez ensuite les pieces A15 a Al. APoncez en forme ce derniet, surfa-
cez Tensemble de T'aile a I'abrasif fin, détachez Faileron, raecourcissez le
de 3 a 4 mm a son emplanture, collez a cet endroit A20, Aprés un coup
de poncette égalisateur, collez en place A21 et A22. Cote extrémite, col-
lez A23 et A24, préalablement constitué en placant une cale de 5 mm
au miveau de sa partie Ia plus large pour lui donner un léger diedre.
Apres séchage, arrondissez les contours extérienrs.

Aile supérieure

La consiniction st semblable, en plus simple a celle de Taile inferieure.
Il n'y a que 21 nervures en balsa, les nervures 1 de chaque panneau
extérieur sont en conire-plague, utilisez les gabarits Al. Sectionnez ces
demiers en 2 parties (suivant le positionnement des clés) avant de les
coller en place, opération qui interviendra aprés la jonetion des pan-
neaux. Sectionnez également l'arriére des nervures de la partie centrale
au nivean de A27, Chaque clé est constituée de 2 formes en balsa
30/10 découpees selon 1a Yue de face et contre-collées, la fléche est ob-
tenue comme pour laile inférieure. Au mement de I'assemblage des
panneaux, disposez provisoirement une ame a l'avant des longerons
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Photo pleine page : Le vol du Bowers Fly Baby
Biplane est sans histoire. Et c'est un modele 3
propulsion électrique...

| des panneauix extérieurs en regard de la clé, pour un bon
serrage, Le diedre est plus faible que pour laile inferieure,
| disposez a lintrados et Texirados une bande de tissu de
verre sur la jonetion A9/A3, A9/A4. posez les renforts
i AD6 au droit des nerviires de jonction et de A9. Les pieces
| AlQ et A95 situées a larriere des longerons seront collees
| une fois P'aile terminée pour permettre le placage de laile
conire le chantier pendant la pose des coffrages. Les cof-
frages A17 sont ict posés a lintrados. Les pieces A28 seront réalisées

dans du balsa tendre.

Les mats

d’‘entreplan
Découpez les pieces M1, M2
en soignant les chants de
collage, assemblez les a

plat, & I'epoxy conire le

chan-
tier. Aprés se-
chage, posez une
bande de tissu de verre
100 g/dn collée 4 Ia résine
€poxy sur chaqgue coté des pieces
M2, avec debordement sur les pieces
M1. Poneez ensuite a l'abrasif fin en arrondis-
sant les angles de Favant des mats.
Repérez les trous des passages des
boulonsde fixation par rapport aux
piéces ALO des ailes, en vous re-
portant au plan potr respecter le
calage des ailes 4 ce niveau (17 de
plus pourl'aile superieure}. Executez les ensuite,

La cabane
Déecoupez les éléments C1 (issus de matériel disponible en grande sur-
face}, en prévoyant environ 8 mm plus long que la vue de profil du fuse-
lage. Montez Faile inferieure sur le fuselage, fixer les mats dentreplans
a l'aide de boulons de 10 x 2 et écrous Nylstop sur les pieces A10,
montez l'aile supérieure de 1a meme maniere, vérifiez 1a geomeétrie.
Ajustez la longueur des pieees C1 en prevoyant une pefite piiure au ni-
veau des fixations A25 et marquez les passages des boulons de fixation
{a nouveau 10 x 2 et Nylstop) en vous basant sur ceux déja réalisés
pour les pleces A25. Collez a Tépoxy 1a base des pieces F25 avec fes par-
ties supérieures boulonneées contre les fixations A25 pendant la duree
du séchage, Coller les pieces €2 a I'époxy par l'intérieur, en reduisant la
largeur a 1 mm au droit des surfaces de contact avec les pieces Cl.
Déposer enfin un pelit renfort de tissu de verre a lextérieur'de 1a caba-
ne, sur les fixations C1/C2.

Le train d’atterrissage

Faconnez 2 jambes en corde & piano 30/10 selon Ie plan. Réalisez sur
le chantier 2 rainurages paralléles et distants de 80 mm, avec des
chutes de balsa 30/10. Installez'y les jfambes en corde a piano, bloquez
leg avec des brides en balsa maintenues par des épingles. faites un

Détail de la
fixation du
train d'atter-
rissage et du
départ de hau-

ban.




montage a blancavec |
Faxe de roue en fibre |
de carbone @ 4 etla |
rondelle de mmaintient |
decoupée dans une |
chute de circuit im-
prime verre/époxy.
Vériflez 1a géométrie, |
ajustez si necessaire.
Pointe avec quelqtics
gouttes de cyano an |
niveau de la rondelle. =

de maintien. | Le train d'atterrissage comporte méme
Découpez deux pe- GERETVSIEIE
tites rondefies en bal-

sa 30/10, disposez chacune d'elle comme le montre Ia vue de detail sur
le plan et faites quelques tours avec une bande de tissu de verre de 5
mm de large collée & Lépoxy, pour maintenir les trois branches du train
4 ce niveau. Complétez par un congé alepoxy delautre coté de la ron-
delle de maintien. Aprés séchage, eliminez la rondelle en balsa et faites
un petit poneage de finition & ce niveau. Les roues (Du Bro mousse
B75) seront arretées a lextérieur par des bagues elassiques @ 4. Le
train est fixé sur Faile et le fuselage avec des brides aluminium 8 x 2
vissées sur A7 et F27.

Haubans

Iis sont en il élastique fin dispo-

" ™ nible en mercerie et pour un
‘montage/déemontage simple
sont fixes a aide de crochets
“femelles” collés a la
CYatio, apres

pongage

au O correspon-
dant sur les mats dien-
treplans, la caba-
.. pe et le fuselage.
Une longueur
| de fil est passée dans 2 crochets
males, un noeud assure a la cyano
et le tour est joug, il suffit

de tendre le double hau-
banage ainsi constitué entre les \
crochets femelles correspondants, A
Les crochets femelle sont réalisés en coupant des

chutes de gaine plastique de @2 mm et de 8 mm de long. Aplatir sur la
moitie de la longuenr & Ia pince et percer 4 @ 8mm sur cette partie.

Les crochets males sont réalisés en coupant Ia méme longueur de gaine
et en collant d'un cote, a Ia cyano, uné longueur de corde a piano
| 10/10 pliee en U a son extrémité, Au nivean des empennages, pas de
crochets, le fil elastique passe simplement dans des chutes de gaine
plastique @ 2 collées au travers des pieces S1 et D2, Suriqstam-d'atter'-
rissage, le fil est tout simplement noué. Sur le réel; les points d'ancrage
des haubans se situent en général aux extrémites inférietres ou supe-
rieures des méts d'entreplan, ici‘ils ont éte prévus juste en dessous du
niveau des pieces Al0 par simplicité, il en est de méme pour la cabane.

| datuminium, finie et pautiner selon votre savoir faire et votre gout

Détails... :
Le faux moteur : If est constitué de balsa, de contre-plaqué, de tube
aly O 4 pour imiter Fechappement. Les carénages sont en tole fine

i Placer un{
faux mo-{
teur et une |

i améliorent |}
le réalisme

: d'une peti- [}

| te semi-ma- ||
quette.

i

dii travail bien fait,

La jauge : elle est situee devant le pare brise €t comnposee diune lon-
gueur de tube en fibre de verre gamie de balsa et surmontee d'une
rondelle plastique. Aprés pergage, une longueur de corde a piano
10/10 est collée & la cyano. '

Le tube Pitot est realisé 4 partir de
chutes de gaines plastique @ 2 col-
1ées a la cyano et fixé avee trois lon-
gueurs d'adhesit blanc, recoupé a 3
mm de large.

Quelques morceaux |
de tube alu et un peu |
de ruban adhésif}
! blanc : voici le Pitot. |

| Le tableau de bord de cet avion de tourisme de construc- |
tion amateur comporte assez peu d'instruments.

Les instruments du tableau de bord sont issues de photocopies des
‘planches publites danis Looping et collées dans des capsules trans-
parertes récupérees sur des plaquettes de médicaments,
" Les chiffres et les letires de limmatriculation ont éte realises en
Solar grace & un article publié dans m¥m n° 13 et ecrit par J,
Faucher.

‘La prise d'air située a lavant du capot est dessinée sur le plan, ain-
si que le gabarit du pare-brise a realiser en Rhodgid,

Finition

Toute la cellule est entoilée au Solar. Tracez d'abord les contours des
différents panneaux sur le plan en vous inspirant des photos. Posez le
jaune en premier puis le rouge. Les surfaces comportant des arrondis
seront décalquées au siylo a bille et reportées surla protection adhésive

27 mVm




Ledécor. de cette petite machine est assez simple. Cependant, le choix judicieux des coloris fait que ce petit biplan attirera les re-

gards!sur.les terrrains.

Les insmpnom F]v Baby, }:xperlmental proviennent de transferts
Decadry. Le capot est peint apreés un léger masticage au Sintofer fin.,
Pour avoir voulu essayer une peinture acrylique, je me suis refrouveé
avec un rouge plus foncé que le Solar environnant. Mais vous pouvez
sans aucun doute faire mieux ! L'intérieur de la cabine, les faux mo-
teurs, les jambes du train et le tube de Pitot sont peints a 'Humbrol
mat, les mats d'entreplans et la cabane a la Valentine glycéro “jaune lu-
miére” qui s'accorde avec la teinte du Solar. Le cadre métallique du pa-
re-brise est figuré a l'aide de Veénilia ou de peinture.

Installation du récep-
teur, des servos de pro-
fondeur et de direction
dans le fuselage.

Installation
radio

Toutes les commandes sont

réalisées par gaines plas-

tiques. Coté gouvernes, une
chape standard est vissée sur chaque gaine renforcée de corde a piano
10/10 et assurée par une goutte de cyano. Pour les ailerons, prévoyez
une partie dépassante qui, coudée & 90° viendra attaquer le guignol.
Larrete peut étre réalisé a l'aide d'un petit carré découpé dans un joint
de robinetterie, enfilé a force et pointé  la cyano. Les palonniers des
servos sont munis d'arréts de gaine pour permetire le. reg[age
En ce qui conceme les aileron: e faire une
bonne trajectoire a la g

d'un moteur Speed 600 BB 84 volts ref.

3316, avec un réducteur a courroie Power
Gear 1797/25 avec a(.muplement dhehre

tallé une Maro 12 dnnt Ie rer]dement
est similaire 4 'APC de méme taille. Notez
que I'hélice parait trés grande, mais qu'elle
est presque a l'échelle. L'ensemble de pro-
pulsion ainsi constitué pése un peu plus
de 300 g, il faudra de pas dépasser ce
poids.

Le pack d'accus est composé de 8 Sanyo

1700 SCR dans le cas ou le vent est nul ou
faible, et de 9 éléments en ambiance plus
agitée. Le pack est maintenu en place par
des élastiques pris dans des croch 5
sur le plancher du fuselage. Le \'amteur
est muni dun systéme BEC permettant
l'alimentation de la réception & partir de la
batterie de propulsion. Une autre motori-
sation pourra convenir ;: moteur Robbe
Sport 420/8 [poids 230 g] avec une hélice
10 x 5 et toujours 8 a 9 éléments.

La batterie de propul-
sion trouve sa place
juste sous le dessus
amovible du fuselage.

Essais en vol

Le décollage par vent faible se fait en une dizaine de metres, sur piste
en herbe rase. Pour bien souffler la dérive je passe pleine puissance ra-
pidement, les éventuelles corrections de trajectoires a la dérive n'indui-
sent pas de reactions intempestives. Le vol qui sensuit est trés réaliste,
le taux de montee nest pas fahmeux mais bien adapté ace type de




Stabilisateur
S1,.82  Baguettes
53 Partie centrale
54 Saumon
55 Renforts
S6 Entretoises
57 Baguette
S8 Bord de fuite
59 Saumon
310 ette
511 Entretoises
512 Renforts
S13 Baguette de liaison
Dérive
D1aD3 Baguettes
D4 Saumon
D5 Entretoises
DE ette
D74D11 ggﬁ'ildc fuite
D12 Entretoises
D13 Renfort de guignol
Fuselage
Fl Flanes dange
F2 Bagueltes
F3 Baguettes verticales
F4 etles d'assise du stab
F5 Renforls intérieurs
F6,F7  Couples
F8 Plancher
F9 Couple moteur
F10 Baguetle arriére
Fil _ Baguette horizontale
Fi12 " Renforts inférieurs
F13aF15 Couples
Fle Plancher
i ettes
F18.F19 %Ies
F20 Rentorts
F21 Renforts
F22 Tétons de centrage
F23 Renforts
F24 Couple
Fi5 Traverses
— " Fﬂg Support de frain
=1 F2 Traverses de positionnement
Débattements o Wikl
s :+ 10 mm F29 Su
5 mm ?33? g :
STy sses

Direction : £ 25 mm 732 Colrages

F33,F34 Couples

Nomenclature des pleces

balsa 10x 5 F35 Coffrage halsa 20/10
balsa 50/10 F36 Bloe balsa suivant plan
balsa 50/10 F37 Traverse de positionnement  balsa 40/10
balsa 50/10 F38 Carré de fixation Samba8x8
halsa 5% 2 F39 Renforts CTP 15/10
balsa 10x 5 F40 Baguettes de bati moteur Hétre 10x 10
balsa 50/10 F4l Renforts de batl moteur CTP 15/10
balsa 50/10 F42 Coffrages balsa 30/10
balsa 10x 5 F43 Embase CTP 30/10
balsa5x 2 F44 SupFort de roulette CTP 15/10 + balsa 20/10
balsa 50,10 F45 Renlorls CTP 15/10
pin5x5 F46 Blocs arrieres Balsa suivant plan
F47 Lisses inférieures balsa 30/10
F48 Renforls balsa 30/10
balsa 10x 5
balsa 50/10 Ailes
halsa5x 2 Al Gabarits CTP 15/10
balsa 10x5 A2 Nervures balsa 20/10
balsa5x 2 A3 Longeron dintrados pin5x2
halsa 5x2 Ad Longeron d'extrados in 5x 2
balsa 50/10 AS Faux bord d'attaque 30/10
A6 Ames verticales balsa 20/10
A7 Support de train Hetre 15/10+ balsa 50/10
balsa 20/10 A8 Cles inferieures balsa suivant plan
balsadx4 AQ Clés supérieures balsa stivant plan
balsa 4 x 4 AlD Su demats Alu I10x2
balsad x4 All centrale balsa 10/10
balsa 30/10. 20/10 Al2 Caﬁrage de fuite balsa 10/10
balsa 15/10+50/10  Al3 Renfort d'afleron balsa sujvant plan
balsa 30/10 14 Collrage de 1/3 avant balsa 10/10
CTP 30/10 Al5 Coffrages de bordure d'afleron  balsa 10/10
balsa 100410 AlG Coffrages annexes balsa 10/10
balsa4 x 4 Al7 Coffrages de renfort balsa 10/10
balsa 40/10 AlB Chapeaux de nervures balsa 10/10
balsa 30/10 Al9 d'attaque balsa 50/10
balsa 20/10 AZ0 Queue de nervure balsa 20/10
balsa 10x5 A2l Baguette fermeture dailleron.  balsa 30/10
balsa 30/10 A22 Baguette fermeture d'aile balsa 20/10
balsa 30/10 A23 Fausse nervure balsa 30/10
balsa 30/10 A24 Saumon balsa 30/ 10 suiv. plan
Tube alu ¢} 3 mm A25 Suppert de cabane Alu10x2
CTP 15/10 A26 ng:‘m balsa 4
CTP 30/10 A27 Col balsa 10/10
2xCTP 30/10 A28 bord de fuite balsa suivant plan
CTP 30/10
CTP 30/10 Cabane
CTP + balsa 30/10 Cl Monlants Al 10x2
CTP 30/10 c2 Traverse Samba 10x 3
balsa 20/10
balsaBx 3 Mats d’entreplans
balsa 20/10 Ml Montants in10x3
halsa 30/10 M2 Traverses samba 10x 3

sous la quille” et est trés barriqué. Mais rien nindique que le réel ne se
soit livré & de telles manceuvres, le coté finalement trés agréable du vol
reste le calme, I'esthétique avec un pilotage 3 axes qui permettra méme
I'exploitation des ascendances, moteur au ralenti,

Apreés 6 4 8 minutes de vol selon l'usage fait du variateur, la puissance
diminue, il est temps de préparer I'atterrissage en gardant un peu de
réserve moteur en cas d'approche trop courte, A l'arrivée au sol, il est
difficile d'éviter quelques rebonds, dus peut étre a la rigidité du train,
ou au stress du pilote...

Cet avion n'a pas tendance a faire le cheval de bois mais cela peut arri-
ver en cas d'atterrissage mal géré. Le cas échéant, vérifiez que I'arbre du
réducteur ne soit pas légérement tordu et redressez le avant le vol sui-
vant. Pour visualiser le sens de rectification, un bon moyen consiste a
préparer un disque plat d'une dizaine de centimétres & monter a la pla-
ce de I'hélice. En cas de gros malheur (mais ¢a ne m'est jamais arrivé)
on pourrait remplacer l'arbre par une longueur de corde a piano @ 5

mm, munie dune bague d'arrét de roue au niveau de l'arriére du ré-
ducteur.

Conclusion

Au dela du moedéle présenté, jespére volr attiré votre attention sur ce
biplan peu connu mais offrant une alternative intéressante aux
Stampe, Tigre Moth, et autres Jungmeister ainsi qu'aux possibilités de
la propulsion électrique, y compris sur ce type d'appareil et avec un
équipement bon marché. Enfin et pour l'anecdote, si vous approchez
votre oreille du Bowers posé face au vent, vous entendrez le chant des
haubans sous la brise. Selon le rédac'chef c'est bon signe, alors laissez
vous séduire et bons vols !

Caractéristiques techniques
Nom : Bowers Fly Baby Biplane
Echelle : 1/6,14

Envergure : 1090 mm

Longueur : 950 mm
Surface alaire : 36:dm2
Poids : 1700 a 1800 gr
Profil : Clark Y




