Le nouvea

de Paolo tel que ¥
sans doute p

sur notre stand

J’ai appris a aimer le Biicker Jungmeister aprés avoir été convaincu
d’en construire un a I’échelle 1/2 par Sergio Filippini. Sergio a piloté
I’avion réel et a présenté ce modéle en meeting a de nombreuses re-
prises durant deux années...

ourtant, initialement, le
PBGcker Jungmeister ne me

plaisait pas beaucoup, je le
trouvais rabouari. J'aurais préefére
faire le Blcker Jungmann biplace,
qui a une pius grande envergure et
qui est mieux proportionné a mon
golt, mais apres avoir vu |'avion en
vol est né un grand amour! Le
Blicker 133 Jungmeister est un
merveilleux avion acrobatique, veé-
ritablement hors pairl...
“Nothing flies better than a Bicker”
(rien ne vole mieux qu‘un Blcker),
ou "If you haven't flown a Biicker,
you haven't flown, you have just
been in the air” (si vous n‘avez ja-
mais volé sur un Biicker, vous
n‘avez jamais volé, vous avez juste
pris |air)... sont des phrases cele-
bres de grands pilotes de voltige
qui, avec leurs Jungmeister, ont do-
mineé pendant plus de vingt ans la
voltige aérienne mondiale a partir
de la seconde moitié des années 30,
Mon Biicker échelle 1/2, qui a été
construit exactement comme 'avion
réel et qui vole extrémement bien,




Fuselage
Le treillis du fuselage est constitué
de tubes d'acier inox brasés a l'ar-
gent d'un diametre de 5 et 6 mm
et d'une épaisseur de 0,25 mm
(0,5 mm pour les endroits plus spé-
cialement renforces).

Les points d'attache de bati-moteur,
de cabane, de train et d'empen-
nages sont en tole d'acier inox dé-
coupée au laser, Le tout est assem-
blé au moyen de congés de
soudure.

La structure qui en résulte est ex-
trémement robuste et indéformable
; elle pése un peu plus d'un kilo.
Le fuselage est fourni, ainsi que
toutes les autres pieces métalliques,

recouvert d'une peinture a base de
poudre epoxy.

Pour le compléter, il est nécessaire
de realiser son arrondi dorsal, en
collant sur le treillis les couples dé-
coupés CNC, qui sont sur la partie
avant en contre-plaque de bouleau
recouvert d'un contre-plagué de
0 ,8, alors que pour la partie arriere
ils sont en contre-plaqué de peu-
plier, et renforcés par des raidis-
seurs en cedre.

Les panneaux immédiatement der-
riere le capot moteur sont en fibre
de verre, alors qu'entre les mon-
tants de la cabane est prévu un
faux reservoir en contre-plaqué de
0,8 amovible en devissant l'indica-
teur de niveau du carburant.

Sous le ventre sont également col-
lés les nervures centrales de |'aile
inférieure et les deux karmans, qui
sont réalisés en styrene thermo-
formé. Les karmans sont visses
comme sur l'avion reéel et seront
montés apres |‘entoilage en tissu.
Pour tous les collages bois-acier, on
peut utiliser de la cyanoacrylate ver-
seée sur de la poudre de bicarbo-
nate, Attention! Cette combinaison
crée une reaction violente, immé-
diate et tres exothermique (c'est
chaud!). Personnellement je fais
adherer, en étalant avec la pointe
du doigt, un peu de poudre de bi-
carbonate sur le bois, puis avec
I'avoir également saupoudrée sur le
tube, je verse une goutte de cyano
qui penetre entre les deux matieres,
immobilisant immediatement les
pieces. Ensuite, je mets encore un
peu de poudre dans les éventuelles
fissures puis je verse encore
quelques gouttes de cyano. On ob-
tient ainsi des collages trés rapides
et trés resistants.

La partie inférieure et les flancs de
I'avant du fuselage sont recouverts
de panneaux d‘aluminium aéronau-
tique de 0,3 mm d‘épaisseur, de-
coupes CNC, visses sur des lisses
en bois collés sur |e treillis. @
Les trappes du poste de pilo-

Le premier Biicker Jungmeister construit par Padlo I'avait été pour son ami Sergio Filippini, qui- pilota longtemps le grandeur.
A I'échelle 1/2, équipé d'un Moki 250 cc 5 cylindres en étoile, il est aujourd’hui la propriété de Benoit Dierickx, le fameux pilote de
F3A belge, qui est tombé amoureux de cet avion dés qu'il I'a vu lors d'un meeting en Italie...

est aujourd'hui la propriété de
Benoit Dierickx, le sympathique
champion de voltige F3A belge,
Quand j'ai commencé a fabriquer
mes kits, je ne pouvais pas ne pas
le mettre au catalogue, mais j'ai na-
turellement choisi I"échelle 1/3, plus
facile a gérer... mais sans renoncer &
la volonte de donner la sensation
de faire voler un "vrai avien”.

Pour la nouvelle etude de concep-
tion de la structure de mon Blicker
a |'échelle 1/3, je me suis encore
mieux documenté, ce qui m'a per-
mis de réussir a le rendre encore
plus fidele a l'original !

Yai réalisé de nouveaux tubes de
section aérodynamique a |'€chelle,
J'ai redessiné le train d'atterrissage,
la roulette, le capot moteur et plein
d'autres details. Comme le vrai
Blicker, le- modele propose un fuse-
lage, un train et des empennages
en tubes d'acier soudes et des ailes
en bois. Il en résulte un modéle in-
croyablement solide et trés léger, qui
une fois fini et peint pése seulement
8 kg (sans motorisation ni radio).
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C'est tellement beau que c
Remarquez, I'entoilage tra

tage et du logement a ba-

gages sont réalisées dans le
méme mateériau. Ces plagues sont
pleines de détails, comme des
prises d'air, des serrures, etc. Le
fond du fuselage en correspondance
avec 'alle est recouvert de contre-
plagué de bouleau 0,8 mm.
La platine de support des servos est
positionnee sous le siege du pilote,
alors qu‘une seconde platine, a la-

1111

022

quelle on accede en retirant le faux
réservoir, est positionnee derriére
le couple pare-feu, Le réservair, les
batteries et les equipements divers
seront positionnés en fonction des
besoins de centrage du madele. Si
I'on utilise un moteur trés lourd, on
pourra toujours utiliser |e porte-ba-
gages pour y mettre |es batteries,

Le couple pare-feu est en contre-
plaqueé de bouleau de 6 mm et il est

vissé sur des points renforces du
treillis du fuselage. Le capot moteur
est en fibre de verre et gel-coate
blanc. Il englobe I'anneau frontal en
acier avec I'étoile 3 3 branches, qui
lui confére une trés grande résis-
tance. Il vient se visser sur un autre
anneau en tube d’acier fixe au cou-
ple pare-feu, Aux points de passage
des vis sont prévus des renforts
“anti-usure” en plaques d'acier.
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Train d’atterrissage
Le train est constitué de deux trian-
gles articulés sur le fuselage, les
jambes de force sont en tubes
d'acier chrome-molybdéne de
14 mm et ils contiennent les res-
sorts principaux de la suspension.
Sur ces triangles, qui seront recou-
verts d'entoilage, sont soudés les
nervures et le bord de fuite en tube




sur une table et si son capot moteur était moins vide, ne croirait-on pas voir le réel ?
[ lnouta la philosiphie de Paolo Severin : faire voler de vrais avions... réduits (le terme lilliputiens
‘n‘est pas vraiment adéquat !
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d'acier de 2,2 mm. Les jambes

amorties sont en tube d'acier au

chrome-molybdene de 10 mm et

elles sont enfilées dans les triangles

et fixées au moyen de tiges filetées,
les ressorts extérieurs apparents ve-
nant travailler en paralléle avec les
ressorts intérieurs. Les jambes de
force du train sont maintenues en
position par deux montants en tubes
profilés articulés sur une pyramide
formée de trois tubes, eux aussi
profiles. Il est curieux de noter que
la pyramide présente deux montants
sur le coté gauche et un seul mon-
tant a droite; ce choix, qui peut
sembler trés inesthétique, est trés
fonctionnel, en exploitant le point de
force des charnieres sans augmenter
le poids. Les roues a |'échelle
(140 mm de diamétre) sont fournies
dans le kit, ainsi que les garde-boue
en styréne noir thermoforme, rivetés
sur des supports courbes en téle
inox découpée au laser.

Empennages

‘Comme sur le vrai Blicker, les sur-

faces de queue sont en tubes sou-
des et sont fournies prétes a I'en-
toilage.

1| s'agit d'une structure extréme-
ment difficile & réaliser et qui ne-
cessite un long travail... Les ner-
vures, en tubes de 2,_2 mm
épaisseur 0,2 mm, sont précons-
truites une a une et sont ensuite
soudées aux longerans et au bord

d‘attaque et de fuite en profilé
spécial taillé au laser. Les longe-

rons sont en tubes de 15 mm
d'épaisseur 0,25 mm dont les ex-
trémites sont amincies en cone
pour se raccorder avec les sau-
mons, de diamétre inférieur. Ceux-
cl sont courbés sur un gabarit spé-
cial et les charniéres, en téle

d'acier; sont découpées au laser en

reproduisant fidélement les origi-

* nales. La profondeur, en particu-

lier, @ un point de rotation trés re-
culé, qui génére une forte compen-
sation aérodynamique, et de nom-
breux pilotes soutiennent que cette
caractéristique participe pour beau-
coup a la grande maniabilité et aux
bonnes caractéristiques de vol de
lavion.

Les empennages sont montés sur
le treillis avec de solides pattes de
fixation et sont contreventes par de

robustes haubans en acier,

Les deux gouvernes de profondeur
sont actionnées par deux barres re-
prises sur un palonnier, lui-méme
attaqué par une tringlerie en car-
bone quj passe a travers deux
guides soudés au treillis. Le mou-
vement est trés libre, et malgré les
généreuses dimensions des gou-
vernes de profondeur, un seul
servo de 13 kgxem positionné

Le treillis
dufﬂselage
tel qy'il est livre., %
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dans le fuselage se montre as-

sez puissant pour les action-
ner.
Le gouvernail est mi par des cables
et, comme sur l'avion réel, toujours
au moyen de cables, il entraine une
grosse poulle reliée a la roulette de
queue, directionnelle donc, et amor-
tie. Entre le gouvernail et la derive il
reste une grande fissure qui, sur
certains exemplaires réels, reste vi-
sible, alors que sur d'autres elle est
masquee par deux bandes de cuir
reliées par des elastiques, Dans le
kit on en dispose d'une reproduc-
tion a 'échelle. Un karman en fibre
de verre raccorde les empennages
avec le fuselage.

Les ailes

Les ailes sont en bois et peuvent
étre realisées, au choix, avec des
nervures allégées en contre-plague
de peuplier découpées CNC, ou avec
des neryures en treillis, comme sur
I'avion réel.

Dans ce cas, qui demande un tra-
vail supplementaire non negligea-
ble mais procure un résultat beau-
coup plus realiste et plus robuste,
le gabarit en nylon permettant d'as-
sembler les nervures est fourni. II
permet de réaliser ces nervures trés
rapidement et avec précision en uti-

lisant les baguettes de tilleul et
d'obéchi de 3x3 qui sont également
fournies.

Le profil est, comme sur le vrai, le
tres classique Clark Y. Les ailes

le) est magnifique. Sa réa-
lisaiton est particuliérement délicate. Notez la poulie qui actionne la roulette : c'est maquette !
contiennent deux robustes longe-
rons formeés par des baguettes en
cédre assemblées en C, contrecol-
lées a un coffrage en contre-plagué
de peuplier de 3 mm.

Pour la fixation des ailes, on utilise
de courtes chapes de 5 mm vissées
et collées a I'époxy dans les ner-
vures d'emplanture, alors que |e
maintien en position est confié aux
cables... Les bords d'attaque sont
recouverts en contre-plagué de bou-
leau de 0,8 mm galbé a chaud,
alors que les chapeaux de nervures
sont dans le méme matériau. Les
saumons sont en tube courbé et
sont vissés sur la structure par I'in-
termédiaire de 4 languettes soudées
; les saumons inférieurs étant déja
pourvus des classiques poignées de
maintien soudées en place.

Les ailerons contiennent un longe-
ron en balsa/carbone de 10x10 mm
qui garantit leur indéformabilité et
les charnieres en fibre de verre res-
pectent les bras de levier originaux.
Les ailerons ont également un point
de rotation trés en arriére, similaire
a ce qu'on trouve sur la profondeur,
Pour les actionner, on utilise un seul
servo par aile inférieure, les aile-
rons superieurs etant actionnés par
des cables reliés aux ailerons infé-
rieurs. Les ailes ainsi réalisees se
montrent tres solides et a I'épreuve
des chocs.

Le petit panneau d'aile de la cabane
contient deux longerons en tubes
d’acier qui serviront a fixer les at-
taches des haubans et les ailes su-
péerieures. Il sera fixe sur le fuse-
lage par l'intermediaire de montants
réglables en tubes profilés et d'un
haubanage.

Equipements

Le prototype est motorisé par un
moteur MVVS monocylindre de 58
cc 2 temps essence. Mais de foute
facon, dans |'énorme capot moteur
on peut installer tous les moteurs
menecylindres, boxer ou en efoile
compris entre 50 et 150 cc; je ne
crois pas qu’on soit limité par le
poids ou la puissance, cela depend
seulement de ce que l'on veut ob-
tenir du modele. Pour l'implantation

Flettners, tabs, charniéres déportées, stab démontable : les moindres détails de I'avion grandeur

sont fidélement reproduits... et fonctionnels !




Le gabarit en nylon permettant la fabrication des
nervures en treillis est livré en option.

radio, il y a tout I'espace nécessaire
quelle que soit l'installation retenue.
On peut opter pour une installation
simple, avec 6 servos (dont un pour
le starter) sans dispositif de sécu-
rité particulier, comme dans le pro-
totype, jusqu’a une installation avec
une réception en double alimenta-
tion entierement doublée, méme si
d'aprés moi, avec la puissance
maintenant atteinte par les servos
numeriques il n'est pas vraiment
nécessaire de doubler ces derniers.
Dans |a partie avant, il y a aussi
tout l'espace nécessaire paur ins-
taller un éventuel reservoir de fu-
migene.

Le prototype, prét a voler, faisait
12 kg, soit une charge alajre de
seulement 94 g/dm*, mais je pense
gu'un modele de cette taille peut fa-
cilement dépasser les 250 g/dm? et
arriver a 18 kg sans aucun pro-
bleme.

- - -
Finition
Avant de passer a |'entoilage, qui
sera naturellement en toile, il faut
faire un premontage scrupuleux du
modéle.
En particulier, il faudra monter et
régler tous les haubans et les mats
de |'aile, qui fonctionnent comme
sur le biplan réel, en suivant les
photos du manuel. Cette opération
demande beaucoup de soin, et une
fols réalisée, il faudra immobiliser
tous les clips de fixation aux bons
reglages, de maniére a ne pas avoir
a les refaire.
En fait, une fois la longueur des
haubans correctement réglée, la
tension sera obtenue en dévissant
les tetes filetées des montants; de
cette maniéere, le temps de montage
sur le terrain sera assez rapide.
Utilisant ce type de fixation des ailes
sur mes biplans depuis de nom-
breuses annees, je le trouve tres
avantageux : en cas d'incident, ce
seront toujours les cables qui la-

Les 4 ailerons ne sont actionnés que par deux
servos placés dans I'aile inférieur.

Les saumons sont en tubes d’acier courbés et le
bord d’attaque en contre-plaqué

galbé a chaud.
‘:"_‘-- B -
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On devine ici la commande par cable de |'aile-

ron supérieur, identique au réel, bien siir.

cheront les premiers, tandis que les
ailes s'effaceront, en limitant les
dommages.

Pour |'entoilage du prototype, j'ai
utilise de |'Oratex couleur naturelle,
mais on peut aussi utiliser tranquil-
lement d'autres tissus thermoré-
tractables, qui s'appliquent soit a
chaud soit par collage avec des pro-
duits appropriés, comme le Dacron,
celui-la méme avec lequel on en-
toile les vrais avions..

Pour I'entoilage des parties métal-
ligues, il ny a pas de réel probleme
; utilise normalement des produits
comme |'Oratex ou le Solartex.
Aprées avoir pointé légérement le
tissu avec le fer a repasser sur la
structure, je fais courir une goutte

de cyano entre le tube et I'entoi-
lage, puis je finis d’enrouler le tissu
autour du tube.

De cette maniére, j'obtiens un col-
lage tres résistant. Le manuel com-
porte une description tres detaillée
de cette opération.

Le modele a été peint avec une
peinture nitrocellulosique, puis a
recgu une couche de vernis polyester
transparent.

J'ai installé sur ce modéle un ta-
bleau de bord complet, avec bous-
sole et bille fonctionnelles (option-
nelles); le siége est fourni dans le
kit, ainsi gque I'appuie-téte en imi-
tation cuir.

La décoration est celle d'un Biicker
suisse encore en état de vol.

Le train est particuliérement ro-
buste. Il est bien entendu sus-
pendu. Notez les nervures qui lui
donnent un profil aérodynamique
une fois entoilé. Les roues
(Airtop) font 140 mm de @.
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Le capot moteur en fibre de verre
et son étoile caractéristique,

Sortie d'air rivetée dans le capo-
tage alu... Encore un détail...

Essais

Le prototype a été achete et as-
semblé par Aldo Toni de Ozzano
(Emilie). Le modéle s'est révélé par-
faitement centré d'origine et méme
si nous n‘avons pas installé le réso-
nateur specifique au MVVS 58, le
moteur s'est révélé plus que suffi-
sant.

Nous avons monté le moteur avec
un anticouple de 2° a droite, sans
piqueur. Le modéle tend a monter
un peu quand on pousse les gaz, ce
a quoi nous nous attendions, et
nous avons donc décidé de mixer
les gaz et la profondeur, mais on
peut aussi mettre du piqueur au
moteur “a l'ancienne”.

Le modéle décolle sur trés peu de
metres ; pour faire un décollage réa-
liste, il faudra doser tres doucement
les gaz, bien que d'un autre cote un
décollage rapide soit toujours un
facteur de sécurité.

Le premier vol a été volontairement
tres prudent, et apres quelgues
tours de terrain a altitude de sécu-
rité, Aldo s'est présenté a |'atterris-
sage. Malgré sa compréhensible
émotion, l'atterrissage fut parfait,
mis a part qu’a mi-roulage une roue
s'est détachée de I'avion. Preuve de
la grande robustesse du train et de
la cellule, I'avion n'a méme pas eu
une égratignure, mais nous avons
pu constater que |'écrou gauche
s'était dévissé de lui-méme. @
En effet, il faut se rappeler
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Pare-brise en cours de montage et tableau de bord terminé. A noter
que bille et boussole sont fonctionnelless (sur le proto)
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Encore des détails particulierement

typiques des Biicker : le marche-

pied sur I'aile gauche et |a tappe a bagages.

qu‘alors que l'écrou droit, du

fait du sens de rotation de la
roue, a tendance a se serrer, celul
de gauche subit |'effet contraire ;
c'est pourquoi nous avons revisse
I'ecrou en le bloguant avec du frein-
filet.
Peu aprés nous avons revolé et
cette fois Aldo, toujours a altitude
de securité, a essaye guelgues loo-
pings et quelques tonneaux. Sortant

Atterrissage moteur coupé eu 2¢¢ vol... Pas de stress... ou si peu 11!

d'un tonneau avec le moteur au ra-
lenti, il a cabré, redonnant en méme
temps les pleins gaz, et le moteur a
cale. L'atterrissage, méme moteur
calé, na poseé aucun probleme, ef je
dois dire que par rapport a mon
premier Biicker échelle 1/2, ce “plus
petit” modeéle est beaucoup plus
stable a |'atterrissage. C'est certai-
nement di a sa plus faible charge
alaire.
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On voit ici quelques détails du haubanage et des cables de commande
d'ailerons. Tout est bien siir fonctionnel.

Probablement que l'extinction du
moteur a té causée par le fait que
le réservoir de 500 cc était trop pe-
tit, d'autant que nous n'avions pas
ravitaillé entre les deux vols, et le

Arrivés a ce point, nous avons dé-
cidé de ne reprendre les vols
gu‘aprés avoir installé un nouveau
réservoir plus grand et... en faisant
systematiguement des ravitaille-

ments entre deux vols!

plongeur a sans doute aspire de l'air.

Fiche technique Bu 133 Jungmeister
Original 1= prototype 2°v= prototype
Echelle : 1/1 1/2 1/3

Envergure : 6,60 m 3.30m 2;20 m

Longueur : 590 m 295m 1,96 m
Surface alaire : 12 m? 200 dm? 120,8'dm?

Siemens "Bravo” Moki 250 cc 4T MWVS 58 cc

Moteur :

En toile 7 cyl.  En étoile 5.cyl. 2 temps essence
Poids : 420 kg & vide 25kg 12 kg

Charge alaire : 35 kg/m? 80 g/dm? 94 g/dm?




