CAHIER

Avec son fuselage racé tres étiré, sa grande dérive
et son aile en forte fleche, I'allure incomparable de
la Bullet ne laisse pas indifférent. On comprend au
premier coup d'ceil que cette aile volante n'est pas
destinée a « spiraler » dans |'ascendance comme
un motoplaneur paisible. Ceci est confirmé par

le profil d’aile quasi symétrique qui lui ouvre les
portes de la voltige. Ne la cherchez pas chez votre
détaillant : elle est fabriquée par (B Modélisme, un
artisan francais — c'est assez rare pour le signaler —
qui distribue ses modeles via son site Internet.

Texte et photos : Laurent et Romain Berlivet
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asé prés de Nantes, CB
Modélisme est une petite
société créée par Benoit
Chauvet, un jeune mode-
liste créatif qui maitrise
parfaitement les matériaux compo-
sites ainsi que la technique des ailes
coffrées. La gamme proposee est
encore trés limitée puisque pour le
moment, seuls deux autres modé-
les sont disponibles au catalogue :
Le planeur de voltige Vulcain et le
multi F3A Phoenix qui sont déclinés
en plusieurs versions. Christophe
Paysant-Le Roux, champion de
voltige qu'on ne présente plus, a
testé et approuvé ces machines pré-
cises et souples, donc parfaitement
compétitives, ce qui demontre le
savoir-faire de ce nouvel artisan.
Un trés mignon petit Espadon
Wassmer semi-maquette viendra pro-
chainement etoffer la gamme.

La Bullet ne mangque
pas d’originalité et
ses gualités en volfige:
sont bien supérieures
a ce gu'on obfient
habituellement avec
celte formule d'aile
volante.

Uneaile originale

Venons-en au sujet qui nous inté-
resse ici : la Bullet. Son fuselage est
une piéce assez imposante a la fois
trés étirée en longueur et en hauteur,
avec une immense dérive. Il est moulé
en fibre de verre et résine Epoxy, le
gelcoat est blanc sans le moindre
défaut d'aspect. Le plan de joint forme
un léger bourrelet régulier qu'il faudra
poncer si 'on ne souhaite pas le voir
apparaitre aprés peinture. Le nez cir-
culaire est prévu pour recevoir un cone
de 50 mm de diamétre. Celui qui est
suggéré est perforé (de type « Turbo »)
pour améliorer la ventilation mais |l
n'est pas forcément facile a trouver.
Heureusement, il est disponible au
catalogue du fabricant, donc pensez
a le commander en méme temps que
le modéle. Les deux « moustaches »




latérales devront étre évidées pour
permettre le refroidissement de la
motorisation. Vu la forme de |'avant,
une oue supplémentaire pourrait étre
percée sous le nez mais risquerait de
creer un point faible a I'atterrissage car
le fuselage est frés proche du sol, nous
avons choisi de la garder fermée. Rien
n'est prévu pour I'évacuation de I'air, il
faudra improviser.

Le fuselage m'a semblé un peu
fragile au niveau du puits de roue
qu'il faut évider pour y monter cette
demiére. Une bande de renfort serait
la bienvenue car tous les efforts sont
concentrés ici a 'atterrissage ; nous
y reviendrons. Un cadre est rapporté
au niveau de |'assise de |'immense
verriere qui donne un large accés a
lintérieur du fuselage. Les flancs sont
perces et renforcés pour le passage du
fourreau de clé d'aile et pour les tétons
d'incidence. En détaillant le fuselage de

plus prés, on constate que les flancs
sont doublés par 'intérieur d'une feuille
de polystyréne, elle-méme recouverte
d'une fine peau en fibre. Les flancs
sont ainsi rigidifiés pour une prise de
poids réduite.

La baguette fermant la dérive est
posée, elle rigidifie parfaitement I'ar-
riere. Elle est légerement décalée vers
Iintérieur, ce qui permettra de réali-
ser une articulation discrete, a demi
encastrée.

La bulle amovible part quasiment
dela pointe avant du fuselage et se ter-
mine a l'arriére du cockpit. L'ajustage
sur le fuselage est perfectible, elle
dépasse d'environ 1 mm en hauteur a
I'amiere. C'est sans doute d(i & I'épais-
seur de |'assise rapportée. Suivant le
décor choisi en faisant coincider les
couleurs avec les raccords, ce détalil
deviendra guasiment invisible.

Les demi-ailes sont en polystyrene

Notre pilote donne I'échelle. Avec une surface de prés de 2 m2,
la Bullet n'est pas un pefit modéle.

Transport facile et montage rapide, cette aile volante en trois parties
est peu encombrante.

blanc coffré samba, de trés belle fac-
ture. La différence de poids entre celle
de droite et celle de gauche est infime :
2 g! Ici encore, le fabricant prouve ses
compétences. Les bords d'attaque en
bois dur sont en place, deja mis en
forme. La séparation des élevons est
fraisée, tout comme les puits de servos.
A l'emplanture, une nervure en contre-
plaqué est rapportée. A l'avant de
celle-ci, un insert métallique est intégre.
Il recevra une vis permettant de plaquer
I'aile contre le fuselage et de lacalerala
bonne incidence. Un tube en plastique
communigue avec le puits de servo.
En regardant I'aile par fransparence
au-dessus d'une source de lumiére, on
constate que plusieurs renforts ont été
intégrés au noyau, notamment autour
du fourreau de clé d'aile. La longue clé
d'aile en tube carbone de 12 mm de
diameétre est robuste, ¢a ne bougera
pas en vol.

SBRIEFING

CB Modélisme
————MODELE_——— |
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DERIVE

e Qualité générale du kit
s Allure originale
= Précision des trajectoires

= Performances
acrobatiques

£/ AREVOR

= Puits de roue un peu
fragile (sur le modele
teste)

s Absence de su ports
servos pour I'a

= Vol plané moqen
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PAS A PAS...

Le fuselage est moulé en fibre
de verre et Epoxy avec gelcoat
blane, les ailes sont en polystyréne
coffré. Il y a peu de travail a faire
pour metire cefte aile en état de vol.

Le profil daile est étonnant

puisqu'il est symétrique. En vol,
les élevons seront légérement rele-
vés pour le rendre « autostable ».

3 Des supports en bois dur ont été
confeciionnés a la demande
pour maintenir les servos d’élevons.

4 Aprés collage, de nombreux

évidements ont été réalisés
dans le couple moteur afin d'assurer
une circulation d'air avec le cone
perforé.

Les petits éléments du décor
comme ces damiers sont décou-
pés avec une petite machine & com-
mande numérique Silhouette SD.

Le fuselage est peint @ la

bombe aprés avoir dépoli le
gelcoat au papier de verre fin pour
favoriser I'accroche de la peinture.

Le volet de direction est découpé
dans une épaisse planche de balsa
qu'il faudra profiler avec beaucoup
d'énergie et pas mal de copeau, tous
comme les saumons issus de baguet-
tes de forte section.

Les accessoires livrés sont nom-
breuy : support moteur et guignols
en plaque d'époxy, commande de
direction aller-retour en céble acier,
roue ballon, chamiéres nylon avec axe
métallique, crochet de fermeture de
verriére a ressort, etc.

La notice imprimée sur plusieurs
pages est ilustrée, elle detaille toutes
les étapes du montage et les réglages
a effectuer.

Commencons
par |‘aile

Le travail restant a effectuer sur
I'aile est assez restreint. |l faut dans un
premier temps collef les saumons et
les profiler & Paide d'un rabot et d'une
cale a poncer. Ensuite, I'elevon est
encoché pour placer le renfort en bois
situé a l'emplacement ol sera fixé le
guignol. Les gouvemes peuvent alors
&tre détachées de l'aile et les chants
coffrés avec les baguettes fournies.
Aprés collage, il faut les retravailler pour
former les biseaux au niveau de l'articu-
lation. Les chamigres en plastique sont
alors soigneusement alignées. Elles
seront collées aprés entoilage.

Les puits de servo sont fraisés dans
les ailes mais ne sont pas rebouchés et
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Lallure racée de la Bullet est ici mise
en exergue par la décoration choisie.

A LA LOUPE...

1 Lalongue cabine amovible

dégage un trés bon accés a
Pintérieur du fuselage. La batterie
de propulsion, ici une LiPo 35 3700
mAH, est placée sur Favant de la
platine.

2 Le cone conseillé est un modéle
perioré qui permet de refroidir
efficacement le moteur.

3 Le verrou & ressort est bien
pratique pour tenir la veriére
en place.

4 Afin de permetire un bon refroi-
dissement de la chaine de
propulsion, des évacuations ont été

percées sous le fuselage.

5 La dérive est commandée par

cables aller-retour et le servo ufi-
lisé ici, avec un couple de 2 kg/cm,
a une puissance un peu juste.

Le montage des ailes sur le fuse-
6 lage est rapide : une unique vis
a I‘avant permet de les main-
tenir plaquées et calées a la bonne
incidence.

laissent donc apparaitre le polystyrene
blanc. Pour assurer la fixation des
servos, j'ai découpé une rondelle en
contreplaqué qui vient se coller sur le
polystyréne avec de la colle expansive.
Deux supports en bois dur sont alors
ajustes autour des pattes du servo pour
bien le maintenir. Un couvercle en pla-
qgue Epoxy sera visse sur les supports
pour l'immobiliser.

Lefuselage

J'ai commencé par découper un
nolveau couple support moteur dans
du confreplaqué car celui qui est livre
(en fibre) vient se placer en refrait du
nez du fuselage. Il est positionne avec
un recul largement supérieur a 10 mm
par rapport a la face avant, laissant
dépasser |'axe de mon moteur de
seulement quelques millimétres. Clest
sans doute différent si I'on choisit le
moteur conseillé par CB Modélisme.
Aprés avoir été évide par de nombreux
trous qui permetiront a I'air passant
a fravers le cone perforé de circuler
autour du moteur, ce couple est colle
al'epoxy par l'intérieur. Le moteur pro-
tegé par un film plastique et le cone fixé
dessus permettent de placer ce couple
a la bonne position durant le séchage
de la colle.

Les ouies de refroidissement sont
alors évidées a I'aide d'une fraise mon-
tée sur une mini-perceuse.

Comme indiqué auparavant, le
puits de roue semble fragile. Sur notre

Janvier 2013 - MODELE MAGAZINE |




