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Nom Cap 222
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Moteur pour l'essai

- Super Tigre S0

Mode fabricati

Plan seul disponible

Fuselage bois, ailes

expanse coffre ou
fstructure, stab expan-
| se, capot fibre.

Fonctions commandees

Profondeur
Ailerons
Direction
Moteur
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Documentation =

Voulant construire un Giles 202 ou un

e o m e s = : = biance avec un Giles ou un Cap...).
Envergure Sl ; 1 ] | et il 5
Moo E o - - g Ao d e - 7 = jai d.—ipurd réuni un 'peu de' docu- §
Wcorde emplanture i ( [ { ( ] ] | O j mentation. Le Fly n® 56 tout d'abord
| - et son dossier Fly Scale Project sur |
Giles 200/202, puis la documentation §
Scale Model Research importée par §
Fly également. Jai également trouve S8
B un magazine Aviation el Pilote 88
concernant le Cap 222. Ja €gale-|
ment pu disposer de photos prise z
par un ami lors du Maondial des &S
Patrouilles 2000 d'un 222. Puis, J'
pris contact avec la société Ca
- * . = Aviation peur avoir quelques donne
“_‘:Tj D'U T"""T o e Z : 3 == = & u_pplemwntalrr:, Ir::lo;|§|Lurl Bertrand &5
. ) - 5 = Marx du bureau d'études m'a gracieu- &
> ':E:’l; sement envoyé quelques photos d
3 h . > détail d'un Giles 202 en me précisant
Facile Moyen Delicat Difficiie 25 . e 3 - wiil n'existait (& I'époque, en octobre =8
=" - % : e : 2000) quun seul Cap 222, celui-ci &
PILOTAGE . s = ke TR ; S ant profondément modifié au §
- : s = = ! niveau structure, et que seul l'aspect
DehitantEetcon e s (PR Sl RESSESREY WML : i érieur &tait identique. Pris soudain
et | de chauvinisme, jai décide de
QUALITE DU KIT i py T ; = construire le Cap 222 et de lui donner
un aspect maquette. J'ai connu divers
Correct £l g — — roblémes & la canstruction, notam-
| ment pour la verriére (pas moyen den

| Profil aile
Surface stab

CONSTRUCTION

QUALITES DE VOL - —= = = - mouler une !}, pour la commande des
e P : - j = i = - volets du stabilisateur jqui m'ont obli
- O dap " | gé a les coller avant peinturej et aus
§ au niveau finition ol, 1a, j'ai essaye un &



mité. Les volets se verront coller de
plusieurs épaisseurs de balsa : 50/10,
20/10 au niveau des gaines d'articu-
lation puis 50/10 pour Farrondi final
[vair le détail du plan). Découper des
petits paliers en carbone, les percer a
0,8 mm avec un bout de corde 2
piano et faire des entailles dans les
volets. Ajustage et pise en place sur le
stab. Quand la rotation du volet est
satisfaisante, il faudra séparer celui-ci
en deux en laissant assez de debatte-
ment pour la dérive et fermer les B
decoupes. Percer I'emplacement du

nuer encore la section des toup]cs -
contre-plague ou les realiser en balsa
dur contre-collé. Tout cela peut rcrldre
l'avion Iéger et apte au 3D [NDLR :
faudrait aussi modifier les empen-
B nages pour cette discipline). Passons %
S & la construction.

" Stab

& Decouper les noyaux dans du poly-
= - R— styréne blanc. Reserver un passage
I~ j /4 S pour deux clés en balsa pour raccor-

cevair que [avion avant entoilage & _ég un temps soit peu subtiles. Au niveau ;—4"‘-%; der votre stab plus tard. Coffrage en
5

= pesait déja 3500 g, soit une charge&h

o charge alaire, on peu gagner pas mal B8 boics 15710 léger puis découpe et
aldire de 83 g/dm2 [gloups]. Je me =

de poids en supprimant silents-blocs B8 cojlage des saumons et des bords
oteur, habillage  intérieur, en cof- B0
B lensemble, tracer les volets et les

8 découper. Fermer le stab en balsa |
5 50/10 a larriére (support des paliers
{ le permu} On peut également dimi carlmnf_} eten 20/10a maqqe uxl:re—

-’—.uq"‘a F‘T
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Les no auk d’a :
Le eganmme _&u__ tab est lcl par— :
faltemen comprehenslb]e. :




tube de commande des volets avec
celui-ci. Puis, il reste a faire un passage
suffisant dans le stab pour laisser le
passage du guignol, celui-ci étant éga-
lement réalise en carbone et ajusté au
plus serré sur l'axe de rotation des
volets. Découper le stab en deux et
préparer deux petites clés en balsa de
50/10 pour réunir les deux paryies lors

du collage final sur le fuselage. Aprés
un ultime poncage. entoiler le tout.
Aprés finition et aprés avoir peint les
parties cachées au pinceau, on collera
le stab en place sur le fuselage en soi-
gnant la geomeétrie du modéle. Placer
les volets et coller a l'araldite lente les
paliers ainsi que le tube de commande
qui relie les deux volets ainsi que la par-

tie centrale du stab et ses clés. Mais
avant de coller le stab en place, il faut
faire un fuselage.

Fuselage

Découpe des couples, ajustage des
encoches de baguettes. On commence
par un montage & blanc avec C2Z2, C4,

-
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Préambule : Jai eu le plaisir de faire le premier vol du Cap 222 de Michel, alors qu'il était encore
équipé de ses ailes en expansé, et que la roulette maquette « folle » était installée. Le poids et donc
une charge alaire élevée ne sont curieusement pas un probléme pour le 222 qui reste sain comme
ce n'est pas possible ! Il faut simplement en tenir compte en approche et arriver avec un badin jouf-
flu, mais I'avion ne part pas dans les pattes. La roulette était par contre un réel probléme et le décol-
lage s'est révélé impossible, I'avion partant en travers quoi que je fasse. La solution a été de suppri-
mer [a roulette et de ne garder que la jambe, un patin tout béte... La, décollage facile ! Bref, Ia solu-
tion (retenue bien évidemment) est de rendre la roulette conjuguée a la direction. Si le grandeur,
comme de nombreux avions de voltige, peut se passer de roulette dirigée, c'est qu'il posséde des
freins différentiels pour le taxiage, et d'une inertie sans commune mesure avec celle d'un modéle
réduit pour le décollage qui laisse le temps au pilote de se battre & la direction. Le fly test qui suit
correspond aux essais réalisés avec les ailes légéres en structure. :

Taxiage : Avec la roulette conjuguée, le roulage est facile et l'avion ne présente aucune tendance &
‘passer sur le nez. Un ralenti bas est nécessaire pour que l'avion accepte de stopper. :

Decollage : Les Giles, ou Cap 222, par leur aspect ultra compact, inquiétent souvent les modélistes,
pensant avoir 1a une machine difficile a controler. Surprise avec ce 222, le décollage est plutot faci-
le. Il faut bien sur étre vigilant quant a la tenue d'axe, mais rien de si méchant. Le Cap passe bien
de lui-méme en ligne de vol et attend une sollicitation a la profondeur pour prendre I'air. Le décol-
lage se fait sur 30 a 40 métres environ sur piste en dur. On adopte alors une pente de montée moyen-
'ne, en rapport avec le grandeur qui ne traine pas en route. Il est bon d'adopter d'amblée une vites-
se de vol assez soutenue.

Vol lent : Les gouvernes restent trés efficaces méme aux plus basses vitesses. Peu d'effets secon-
daires a noter, et le décrochage est propre, bien annoncé par un molissement de la profondeur. A
basse vitesse, il est tout de méme souhaitable de conjuguer ailerons et direction pour virer. On note
que l'avion n'a aucune tendance vicieuse, mais qu'il peut s'enfoncer nettement si on le chatouille
/moteur au ralenti. Il est clair que l'on préférera des approches un peu rapides plutot que de para-
‘chuter l'avion. i

Vol rapide : La, le Cap est dans son domaine. Il aime voler vite. Les trajectoires sont tendues, les
gouvernes mordantes et on apprécie l'expo pour assagir la machine autour du neutre sur tous les
axes. Plus le moindre effet secondaire, les gouvernes sont pures et découplées.

Voitige : Il est fait pour ca, donc on ne va pas se priver (j'ai horreur des avions de voltige traités
‘maquette qui sont cantonnes par leurs pilotes a faire des tours de piste...). Notons tout de suite que.
Ia voltige avec le 222 est une voltige « maquette », pas du F3A. Lavion n'est pas exempt de défauts
‘et reclame un pilotage réfléchit, mais aussi un pilotage tenant compte de points trés caractéris-
(tiques de I'avion. Ainsi, les boucles peuvent étre immenses, mais j'ai pu noter que dans le haut,

il faut une action assez soutenue a la profondeur pour bien arrondir Ia trajectoire. Il y a en effet
un moment ol la gouverne doit étre dans le sillage de l'aile et semble perdre son efficacité. Il
faut s’y faire, ca surprend la premiére fois, mais ensuite, on corrige et les boucles sont trés
belles. Les tonneaux sont bien évidemment le morceau de choix. Comme le grandeur, le Cap
222 de Michel est capable d'un taux de roulis monumental ! Et encore, les débattements d'ai-
lerons ont été réglés « sages ». Les rotations sont trés propres et tournent autour du fuselage
‘sans barriquer. Les tonneaux a facettes présentent des arréts trés nets, et il faut se garder de

vouloir mettre un « contre » pour stopper la facette, le Cap repart instantanément dans I'autre

sens ! Le renversement est lui aussi trés bon, on s’en serait douté avec Ia « pelle » qui sert de

direction. En vrille, le 222 tourne bien, propre, et s'arréte sans difficulté. Décidément, cette
‘géomeétrie d'aile est fabuleuse ! Les déclenchés demandent plus d'attention pour stopper ol l'on
veut, l'inertie de I'avion est quand méme bien 13 ! Le vol tranche demande de l'attention : avec
‘le plein débattement de la dérive, I'avion est presqu’impossible 3 tenir, il roule et part en tanga-
.ge avec fougue. Alors qu'il suffit de ne pas braquer Ia dérive en butée pour que le vol tranche tien- |
‘ne convenablement, et le tout en restant stable en roulis et tangage ! La encore, il faut apprendre &
connaitre la béte ! Globalement, l'avion est bien motorisé pour une voltige réaliste, sans étre sur-
\motorisé comme le sont souvent bien des reproductions d'avions de voltige. g

=

Approche et atterrissage : On préférera arriver d'assez loin, avec une approche plate tenue aux:
gaz, sans toutefois se pendre aux grands angles. Gardons en téte les presque 100 g/dm2 de charge.
alaire ! Cela dit, on n'a pas du tout le sentiment de poser un avion aussi chargé ! Pour un pilotage
de l'approche agréable, il faut juste garder un peu de badin. On posera « trois points » en air calme,
‘ou « de piste » si le vent est plus soutenu. Point agréable, une fois les roues au sol, le Cap 222 se
calme vite et se freine bien. On restera vigilent sur la tenue d’axe, mais l'avion est cette fois encore
sans vice et ne part pas en travers sans raison. i

Impression générale : Mon sentiment aprés quelques vols sur le Cap 222 de Michel est trés clair :
on pilote une maquette d'avion de voltige, c'est a dire Ia fidéle reproduction d'un avion grandeur,
pas un avion « optimisé » pour la voltige modeéle réduit. Cela demande un pilotage soigné, et pour
\en tirer de trés beaux vols, il faudra patiemment aller apprendre ses petites manies. Ce n'est pas un,
‘avion asseptisé qui ne fait « que » ce qu'on lui demande, c'est une maquette qui a du caractére. Cela
‘veut dire aussi gue le sentiment de piloter un Cap 222 est trés fort, que I'on a vraiment le sentiment
de retrouver les sensations que doivent éprouver les pilotes grandeurs de cette machine. Bref, c'est
un avion qui se mérite, un avion passionnant ! Sans étre vicieux, il demande de I'attention et devra
étre utilisé par des pilotes ayant déja une bonne expérience. Michel est un modéliste raisonnable,
‘capable de réaliser des avions fantastiques a la structure et 3 la finition exemplaires, qui connait ses
limites de pilote et qui a sagement pris sa double commande pour découvrir sa machine. C'est un
comportement que l'on aimerait retrouver plus souvent sur les terrains ! Progressivement, il va pou-
voir devenir autonome avec son Cap en toute sécurité, c’est la voie de la raison. Pensez-y, et faites
vous plaisir avec le Cap 222!

Jean-Louis Coussot!
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etre FLY Intern:

C5, C6, C8. Saider de ruban adhésif ou
d'elastiques pour maintenir en place les
pieces. Collage des baguettes 3 x 8 en
faisant dépasser du chantier pour C2.
On ajuste ensuite C1, C3 et C3'. Aprés
séchage, on colle €7 en placant l'en-
semble sur cale et en soignant l'aligne-
ment. Une retouche sur I'extérieur des
couples avant coffrage sera peut-étre
necessaire. La partie basse sera faite en
lattes dans le style coque de bateau.
On en profitera pour coller le renfort
de roulette arriére en contre-plaque. A
ce moment, on trace I'axe dincidence
de laile (0°, donc paralléle aux
baguettes 3 x 8), puis on colle C4, C5°
et C6'. Apreés arasage des différentes
baguettes, on pasitionne [e réservoir; le
renvoi de profondeur gui sera découpé
dans de la plaque fibre-carbone. Laxe
et son tube sont tirés de fiéches d'arc
en Zycral, dont le jeu est quasiment nul
et parfait. Il sera callé a I'époxy a l'aide
de fibrette sur le renvoi. Le guignol de
la profondeur est decoupé dans la
meéme plaque composite.

L'ensemble est relié par des chapes a
rotules en diamétre 2 mm. Le renvoi
dera perce de plusieurs trous de dia-
métre 1,8 mm coié commande de pro-
fondeur afin de régler au mieux le
debattement. Il suffit de fileter ensuite
les trous avec les vis des chapes. De
plus, les écrous seront freinés au frein
filet. La tige de fiaison est en diamétre
2 mm filetée, recouverte d'un tube dia-
metre intérieur 3 mm. Ainsi, ia tige file-
tée travaille en extension et ne peut
pas flamber. Le tout est freiné égale-
ment {les commancdes d'ailerons seront
faites de méme). Installer le tout dans
le fuselage et coller e renvoi contre les
parois du fuselage en renforcant avec
des plaguettes de cip, le guignol pas-
sant & travers C7. On coffre Ia partie
supérieure arriére du fuselage jusqua
‘moitié des bagu g

204 mm du bord de
 Débattements




Le vol du 222 est bien celui d'une maquette, et demande un pilo-
tage soigné et réfléechi. Masi quel bonheur et quelle allure !

La forme du capot réalisée en
roofmat, va étre fibrée puis dis-
soute.

Y

La boite support
moteur et le dessous
des karmans en cours
de réalisation.

balsa 100/10eme et & I'arriére par une
pointe de ctp de 0,8 mm. Le tout est
recouvert de balsa 15/10. Pour arriver
4u niveau de laile; il sera peutétre
nécessaire de poncer les couples. Jai
imjecte de la mousse PU au niveau du
tube dela cle. Remise en croix, tracage
de lincidence (0%}, Percage et collage
des tubes diincidence, réalisés ici avec
des tubes de fléches en zytral 4 travers
les karmans et dans les ailes. Poncage,
percage des, passages des vis de fixa-
tmm et des fils de SErvos. Finir les kar-

Emplanture de l'aile en version struc-
ture. On voit le servo intéegré dans Ia
seconde nervure.

fabrication.

Les porte de pilotage en cours de

La fabrication des
demande beaucoup de soin,
mais ils donnent le look du 222

karmans

grandeur.

La construction se termine, le Cap attend sa peinture.

en balsa 15710, Ne pas oublier les ren-
forts de guignol. Larticulation est reali-
s¢e comme pour le stab avec gaine et
cap 0.8 mm. Découpe des paliers en
carbone/fibre épaisseur 1.5 mm,
assemblage de la dérive sur le fuselage.
Controle du debattement en poncant
l'arriere des coffrages du fuselage.
Découpe des deux petites trappes a
larrigre du fuselage {sous le stab) par
lesquelles on pourra fixer le tube de
carbone de la commande de la proforn-
deur et régler le debattement adéquat
[tube carbone @ 6 mm prolonge par
un kwick link). Il faudra faire deux
petites vitres collees & |a cyano. Avant
entoilage, j'ai procedé a la mise en
place de Ia platine radio arriére pour la
dérive et la profondeur

Cabine

Jai également aménagé lintérieur en
faisant une légére platine en balsa sur
laquelle deux sieges gn polystyrene

Extrudé ont été sculptés et fibres en 80
gfmz Puis, le passage des genous du-
pflotean‘iémmtété:émdés ensembte-

l'alu 1 mm, instruments de bord récu-

_peérés sur diverses revues, photocopie

couleur pour I'écran des paramétres
moteur, en diminuant l'échelle.
Manches a balai en tube alu de 3 mm
et gaine de fil ¢lectrique pour les poi-
gnees. Des coussins prendront place
sur les siéges. Il restera a réaliser les
ceintures de securité et a faire un systé-
me pour fixer la platine. Une verriére

surmontera 'ensemble. Apres avoir

realisé |3 farme en bais, je n'al malheu-
reusement pas réussi a motler cette
verriére, Jai du faire appel a une entre-
prise de thermoformage. Le patron
slest fait un plaisic de mouler cette
bulle. Le seul « hic » est que |a forme en
bois a été réalisée par collage de trois
épaisseur d'érable et sous l'effet de la
chaleur, le bois a légérement travaillé et

€a se voib sur [a verriére. De:plus, 13

plaque plastique utilisée est relfative-

ment. épa?sse {2 mm, mais diminue jus-
'qu G0, ? mm par enarmts apr& forma-

Installation
mofevur

Pour le bati, j'ai voulu imiter les batis du
commerce qui sont eguipés de silent-
blacs, afin de diminter les vibations
de:la cellule et réduire ‘le bruit de
l'avion. Jai donc fixé sur-|arrigre du
moteur une plague composite carbo-
ne-fibre de verre. Celle-ci petit égale
ment étre découpée dans du dural .ou
de I'epoxy 3 mm. Le botichon de earter
sert de gabarit de percage pour les vis:
de fixation, Les silent-blocs sont fixés
par la suite sur-la plague-en laissant un
espace d'environ | cm et ce a Faide:
d'écrous nylseop. Coté couple moteur,
ce sont des écrous a grifies. Les. tiges
filetées des silent-blocs seront bloquées:
ali frein filet aprés avoir ete déco pees'-
au plus juste car

un poids non: negligeabl

p!aque et couple =165




Deux vues de l'installation moteur. Le pot maison est totalement
intégré dans le capot et sort a I'identique du grandeur.

Le mini tableau de bord de la
place avant : le 222 est un avion
minuscule et les instruments sont
répartis sur les deux places !

La roulette de queue a été fina-
lement conjuguée a la deérive,
c’est indispensable.

De face, pas de doute, l'aile est
plate !
agressive !

La commande d‘aileron présente
un aspect trés maquette.

Et [l‘allure résolument

Les trappes sous le stab permet-
tent de voir la commande de pro-
fondeur.

La place ne manque. pas dans le .
volumineux fuselage !




Pour les besoins de la ventilation

moteur, il

sous le capot.

Les ailes

Aprés avoir soigneusement réalisé les
gabarits de découpe en formica, jai
découpé les noyaux diailes dans du
polystyréne blanc. Je coffre I'extrados
en samba de 0,6 mm en intercalant un
renfort d'emplanture en fibre 80 g/m2.
Puis, aprés avoir découpé le surplus de
coffrage au saumon et a llemplanture,
je trace sur le noyau la position de la
nervure d'emplanture, la nervure inter-
meédiaire, l'axe de la clé et le saumon,
Par carottage, je vide l'emplacement
du fourreau de la clé. Je découpe le
polystyréne aux endroits des nervures,
cellesci seront decoupees dans du
balsa moyen de 100/10, carottées
pour laisser passer le fourreau de clé, et
djustées en place. Collage de I'écrou
prisonnier de retenue de l'aile et perca-
ge pour le passage du fil de servo. Les
deux nervures et le saumon seront col-
165 4 la PU en positionnant la cié daile
dans les fourreaux (préalablement réa-

Le plan en deux planches (avec aile en expansé ét complément aile en strt cture) du
‘mander a nos hur_eaux sous Ia reférence_' Cﬂsslm".___

a éeté nécessaire
d’'agrandir une partie des ouies

lisés en enroulant de la fibre 80 g sur la
clé en dural abondamment paraffinée
pour le démoulage, et qui seront
decoupés par la suite en trois mor-
ceaux). La cle de 20 mm de diamétre

en dural provient d'un fabricant de

delta-planes. A chaque collage,
remettre les dépouilles et charger. Puis,
tracage des ailerons, découpe de la fer-
meture diaile en 50/10 qui sera collée
dans le noyau puis coffrage de [lintra-

“dos en insérant une cravate en fibre 80

g a 'emplanture. Lorsque tout est bien
sec, on ponce I'emplanture et le sau-
mon. Découpe et collage des bords
diattaque, decoupe et aménagement
des trappes de servos dailerons.
Découpe des ailerons, rabotage et fer-
meture des ailerons de maniere ana-
logue aux volets de stab en incluant la
gaine de la cap OB ‘mm et un renfort
pour le guignol. Il reste & découper 5

‘paliers carbone par aile, & découper

Igy_l_?s' ernplajt:em';nt_s';_sur I_es' erons et.a

Sous le capot,
I'échappement
tique des Giles

le carénage de
est caractéris-
202/Cap 222.

dans I'emplanture de l'aile. Les ailerons
seront ainsi démontables. Lorsque tout
marche bien, que les paliers sont ajus-
tés sur l'aile, on découpe le guignol et
on installe le servo d'aileron et sa com-
mande. Les ailes montées sur le fusela-
ge, régler lincidence a 0° et percer
I'emplacement des tétons dincidence.
On en profite pour colfer le fourreau a
lintérieur du fuselage. La partie kar-
man du fuselage étant faite, il faut faire
celle de l'aile. Tracage puis apres avoir
protégé le fuselage avec un film plas-

tique, on « époxie » deux couches de

fibre 80 g a meme le fuselage. Apres
séchage, laile est présentée et on va
rembourrer le karman par du balsa
100/10, Ia partie avant formant l'arron-

di caractéristique du karman. Finir par

un masticage léger. Poncage général.

Les ailes seront entoilées a la fibre 43
‘g/m2 avec de Ienduit nitracellulo-

sique, puis la trame sera bouchée &
lenduit plus taic.

contre la somme :de

Tout le monde trouve laile du
222 petite... Il n’en est rien, c'est
le fuselage qui est énorme en
proportion.

@

Radio et

e epe
finifion
Il restera a faire les points de detail
pour que ['avion soit opérationnel. La
partie radio sera relativement simple : 4
servos Graupner 5007 aux  ailerons,
profondeur et direction, un 507 aux
gaz. Le tout alimenté par un accu NiMh
de 1600 mAh de 6 volts. Laccu, le
récepteur et le servo seront placés en
fonction du centrage (le servo de gaz.
initialement placé sur les pattes du.
moteur, a été par la suite reculé, comp-
te tenu dun centrage trop avant).
Lalimentation de la boug:e ‘est dépor—
tée sous le capot moteur grace LR
socquet Promodel. La roulette de
queue aura été travaillée afin de res-
sembler é ceﬂe du réef Fixée sous. le

:22 euras franco de




Michel peut étre trés fier de sa réalisation. Que de
chemin depuis son Micmac, publié dans le Fly Hors
série n° 1 (et qui a été construit a de trés nom-

breux exemplaires).

Laménagement intérieur est un plus
indéniable. Il reste démontable rapi-
dement pour gagner un peu de poids
en vol.

Cette vue arriére met en évidence la géométrie de

I'aile, au bord de fuite rectiligne.

Toutes les gouvernes sont articulées
"maquette”. Michel a méme rendu le
tab automatique fonctionnel !

La structure du fusela-
ge reste visible quand
la bulle est déposée.

Satisfaction

La somme de travail pour un tel résul-
tat est assez importante, SUrtoul lors-
quon doit faire son plan et créer des
couples qui Ne Sont pas représentes sur
le plan 3 vues que F'on possede: La
r et la mnsu‘uchonal.mnt




