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un modeie reduzt |

Apres la monographie du Morane
733 présentée dans notre numero:
de novembre 1998, article) qaf a
connu diailieurs un f.ranc su ces,
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Lavion

Le CAP 222 est un avion assez
compact, trés léger (450 kg a vide) et agile.
Son pilotage est aisé et trés sain. Le moteur
Lycoming de 200 CV qui I'équipe est lubrifié
et alimenté pour le vol dans toutes les posi-
tions. La puissance installée permet d'atta-
quer les figures sans prise de vitesse initia-
le.

Le décollage est impressionnant. Lacceléra-
tion est foudroyante et on roule & peine cent
métres pour se retrouver en montée a
150 km/h, le museau planté dans le ciel.

L'horizon a disparu derriere le nez de |'avion
et on se demande si I'on ne va pas décro-
cher.

Lavion suit exactement et sans retard les
déplacements du manche tout comme avec
un stick de radiocommande. Les efforts au
manche sont nuls et la sensibilité trés gran-
de. Le tonneau tourne en moins d'une se-
conde et les montées de renversement n'en
finissent pas. La boucle, attaquee sans pri-
se de vitesse tourne doucement a 4G mais
peut étre plus violente si on le désire. La bé-
te est certifiée +/- 10G. C'est trop pour moi.
Seule difficulté, I'atterrissage sans visibilité
car I'approche se fait nez tellement haut
gu'on ne voit rien devant.
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Reste un point noir : le siege avant est un
peu étroit et le plafond plutot bas car je fré-
le la verriére. Vu de I'extérieur, quand je re-
garde les copains voltiger, je suis frappé par
I'aspect des évolutions. Elles ressemblent a
s’y méprendre a celles d’'un modéle réduit et
si ce n'était le bruit du moteur qui me rap-
pelle & la réalité, j'aurai le sentiment de voir
évoluer une magquette. La petite taille de
l'avion ainsi que sa silhouette viennent
d'ailleurs renforcer cette sensation. Laile a
la forme de celle de nos multis et le fusela-
ge rappelle ceux des avions de vol circulaire
des années 70.

Le CAP 222 ne serait-il pas, par hasard, un
modele réduit a I'échelle cing ?

On peut d'ailleurs se le procurer en kit et
I'assembler soi-méme. Toutes les pieces
sont moulées en stratifié de carbone et sont
assemblées par collage a froid.

Le modele au 1/5

C'est justement I'échelle 1/5 que j'ai choisie
pour le construire. Son envergure de 7,60 m
vous donnera un modele de 1,34 m pour
1,20 m de long. Vous pourrez I'équiper d'un
60 deux temps ou d'un 70 quatre temps.
Le fuselage est de section ovoide et devra
étre construit monocogue. Je vous laisse le
soin d'en dessiner la structure a votre
convenance.
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L'aile, par contre, sera beaucoup plus facile
a construire. Le profil est un biconvexe sy-
métrique et I'on pourra choisir de la faire en
structure entiérement coffrée ou en expansé
coffré. On pourra également la réaliser
d'une seule piéce. Le stabilisateur et la dé-
rive seront construits en structure et entie-
rement coffres.

Les gouvernes seront également construites
en structure. |l est a noter que les ailerons
sont équipés de palettes de compensation
aérodynamique & l'extérieur.

La seule difficulté réside dans la confection
du raccord Karman qui est séparé en deux
sur le réel. Sa partie avant, jusqu'au longe-
ron, est solidaire de I'aile. Le reste est soli-
daire du fuselage.

La verriere est de forme simple et |'on pour-
ra la faire transparente en matériau thermo-
formable. Evidemment, il est possible de se
simplifier la vie en réalisant une forme plei-
ne taillée dans du roofmate ou de I'expansé.

Sur le réel, le train d'atterrissage est fabri-
qué d’une piéce en dural forgé. Vious pouvez
choisir de le faire en stratifié ou de |'acqué-
rir directement dans le commerce. Les
roues sont carénees.

Les capots moteurs sont assez grands pour
recevoir le moteur que I'on installera cou-
ché, échappement vers le bas.

La roulette arriére n'est pas conjuguée et
est montée libre sur le réel. Toutefois, elle




est dotée d'un petit systéme qui permet
au pilote de la bloguer dans I'axe avant
le décollage. Je recommande un monta-
ge fixe dans I'axe, la dérive étant assez
efficace vous permettra de contréler le

taxiage.

Caractéristiques

du modeéle au 1/5

Envergure : 1,34 m
Longueur : 1,22 m
Surface alaire : 33,52 dm?2
Masse : de 2,4 kg a 3 kg

Charge ailaire : de 71 & 89 g/dm?2

Profil : biconvexe symétrique
Moteur : .45 a .60 deux temps

.52 & .70 quatre temps
Radio : 4 voies
Les plans

La figure p. 36 représente le CAP 222 en
deux vues au 1/60. Seuls les Karmans n'y
sont pas représentés. Le tracé en projec-
tion de la base du cockpit y est faux. Voyez
le plan encarté pour un tracé correct.

La figure n°1 donne les formes des
couples du fuselage La figure n°2 vous
donne les formes du capot moteur. Le
plan encarté reprend ces éléments au 1/5
et vous donne la position des couples fu-
selage et capot ainsi que celle du centre
de gravité. Le profil du fuselage est figuré
en traits pleins tandis que la projection
verticale (vue de dessus) de sa partie
avant est représentée en pointillés épais.
La partie arriere vue de dessus n'est pas
représentée.

Les couples du capot moteur ne tiennent
pas compte du passage du pot d’échap-
pement. |l vous faudra vous inspirer des
photos si vous désirez les corriger.

Le profil d'aile repré-
senté sur le fuselage
est celui de la nervure
centrale. Je propose
d'utiliser un biconvexe
symétrique, calé a 0°.

Les profils des ner-
vures marginale et
centrale sont repre-
sentés a la dimension
d'utilisation et seule
l'aile droite est dessi-
née en traits épais
avec la partie centrale
du fuselage vue de dessus. Notez la forme
du karman. La structure de l'aile vous est
suggérée par ces deux nervures. La décou-
pe des autres nervures en balsa 20/10 par
la méthode du bloc vous donnera les ner-
vures manguantes que je vous propose
d’espacer de 7 @ 8 cm maximum. Vous as-
semblerez le tout sur deux longerons consti-
tués par des baguettes 10 x 10 balsa, ren-
forcées par deux ames centrales en balsa
15/10. Lensemble sera ensuite coffré inté-
gralement en balsa 15/10.
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Les ailerons sont normalement fixés par
trois charniéres a l'aile. Leur position n'est
pas représentée sur le plan faute d'indica-
tions précises du constructeur. Vous pour-
rez en disposer une au milieu et les deux
autres prés du bord en vous inspirant

des photos. Demier détail, la char-

niere centrale est équipée, coté
intrados d'une palette de compen-

sation aérodynamigue (voir photo).

Seul le stab droit est dessiné

gauche. Le profil dessi-
né sur le fuselage est
celui de la nervure
centrale du stab.
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Le profil du stabilisa-
teur est également sy-
métrique calé a 0°.
Toutefois, j'ai augmen-
tée de 10% les cotes
pour améliorer le coeffi-
cient de volume.

% Arzfmmwmﬁ CATHERINE MAUNOURY
§TOTAL

car il est equipé d'un com-
i) F9 FAO
Fig- 1 K
Hauteur totale du

pensateur et non le
couple F15 : 298 mm
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siner, il vous suffira d’en mesurer la longueur
sur le plan puis de faire des photocopies
réduites de la nervure centrale jusgu'a ob-

A I'échelle, il ne serait que
de 0,44 ce qui est franche-
ment faible pour obtenir
une bonne stabilité en tan-
gage. Le plan encarté tient
compte de cette modifica-
tion. Le tracé original est
représenté en pointillés.
Avec un centrage a 25%, le
coefficient de volume final
sera de 0,53, ce qui est
quand méme mieux. Je n'ai
pas dessing la nervure mar-
ginale du stab. Pour la des-
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tention de la bonne dimension. La
structure du stab est a dessiner a votre
convenance.

Ce modeéle ne s'adresse pas aux débu-
tants et il vous faudra faire preuve d'un
peu d'imagination pour constituer les
dessins de détail mais je vous fais
confiance. Gardez évidemment le souci
de construire léger. IL ne devrait pas étre
trop difficile de maintenir le poids a 3 kg
au maximum ce qui donnera une charge
ailaire de 89g/dm= . Le vrai est équipé de
trois réservoirs, un dans le fuselage, deux
dans les ailes. Celui du fuselage, installe
entre la cloison pare-feu et le cockpit
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nous suffira. Prévoir 250 a 400 em3. Sa par-
tie supérieure affleure le fuselage et en
constitue I'élément démontable situé en
avant de la verriére.

Les photos donnent un apercu du cockpit. La
grande verriere laisse un accés visuel impor-
tant aux curieux et je vous conseille d’'ame-
nager l'intérieur du poste de pilotage un tant
soit peu. Si vous n'y mettez qu’un seul pilo-
te, installez-le en place arriére. C'est ainsi
que l'on pilote cet avion en solo. Le poste
avant ne comporte pas en effet toutes les
commandes. Les gouvernes devront avoir
des débattements assez importants. Je vous
conseille toutefois d'effectuer le premier vol
en les limitant au départ.

Mis a part les Karmans et le fuselage mono-
coque, la réalisation de ce modéle ne devrait
pas poser de problémes particuliers au mo-
déliste expérimenté. Si I'on ne souhaite pas
construire une magquette ou une semi-ma-
quette, on pourra se passer des Karmans. La
silhouette sera conservée et on économise-
ra beaucoup de temps de construction. Co-
té finition du fuselage, comme de |aile
d'ailleurs, je suggére de maroufler avec un
tissu de verre (et résine) trés léger puis de
passer une couche de mastic cellulosigue au
pistolet. La surface obtenue apres un bon
poncage sera de la meilleure qualité pour re-
cevoir la peinture définitive au pistolet.

Trois avions sont connus au moment ol
j'écris ces lignes :

échelle 1/60
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- le prototype qui est décoré fuchsia avec
des bandes bleues foncées (voir photo ci-
dessous) est présenté dans le numéro 220
(mars-avril 1998) des cahiers du RSA (46, o
rue Sauffroy 75017 — Paris. Tel. : 01 42 28 —
26154, —
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- l'avion numeéro 1 (bleu, vert et blanc) est
celui de Catherine Maunoury.

- l'avion numeéro 2 (jaune et bleu) est celui
de Alan Cassidy décrit dans Aviation et Pilo-
te n“296 de septembre 1998 (voir ci-des-
sous). ®
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