Maquette exacte a I'échelle 3/10
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Le racer CP 80 de Claude Piel

Jean-Claude Gérard

Une allure moderne, 6 m d’envergure, 6,20 m? de surface d’aile :
voici un racer qui donne envie de construire un modéle réduit ;
avec 90 ch. il atteind 300 km/h ; a I’échelle 3/10, on obtient 1,8
m d’envergure et 56 dm? ce qui donne une charge alaire de 82
g/dm? sur mon modeéle qui pése 4,6 kg.

Le profil d'aile, naca 23012 calé a 2° a été conservé. Le stabilo
pendulaire peut effrayer, mais il est employé sur la plupart des
planeurs modeéles réduits et c’est une bonne occasion de
I'essayer sur une maquette a moteur.

Documentation ;

Nous disposions des plans établis par Claude
Piel, et nous pouvons donc certifier que le
modele est rigoureusement exact ; d'autre part,
les photos du F-PXKH ont été prises a St-
Junien, lors du rassemblement RSA en 1976.
Vous pouvez vous procurer :

— Le m.r.a. n® 436, qui donne un plan 3 vues et
une description (6,30 F a la revue)

— Aviation Magazine n® 675 qui donne une vue
écorchée, une photo couleur du F-PVOF et
I'essai en vol (8,50 F, 48 bd des Batignolles,
75017, Paris).

Construction ;

Bien qu'un peu délicate, elle n'est pas com-
plexe ; avant de commencer, vérifiez que vous
avez assez de place : c'est un gros morceau !
Vérifiez qu'il rentre dans votre voiture, 2 cv
s'abstenir, et que vous pouvez le sortir de votre
atelier sans casser les murs |~

Comptez environ 600 F de fourniture bois sans
les accessoires (roues, trains, verriére, peinture),
plus la radio, bien sir. Cela peut sembler cher
mais... c'est une magquette... une trés belle
maquette dont le stabilo pendulaire va étonner
un peu tout le monde... et vous-méme, mais si
vous étes précis en pilotage, c'est un vrai régal.

Fuselage ;

Construire tout d'abord une échelle en baguet-
tes de bois dur 10 x 5 ayant, en plan, la forme du
fuselage ; & I'avant, un renfort c.t.p. 5 mm est
disposé sous la premiére baguette ; il sera
nécessaire de faire des raccords sur les baguet-
tes et, pour ne pas créer de point faible, de ne
pas les disposer symétriquement ! Les barreaux
de cette échelle ont été omis sur le plan, pour
plus de clarté, mais disposez les contre la face
arriére des couples qui s'y appuiront par la suite.
Pendant le séchage, décalquez et découpez les
couples ; ceux-ci sont soit en c.t.p., soit en
balsa ; j'ai réalisé ceux en balsa en c.t.p. de
halsa de 3 x 2 mm car ils sont trop larges pour les
planches du commerce, et on obtient ainsi une
grande solidité.

Préparer la plaque support du train, ne pas
oublier le tableau de bord qui fait partie de la
structure. Faire un montage en I'air, a blanc sur
I'échelle, verifier le bon alignement des couples,
I'équerrage s'obtenant automatiquement si les
barreaux ont été placés correctement.

Coller simultanément C3 le support de train et
C5, puis C4.

Pour la dérive, il me semble qu'il vaut mieux la
monter a part puis la mettre en place une fois
qu’elle est coffrée ; attention le coffrage se pro-
longe d'ur _entimeétre a |'articulation du volet.

La maquette en vol.

les lisses constituant I'ossature sont en balsa 5 x
5 sur la partie supérieure arriére, et en bois dur b
x b ailleurs ; mettre d'abord en place celles qui
ne sont pas courbées : parties supérieures et
dessous a |'arriére.

Avant de coffrer le fuselage, ne pas oublier la
plaguette arriere de renfort, support de la rou-
lette de queue, voir le plan.

Positionner et coller le renfort des flancs, au
droit de I'aile, en balsa 8 ou 10 mm, & poncer a la
forme du fuselage, légérement arrondi a la base.
La plague support des fixations de |'aile est col-
lée @ ce moment-ia ; ne pas oublier : 1°, le pas-
sage des cables pour la roulette arriére (tube
bowden) ; 2° le passage des cébles pour la
direction, conformément au vrai.

Les blocs de balsa servant de liaison entre la
dérive et le fuselage sont évidés et poncés puis
mis en place aprés coffrage ; un raccord en
epoxolite est nécessaire sur le dessus car le fuse-
lage est trés arrondi a cet endroit ; le faux couple
de la partie inférieure de C11 pourra étre en
c.t.p. 3 mm au lieu de 2.
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Le capot moteur (sous les bossages) est consti-
tué par quatre blocs, maintenus par guelques
points de colle ; a I'avant, on positionne un cou-
ple rond en c.t.p. (& 10 cm), bien centré sur les
axes du fuselage ; les blocs, mis en forme, sont
évidés puis collés.

Les bossages ne sont pas évidents & fabriquer. Il
faut de la patience car il y a deux coques, symé-
triques, évidées a la gouge.

Avant de coller le tout sur le fuselage, enduire de
résine, araldite, ou V33 ; bien mastiquer les liai-
sons avec le fuselage.

Une petite opération chirurgicale s'impose main-
tenant : découper, a la scie a métaux, un peu en
avant du couple C1 et horizontalement, le capo-
tage ; I'épaisseur de la coupe sera comblée par
deux c.t.p. 5/ 10 qui serviront d'assise au capot ;
et puis... VOUs vous apercevez que vous avez
oublié de positionner le bati moteur |... non |
Vous étes un petit malin et vous l'avez fait
avant ! Bravo | Donc, dans l'ordre :

1°} Faconner le capot

2°) Positionner le bati

3°) Vérifier que le cone ne frotte pas (sintn coller
une plaque sur C1 pour avancer le moteur)

4°) Percer les passages du cable de commande
des gaz et de la durite d'alimentation

5°) Enlever le moteur

6°) Coller le bloc avant

7°) Faconner les bossages

8°) Mastiquer

9°) Découper le capot

10°) Faire la place du moteur dans le capot et les
bossages

11°) Faire les sorties d'échappement ; les silen-
cieux ' Minivox ** et " Mufflair * se logent bien
12°) Faconner et coller la prise d'air infériesure
qui peut étre fictive ou communiguer avec l'inté-
rieur du capot.

Train d’atterrissage :

J'ai eu toutes les peines du monde pour plier du
dural de 4 mm qui est cassant, aussi conseillais-
je d’employer de la corde & piano de 5 mm, ou
mieux 6 mm, carénée par du balsa et marouflé
soie ; rattraper la forme du fuselage avec des
blocs balsa.

Finition :
Classique : mastiquer, poncer, maroufler & la
soie ou au papier modelspan.

Verriére :

Elle est faite en deux parties : |'avant est dévelo-
pable. On met en place 'arceau en c.t.p. 2 mm
avec des petits renforts qui le cachent a 'angle
voulu, puis on confectionne un gabarit en car-
ton. Le rodoid est découpé et collé (cellulosique)
avant ou aprés peinture du fuselage, selon votre
meéthode.

La deuxigéme partie est plus délicate car il faut la
mouler ; Voir m.r.a. n® 465.

Vous pouvez acheter I'ensemble & Palais du
modele réduit, & rue Neuve, 69001 Lyon, qui
vous |'expédira contre-lettre de commande et
réglement (chéque ou mandat) de la somme de
40 francs.

Empennages :

Une partie de la dérive a été construite avec le
fuselage, il reste a faire le volet de direction : 3
nervures identiques, V1, V2, V3, collées bien
d'équerre sur un longeron balsa 5 mm, de
I'épaisseur de C11 ; il faut batir sur chantier verti-
calement : y fixer le longeron, puis les nervures,
le bord de fuite ; bien laisser sécher, ne pas
oublier les renforts pour les charniéres et le
palonnier ; démouler, coffrer, poser les blocs
haut et bas poncer |'ensemble.

Coller et tailler un contre-longeron (voir coupe
D1 V1) ; les charnigéres du commerce convien-
nent : vous n'avez certes pas oublié les passages
des cébles de cornmande (acier pour vol circu-
laire), connectés sur le palonnier par des chapes
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ou en faisant une boucle bloquée dans un tube
alu de 2 mm enfilé sur le cable et torsadé.

Le stabilo est de réalisation simple (tout est sim-
ple avec moi...j'ai du culot car, alors que j'écris
cet article, j'ai oublié les heures passées devant
la planche a dessin, les discutages de coup avec
P. Duprat, et les crises devant les chantiers de
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montage !) bon...respirons un grand coup et
continuons : Découper les 6 nervures identiques
dont deux en c.t.p 1,5 mm ; vous utiliserez un
systéme pendulaire du commerce, fortement
conseillé, le diamétre de I'axe étant en consé-
quence. Le support de |'articulation pourra étre
réalisé de plusieurs facons :

— en alu avec oeillets araldité en laiton ou acier
pour les paliers,

— en acier avec tube laiton brasé,

— du commerce avec roulements 4 bille.

Il est impératif que |'ensemble soit sérieusement
réalisé et monté, sans jeux.

Mettre le coffrage inférieur découpé sur le chan-
tier ; coller le longeron inférieur, les nervures,

puis la premiére des deux baguettes qui consti-
tuent le bord d’attaque, & biseauter pour respec-
ter le profil ; mettre des cales pour rattraper la
courbure des nervures ; coller le longeron supé-
rieur ; laisser sécher.

Sortir du chantier, fixer le palonnier en ne collant
que l'axe secondaire, le principal étant posi-
tionné sans collage ; vérifier I'ensemble en pré-
voyant assez grand ; poser le coffrage supérieur,
terminer le b.a., les saumons ; poncer, entoiler.
Confectionner et fixer le support, bien centrer en
faisant trés attention, ce n'est pas évident ...
(ah, enfin 1). Le stabilo semble petit mais il n'y a
aucune erreur de mesure, le vrai mesurant 1,60
m et la maquette vole trés bien ainsi.

La commande est la classique baguette de bois
dur (ou balsa trés dur 10 x10) avec c.a.p. ligatu-
rée & chaque extrémité ; surtout pas de cable de
vélo ou de commande plastique !!

Ailes :

La structure est classique et il n'y a pas de vril-
lage. Découper les nervures deux par deux, les
ajourer éventuellement. Les nervures N4 et N9
pourront étre en c.t.p. 1,bmm, penser aux pas-
sages des cables.

Construire par demi-ailes : Placer le longeron
inférieur puis les nervures, les caler et vérifier
leur alignement ; positionner et coller les clefs
d'aile en c.t.p. 3 mm ; colleurle b.a., le b.F. et la

\

|

L
cTedono

- 5%

e =

/4:

;////E P

iz i T ‘
e

Pesmsnment Baba 3000 = 30710

Tl e

Bagwth 1055 By

SeprerrTraln
e

Mai 1979

T P et
o B tag Fuk s pe
Tau mprrnemiag &t



el o4l CP&C
IS REEE

= MAQUETTE VOLANTE RC
-‘__hq__-\__h-‘"_‘l'r“—-—.___‘__‘_h‘_ ‘ Puanlil
| o
It S
Ei“_ﬁ____,-—--'""';_'J
/’/f— o=
_\—,Bwﬂ’_"____”-—-—'—'_"’—f

Baampe it
e

£ sy Fong

it e

anfaie de sl r

i s e €4 4m it ahe e
o ol - o e el So00
Vikra e b KD

Fu Dol 1300 =

Crbamarts G gaprnt

cTeSan0 e |
[}
Bdia 38018

ot Wt .
B im0

e e i
Dy Sellemge VT,

e L

x§ Balis
Bt 1025 = Bl Baine nyide

Bt e brai et s
el Bl Y : CRCEELUS

m.r.a. 474




12

Le CP 80 de M. Monfils a St-Junien.
Bleu métallisé, tous décors jaunes
sauf damiers et immatriculations.
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planchette servant de support aux axes des aile-
rons.

Faire |'autre demi-aile ; les assembler en soi-
gnant les calages et les collages ; mettre les
blocs centraux puis les coffrages, sans oublier
les baguettes 10 x 5 de renfort. Monter les com-
mandes des ailerons avant de terminer le cof-
frage.

Ailerons

lls sont taillés dans une planche de 20 mm ; on
colle de fausses nervures en c.t.p. 1 mm & cha-
que extrémité puis... rabot... et pongage. Les
axes sont en c.a.p. 1 ou 1,2 mm, les support en
dural avec un palier en tube laiton ; il faut res-
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Détails de la maquette

pecter le décalage de 5° ; faire la fente pour le
passage des supports, renforcée par une pla-
quette de c.t.p. Tmm. Avant le collage des sup-
ports & 'araldite, bien vérifier les débattements
et les jeux.

Terminer les coffrages des ailes, les saumons, le
bord d'attaque. Bien arrondir et poncer.
Confectionner les Karmans (semelle en c.t.p. +
époxolite) et les fixations de |'aile.

Décoration :
Vous pouvez réaliser 2 modéles :

— Le F-PVOF de ClLaude Piel, photos dans
Aviation Magazine et ci-contre : fuselage bleu
ciel, inscriptions, damiers, bandes d'ailes noir -+
blanc ; noir mat pour le cone et le dessus du
capot, bleu foncé pour les carénages de roue, le
bord d‘attaque, la bande et I'oiseau du fuselage.

— Le F-PXKH, photos ci-contre : bleu métal-
lisé, le 10, |'ciseau et la bande étant jaune clair ;

filet jaune soulignant le panneau anti-reflet et la
verriére. Inscriptions blanches. L'avion est celui
de M. Monfils.

Vol :

Choisissez un jour ou il n'y aura pas trop de con-
seilleurs ni de curieux ; le centre de gravité aura
&té vérifie a la maison (tolérance + 5 mm) ;
moteur en route, vérifiez le bon fonctionnement
et le sens des commandes. Si le stabilo vibre
trop, ne volez pas, refaites la fixation : une
maquette de cette taille ne souffre aucun de-
faut | Respirez un bon coup, détendez-vous en
faisant quelgues minutes de roulage. Mettez les
gaz : aprés 50 metres de roulage il s'élévera de
lui-méme ; soyez trés doux sur la profondeur. Le
vol est magnifique, imposant mais rapide ; le
Super Tigre 60 Téte Bleue est suffisant ; deux,
trois tours... c’est beau... mais les minutes pas-
sent et les 450 cm?® du réservoir sont vite con-
sommes et il faut atterrir.

Attention : si vous réduisez brutalement les gaz,
le modéle va s'enfoncer et gare au décrochage si
on tire trop sur la profondeur ! Soyez prudent : il
faut I'emmener mi-gaz puis 1/4 de gaz, & proxi-
mité du sol, bien a plat, et tout réduire lorsque
les roues roulent presque.

L' Acro passe bien en pilotant 3 axes, c’est-a-dire
en conjugant direction, ailerons, profondeurs. Si
vraiment la petite taille du stabilo vous fait peur,
vous pouvez |'agrandir ; mais ce ne sera plus
une maguette.

Et voila... bon courage et bons vols. Ecrivez-moi
par I'intermédiaire du M.R.A. si vous avez un
probléme particulier.

J.C.G.

Le plan du C P 80, qui com-
porte 2 feuilles reproduites ci-
contre, est en vente au M.R.A
contre lettre de commande et
réglement de 48,00 F.
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