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UNFRACER! PARK® FLYER XX

Le modéle que je vous présente dans ce numeéro
a été inspire des fameux racers Caudron \

dessinés dans les années 30 par lingenieur X
Marcel Riffard. Ce modele a été développé pour

un objectif bien spécifique que je vous invite a

découvrir maintenant.

ERIEINE
Printemps 2017, je recois un appel
d’Andre HOUEL, président de ligue des
Hauts de France. |l est a la recherche de
plans d’avions Caudron pour participer a
un meeting prévu en juin 2017, Ce mee-
ting doit se tenir dans la commune de
RUE en Picardie, ville dans laguelle on
peut visiter un musée dédié aux fréres
Caudron. J'avais bien un plan de Cau-
dron C366 a realiser en structure bois
mais les delais vont s'averer trop justes
pour lancer la construction de ce type de
modele. Le meeting devant se dérouler
sur le stade municipal, je décide d'etu-
dier un modéle spécifigue de type park
flyer, simple et rapide a fabriguer. Un
short kit distribué par la ligue est envisa-
gé. Si initialement j'avais projeté un mo-
dele en EPP, les délais trés courts vont
vite me ramener a étudier un modéle en
Dépron, dérivé d'un modeéle equivalent
que j'avais jadis dessiné mais unigque-
ment pour un usage en indoor. Je suis
donc parti de cette base en appliguant
tout simplement un coefficient multipli-
cateur de 2. La conception de |'aile sera
toutefois complétement nouvelle pour la
rendre demontable. J'en ai profité pour
adapter un profil kfm-4. Ce Caudron est
donc depourvu de train d'atterrissage,
I'objectif avant tout est d'obtenir un mo-
dele qui « occupe » le ciel tout en evo-
luant dans un volume restreint : c'est un
park flyer XXL, qui est d'ailleuirs une pra-
tigue a la mode outre-Rhin. La masse
au final, prét a voler, est ires modéerée
puisgu’elle ne depasse pas les 650 gr.
Ce Caudron est vraiment a classer par-
mi les park flyers, il n'a pas été dévelop-
pé pour voler vite et je vous déconseille
vivement d'utiliser des moteurs plus
puissants, vous risqueriez a coup sur de
détruire l'aile, gu'on se le dise.
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La siructure est donc majoritairement
en Dépron de 6 mm avec un peu de 3
mm ici et la. Des renforts en carbone
sont présents et I'ensemble s'apparente
assez bien & un modeéle indoor, si ce
n'est la taille. Le fuselage est consti-
tué de deux flancs en 6 mm, reliés en-
semble par lintermédiaire de 3 couples
internes également decoupes dans du
6 mm. Un coffrage supérieur en 6 mm
ferme le dessus du fuselage tout en ap-
portant un peu de rigidité. Le coffrage
inférieur est réalisé en Dépron de 3 mm
avec une double couche pour la partie
située entre I'hélice et le bord d'attaque
de l'aile. Les empennages sont égale-
ment en 6 mm avec un renfort du sta-
bilisateur horizontal obtenu par collage
d'un plat en carbone de 3x1 mm. L'aile
est en deux parties. Chaque partie est
constituée d’'une premiére partie plate
en 6 mm, cette partie présente une
entaille pour y coller un tube laiton de
diametre extérieur 5 mm. Ce tube servi-
ra de fourreau pour la clé d’aile consti-
tuee d'une corde & piano de 4 mm de
diametre. Sur cette piece sont ensuite
collées deux épaisseurs de Dépron de
3 mm, 'une au dessus et |'autre en des-
sous. Des renforts en plat de carbone
(3x1 mm) sont colles a chant sur le
contour des ces epaisseurs. Les gou-
vernes verront leur bord biseauté pour
permetire un débattement suffisant,
I'articulation est obtenue en utilisant un
ruban adhésif. Encore une fois, toutes
ces méthodes sont issues du domaine
indoor. Pour la jonction entre les ailes
et le fuselage, chaque aile regoit & son
emplanture un petit bout de velcro au-
tocollant (1,5%2 cm environ). Les ailes
sont glissées de chaque cote du fuse-
lage et viennent se rejoindre a l'inté-
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TEXTE ET PHOTOS : LAURENT BUISSYNE

INFOP

CAUDRON C450

Envergure : 1m35
Longueur : 1m40

Masse : 620 gr. (avec pack 3s1P 1300 mAh)
Surface alaire : 26,5 dm2 :
Charge alaire : 23,4 gr/dm2

Motorisation : Mega RC 400, esc 20A,

helice 8x6

NOTICE DE MONTAGE
EN LIGNE
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A Pemplanture, collée sur I'aiie, une bande de
Dépron permet de caler Paile contre le fuselage.

Les servos d’aileron sont simplement collés
a Pintrados, les commandes sont courtes en
corde a piano et les guignols en plague PVC
de 1 mm.
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Les vitres ont été masquées le temps de
P'application de la teinte bleue, les contours et
lignes de structure sont tracés au feutre noir et
les marquages sont découpés numériquement
dans du vinyle autocollant.

rieur de ce dernier. L'immobilisation est
obtenue en fixant un bout de velcro en
commun avec les deux éléments déja
collés sur les ailes. Pour éviter que les
ailes ne pivotent suivant I'axe de lacet,
des bandes de Dépron de 3 mm sont
ensuite collées sur I'extrados des ailes,
contre le flanc externe du fuselage. Ce
mode de fixation est trés basique mais
dans le cadre d’un park flyer, c’est am-
plement suffisant.

Les collages ont été réalisés avec de la
colle UHU POR mais également avec
un pistolet a colle.

Le couple moteur, seul piéce en bois,
est découpeé dans du contreplaqué puis
collé sur I'extrémité avant du fuselage.
Les trous de fixation pour le moteur dé-
pendront du type de moteur utilisé. Au
dela de cette courte présentation, je
vous invite a faire un tour sur mon site
pour retrouver cette construction pré-
sentée en détail avec plusieurs photos
prises durant 'assemblage.
http:/bulconcept.e-monsite.com/

EQUIPEMENT

Quatre servos d’environ 10 gr (1,2 kg/
cm) suffisent pour équiper ce modeéle,
Pour la profondeur et la dérive, il suffit
d’'entailler le flanc a la dimension des
servos puis de les encastrer en les
collant & la colle chaude. Pour les aile-
rons, c'est encore plus simple puisque
les servos sont juste collés sous laile.
Dans tous les cas, les commandes

Le modéle est grand mais Phélice est toute
petite, normal sur un park flyer xxi !
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La voilure est démontable en deux parties et le verrouillage est simplement assuré par une bande

de Velcro.
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Les servos de dérive et de profondeur sont encasirés et collés dans les flancs, sous le

stabilisateur.

gnols seront découpés dans du pvc de
1 mm d'épaisseur et les commandes ré-
alisées dans de la corde a piano de 1
mm. Sur mon prototype, j'ai installé un
moteur mega rc 400/15/6 alimenté par
un contréleur de 20 ampéres branché
sur une batterie 3S 1300 mAh. L'hélice
est une 7x6, elle semble ridiculement
petite par rapport a la taille du Caudron
mais cette hélice associée a ce moteur
suffisent amplement pour le caractére
« park flyer » du modele. Le récepteur
est installé dans le fuselage, au niveau
de l'aile, des rallonges seront néces-
saires pour les deux servos situés dans
la queue ainsi que pour les servos d'ai-
lerons.
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FINITIONS

Cette étape sera a limage de Ia
construction : simple et rapide. J'ai donc
utilise une bombe de peinture bleue
pour peindre I'ensemble du modéle.
Les principales lignes de structure ont
été tracées a l'aide d'un feutre indélé-
bile. Les marquages ont été découpés
dans du vinyle autocollant. Encore une
fois, la simplicité est de mise tout en
veillant & ne pas trop alourdir la struc-
ture avec une peinture trop prononcée
et ou trop chargée.

DEBRIEF
CAUDRON C450

Centrage : 2 100 mm du BA & I'emplanture

Débattements : mesurés a la largeur
maximale de la gouverne.

Ailerons ; + 40 mm, - 30 mm
Profondeur : +/- 25 mm

Dérive : +/-50 mm

CONCLUSION

Trés simple, trop diront méme certains,
mais parfois il suffit de peu pour se
faire plaisir. La richesse de notre loisir
n'est pas proportionnelle avec le prix de
nos modéles. Ce Caudron n'est certes
gu'un gros park flyer, mais en l'air, il a
de l'allure et on le reconnait au premier
coup d'ceil. Sa construction ne vous rui-
nera pas, ni en temps ni en argent. Et
si vous étes plusieurs dans votre club &
céder a la tentation, vous pourrez vous
organiser des petites courses sur un
coin du terrain, entre copains. A

Les formes sont ceries trés simplifiées, mais Ia
silhouette des célébres racers des années 30
est bien perceptible.




ENCARTE

Avec ses 650 gr et sa charge alaire ridicule, cette
version « park flyer » du Caudron nécessite des
conditions météum!ugiques favorables pour en
tirer toute la quintessence. Le vent sera donc son
pnncipaj ennemi mais un vent faible voisin des

10km/h peut encore étre foléré.
DEPART

L'absence de train oblige le pilote a lancer ce

‘modgle. Rien de plus, vous attrapez le msdélepar
son fuselage, juste devant le cockpit, vous mettez
pleine puissance et vous lancez le Caudron droit
devant Iui, Si vous avez mis suffisamment d'an-
ticouple, il doit partir bien droit. Aprés, le reste.
n'est qu une farmaMé
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qu'il y ait un trés léger délai dans la réponse en
roulis mais a ce détail prés, le comportement en
vol est trés sain. En virage, on peut accompagner
les ailerons avec un soupcon de dérive mais ce
n'est pas obligatoire.

ACROBATIES

.-.Ceté vnltlge il ne faut pas étre exigeant, le profil
Mest pas
ative

e qu'il y a de mieux et la vitesse re-
ent faible font que les ﬁgum manquent

‘d’ampleur. Le modele n'a pas été congu dans
ce sens mais on peut toutefois tourner des ton-
‘neaux et, moyennant une petite prise de vitesse,
‘on peut passer le loupmg etun semblantde e

tournement.




