Jérome Chambon

Christen

Ci-dessus : Jéréme ne recule devant rien
pour demeurer en parfaite symbiose avec
ses modéles : il leur parle, les chouchoute,
les observe sous leurs plus retranchées cou-
tures... Quelle abnegation !

Le Christen Eagle de Protech sait aussi se
« retourner la crépe » !
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Auscultation
intempestive

La longue boite colorée renferme tous Ies Ie-
ments smgneusement emba[!és_et pmteg 35 Vaus
n‘avez aucune crainte & avoir si VOUS VOUs procu-
rez cet avion par correspondance 2l y a peu de-‘
risque de bris... Z =

Les diles...

. sont construites d'une seule pléca ce qm sera
un gain appréciable de temps au: maentage. Elles-
sont en structure de balsa et contreplaqus;
coffrage extrados ou intrados pourimiter la strut;
ture du réel. Cela dit, n‘ayez aucune crainte quant
3 la solidité générale, bien présente ‘et assurée
par de serieux longerons et renforis Jjudicieuse-
ment positionnés. Chaque aile est-équipsée d'aile-
rons. lls ne sont pas « full span » mais reprodii-
sent la géométrie du grandeur. De par leur posi-
tionnement, ils présentent une corde relative-
‘ment importante, gage d’'un taux de roulis confor
table:

Uaile inférieure posséde deux Iegerﬁerrls pour les
servos actionnant les guatre ailerons. Chague
puits est fermé par une trappe en contreplagué’
sur laquelle se fixe le servo ad hoc. Uespace
disponible ne permet d'installer que des micre-
sarvos. Le téton de centrage, en contfep!ac;ue,
formé par le prolongement des nervures d'em-
planture. Malgre son aspect sous- dlmensmnne il
remplit sa tache sans faillir. Les trous pour le pas-
sage des vis de fixation sont déja percés (bonne
nouvelle) ce qui évitera d'avoir a aligner. ces der-
niéres pour le positionnement du stabilisateur.
J'ai eu la mauvaise surprise de remarquer que les
attaches pour la cabane st haubans nétaient pas
montées d'usine. Vous aurez donc a le faire. Non
mais, on ne va quand méme pas vous macher le
travail non ?

Et le fuselage ?

Le fuselage est également de conception et de
construction classigue, allégee. Il est construit sur
de nombreux cadres {découpeés Laser) en contre-
plaqué, largement évidés. Les cadres sont religs
par de nombreuses lisses en balsa. La partie
avant merite le détour puisqu’elie est constituge
d’une multitude de pieces en contreplagué évidé
qui garantissent légeérete et rigidite. Les ecrous a
griffes pour les supports de la cabane sont en
place ainsi que ceux pour la fixation du train d'at-
terrissage et ceux de fixation de |'aile inférieure.
Les puvertures pour le passage des commandes
de profondeur et de direction sont deja réalisees

Force est de constater que les kits d’avions enﬂerement construits ont pris une part importante du marché
de la vente d’avions radiocommandés. Il y a encore quelques années, ces kits étaient de simples Trainers
de 150 centimétres d’envergure, construits avec des matériaux de piétre qualité et des qualités de vol par-
fois surprenantes, a des tarifs assez dissuasifs.
Il y a environ deux ans, nous avons eu I'agréable surprise de voir arriver des avions de plus en plus gros avec
une qualité de fabrication et une qualité des matériaux. La grande révolution réside dans les prix aftractifs
de ces machines, disponibles autour de 200 Euros. C’est le cas du Christen Eagle de Protech.

Si, en plus, la qualité de fabrication, des matériaux et de vol sont a la hauteur, je me demande encore pour-
quoi vous étes encore derriére ce magazine et pas au magasin, en frain d’acquérir ce bien bel animal !




Des propormpns parfades. dea\
coulaurs qui s flashent » AP
‘mem' ne pas . craquer » ? i

La gueule et la décoration originales
La qualité des materiaux et accessoires
Le comportement a basse vitesse

Le comportement acrobatique

Prix

Notice pas toujours trés claire.

Attaches de fixation des haubans qui
auraient pu étre installées d'usine.
Montage/démontage trop long.

Utilisation de micro servos pour les ailerons.

6) Les roues en- olisse. sont carenées TJ La verriére, opaque, est fixee par quatre vjs.|
| Parker. 8) La cabane assure la fixation de Ia:le sunerreure A £t 10} Le.s— somes des Fom |
mandes de pmfbndeur et dﬂ' syméme T e e o ; B3ten o

T

scotch d'écolier est trés utile pour maintenir I'en-
semble en place pendant le séchage. Vérifiez la
rectitude genérale. Lincidence des ailes est cor-
recte de montage, donnée par les ouvertures
realisées dans les ailes et présentant des profon-
deurs différentes.

Dernier point : j'ai préféré modifier le systéeme de
fixation du carénage d'intrados de l'aile inférieu-
re. Prévu pour étre vissé a 'intrados, je l'ai colle a
la cyano. Par contre, il reste fixé au fuselage (dans
sa partie avant), par deux vis Parker.

Voila qui termine ce chapitre « points délicats ».
Attelons-nous a présent a |'installation du groupe
moto-propulseur.

Installation moteur

Pour mouvoir son Christen Eagle, Protech préco-
nise une gamme de moteurs qui peut surprendre,
de 10 a 15cc en deux temps et de 15 a 20cc en
quatre temps. Avec les cylindrées maximales, |'a-
nimal va étre vivace. Eu égard a la masse annon-
cée, j'ai installé un moteur compris dans la four-
chette inférieure, un OS .61 FX et hélice Master
Airscrew 12x6. Le moteur est monte téte inclinée
vers le bas a environ 45° pour dissimuler le pot
d'echappement qui évacuera les gaz sous |'avion.
L'on conservera |'esthétique genérale au maxi-
mum. Le moteur est fixé sur le bati Nylon fourni,
lui méme fixé a sa boite via quatre BTR et écrous
a griffes. Le réservoir est, quant a lui, inséeré dans
son emplacement taillé dans les couples avants. ||
est immobilisé a l'aide de mousse et d'une
baguette balsa a I'arriere.
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Installation radio

Nous avons a faire a une machine de voltige, qui
plus est équipée d'un moteur assez puissant et
capable de figures violentes, exigeant des servos
de qualité. Le Christen Eagle a donc été équipé
comme suit :

® Deux HS-85BB aux ailerons. Ce choix a été
dicté par |‘épaisseur de I‘aile qui interdit des
servos de taille standard. J'ai donc opté pour
ce que j'avais de plus rapide et de plus puis-
sant dans cette taille. Les commandes sont
réalisees a partir de tubes carbone et chapes a
boules afin d'éviter flambage et jeu (les aile-
rons inférieurs commandent les ailerons
supérieurs via des commandes verticales).

® Deux S-9402 (8Kg, 2 Roulements, 0.1sec/60°) a
la profondeur et a la direction. On pourrait
envisager des servos plus modestes sur ces
axes mais j'ai préféré jouer la sécurité et la
rapidité en installant ces monstres de puis-
sance. La commande de profondeur est réali-
sée a |'aide d'un rond de bois dur avec corde
a piano et bague d'arrét coté palonnieret « Y
» et chapes a boules du cété guignol.
N'appréciant guére la méthode du Y, j'ai rendu
les deux volets de profondeur solidaires en
intercalant un « U » en corde a piano de
2mm. La commande de direction est realisée
3 l'aide de cables « aller-retour ».




® Un C-577 aux gaz. Ce servo standard offre
rapidite et faible jeu. Il est done tout indiqué
pour commander le carburateur via une com-
mande souple de 2mm coulissant dans un
tube guide de 3mm.

Le pack d'accus (5 éléments de 1400mAh Ni-cd),
est fixé contre le réservoir pour obtenir un cen-
trage sans plomb. Il est immobilisé par du double
face et quelques baguettes de bois dur.

Le récepteur, un C17, est fixé au Velcro derriere
les servos. Un interrupteur & prise de charge (fort
utile sur un biplan si vous ne souhaitez pas le
démonter aprés chaque séance) sera judicieuse-
ment fixé contre |'un des flancs.

Centrage
et débattements

Protech positionne son centre de gravité dans
une fourchette comprise entre 95 et 125mm du
bord d‘attaque de |'aile supérieure. Les premiers
ebats aériens du Christen ont également confir-
me qu'un positionnement 8 110mm était une
valeur ideale pour prendre la machine en mains.
S'agissant des débattements, j‘ai effectué le pre-
mier vol avec les débattements dit « Expert ».
Bien que parfaitement acrobatique avec ces
valeurs, les taux de roulis et de lacet ne me
convenaient pas. J'ai donc poussé ces valeurs au
maximum aux ailerons et a la direction. La pro-
fondeur a été calibrée sur une valeur « un poil »
supérieure.

FUN Ailerons +10/~-Tmm
Profondeur +10/~10mm
Direction +15/-15mm

EXPERT Ailerons +15/-10mm
Profondeur +15/~15mm
Direction +20/-20mm

MAISON Ailerons +25/-25mm
Profondeur +20/-20mm
Direction Maximum.

Aerobatic Flying

Plantons le décor... Mai 2004, la Belgique m'ac-
cueille les bras grands ouverts (comme & son
habitude). Matthieu, alias « Crazy-Matt », a pré-
paré ses belles machines pour la journée Portes
Ouvertes du Club de Dottigny, prés de Tournai. La
magnifique piste en herbe a été fraichement ton-
due pour I'occasion et tout est réuni pour que ces
premiers vols se passent au mieux. Aprés vingt
minutes de montage, de vérifications et autre
remplissage de réservoir, le moteur est prompte-
ment démarré.

Le vent de travers fait envisager un décollage «
travers piste » sur une vingtaine de metres |
Gloups ! Je fais confiance & la surface alaire, 2 la
puissance disponible et a la force du vent.
Dernieres photos statiques, au cas o, et le man-
che de gauche est poussé & fond. Le Christen
Eagle s'éleve en moins d'une quinzaine de met-
res. La puissance disponible permet une prise




d'altitude rapide et sécurisante. Les montées ver-
ticales ne seront pas anémiées. Aucun doute,
Protech a vu large pour ses préconisations
moteur | Aprés une prise d'altitude confortable,
I'appareil est remis en ligne de vol pour tester ses
reactions et aptitudes au vol acrobatique. Je n’ai
eu gue quelques crans de trims a afficher aux
ailerons et rien a la profondeur, signe que le cen-
trage et le calage des ailes sont corrects, de mon-
tage. Voila qui rassure de suite sur la qualité de
conception de ce biplan. En effet, le probleme
avec un biplan de voltige est de trouver le bon
angle de pincement des ailes (généralement -1 &
-1.5" pour l'aile supérieure et +0 & 0,5° pour |'aile
inférieure). Une mise en piqué sous 45° avec
moteur au ralenti me confirme que le centrage est
correct. On note une legére remontée aprés cin-
quante bons metres de piqué. On reprend un peu
d'altitude afin de positionner le Christen Eagle
pour le test de décrochage. On réduit les gaz pro-
gressivement et I'on maintient |'altitude en
cabrant tout aussi progressivement. On attend,
on attend tellement que |'on se demande si I'ani-
mal va enfin se décider & décrocher, On assiste
alors a une jolie descente parachutale maitrisée
aux ailerons. Si 'on botte a la dérive dans cette
configuration, le Christen décide enfin & partir
dans une trés jolie vrille qui pourra étre accélérée
aux ailerons et a la profondeur. Voila qui termine
nos devoirs sur le comportement aérodynamique
du Christen Eagle.

Passons, a présent, & des choses plus rigolotes.
Les gaz ouverts en grand. Le Christen ne traine
pas autant gqu’on aurait pu le penser. On le sent
prét a bondir. Qu'a cela ne tienne | A cette allure,
les ailerons sont d'une redoutable efficacité et le
tonneau passe, en désaxant légérement, en une
bonne seconde. Le vol dos demande & étre lége-
rement soutenu a la profondeur. Lattitude, dans
cette position, est moins cabrée que ce a quoi l'on
aurait pu s'attendre. La profondeur est assez vive

{normal eu égard au faible bras de levier) et per-
met, accouplée aux ailerons et a la dérive (tout
aussi efficace), de passer des déclenchés assez
violents qui stoppent net au recentrage des man-
ches. On apprécie la faible inertie des ailes, ultra-
légéres.

Le vol tranche tient indéfiniment. Une action
modérée & la direction et une légére compensa-
tion & la profondeur permettent de golter aux
joies de cette figure, trés plaisante pour les yeux
et I'Ego (ndIr. « hum... »).

La puissance disponible autorise des boucles
d’un diamétre immense, seulement limitées par
la petite taille de la machine que I'on aura vite fait
de perdre de vue (en ce qui me concerne en tout
cas). Cette méme puissance permet de réaliser de
somptueux déclenchés ascendants et autres sta-
tionnaires pour peu que vous soyez un adepte de
la mayonnaise phalangée. Par contre, n'espérez
pas passer le Torque-roll : le positionnement des
ailerons interdit tout contréle dans cette position.
Les figures négatives sont tout aussi a I'honneur
! La cellule encaisse vos moindres caprices avec
une volonté impressionnante. On se sent en
confiance avec cet avion, a tel point que I'on tente
de nouvelles figures sans la moindre appréhen-
sion. A l'atterrissage, on se dit que |a trainée et le
faible bras de levier risquent d'étre des handi-
caps. Une fois encore, le Christen prouve qu'il
n'en est rien. Il suffit de caler I'animal sur une
pente faible et de le laisser filer. La finesse est
étonnante pour un biplan et le taux de chute reste
faible. Cette aptitude au plané (ne comparons
tout de méme pas a un planeur) permet d'asseoir
le Christen et de poser en souplesse.

Conclusion

Encore une fois et sous peine de passer pour un
éternel satisfait, Protech nous a pondu une
machine geniale. Une gueule terrible, un compor-

tement on ne peut plus sain et une aptitude inng
pour |'acrobatie en font une machine que je me
plais a considérer comme le modéle phare d
mon escadrille. J'aurais aimé la conserver plus
longtemps, mais c'était sans compter sur une
defaillance de |'accu de réception !

Qu'a cela ne tienne : au prix auquel est propos:
cet avion, il sera trés bientdt de retour dans ma
petite escadrille...

Bons vols a toutes et a tous et & bientot sur les
terrains !

Christen Eagle
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 FICHE TECHNIQUE
Longueur :

. Surface alaire :
- Masse :
- Charge alaire :
. Moteurs
. préconisés :

1125mm

B61a912Tou 914
1.20 4T

0S .61 FX

4 voies/5 servos
225 Euros

| Moteur de I'essai :
Radio :
. Prix indicatif ;

La sortie de boucle est trés propre.

NOS APPRECIATIONS
Qualité et contenu du kit

Facilité d'assemblage

Facilite de pilotage

Qualites de vol

Rapport qualité/prix

B Inférieur & la moyenne [ Dans fa moyenne I Supérieur & la moyennz
(Ces appreciations s'entendent dans la carégone du modéle concernd)




