La construction
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Alfred Bellec

Rien a voir avec la construction de bateaux destinés a participer a la course transatlantique en solitaire...
Il s’agit ici de realiser des fuselages dont les formes sont galbées a souhait, mais malheureusement non
développables et donc impossibles a fabriquer en planches de balsa roulées ou cintrées.
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reéaliser une forme puis un moule et enfin le modeéle définitif, ¢’est

a dire pas mal de travail qui ne se justifie que dans la perspective
d'une realisation en petite série. |l y a aussi la solution du moule
perdu qui consiste & maroufler a I'aide de tissu de verre et résine
époxy une forme en polystyréne qui sera ensuite grattée ou dissoute
aprés polymérisation de la dite résine. Cette méthode demande un
certain tour de main, de plus, les modeéles obtenus sont souvent
assez lourds et nécessitent un travail de finition assez important.

'I y a bien sir la solution "fibre et résine”, mais cela implique de

Modeéle unique

Dans ce cas, il est possible d’employer une autre méthode dont je ne
revendique pas la paternité... Je suis bien trop jeune pour cela et la
technique en question existait déja au temps de la marine en bois et
les vieux modélistes dont je pense faire partie 'ont pratiquée puis
oubliée, puis repratiquée (¢ca ma rappele une chanson). En toute
modestie, je vais tenter de vous la présenter dans ses colonnes.

Monocoque

Il s'agit de la construction monocoque dont le principe de base est
I'assemblage de lattes juxtaposées sur des couples représentant la
section de la forme a obtenir, la largeur des lattes varie, selon le
rayon de la courbure a réaliser.

Cette méthode, une fois maitrisée, vous permettra d’envisager la
construction de modeéles originaux de facon économique et assez
rapide.

Premiére étape, placez les lisses les plus
externes.
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Etude du modeéle

Si vous disposez d'un plan, les couples sont déja tracés et le travail
grandement simplifié. Dans le cas des plans trois vues issus de cer-
taines revues, il arrive que les sections du fuselage soient représen-
tées, il vous suffira de trouver une photocopieuse pour agrandir ces
dessins a I'échelle voulue.

Si votre plan ne porte pas la représentation des couples, il faudra
bien vous appuyer la besogne, et 13, quelques connaissances en des-
sin industriel vous seront bien utiles.

En premier lieu, il vous faut tracer la vue de profil et la vue de dessus
de vote modele a I'échelle 1/1. Sur cette base, déterminez I'espace-
ment des divers couples. A titre d’'exemple, en prévoyant un revéte-
ment en balsa de 3 mm, je mets un couple tous les 10 & 12 cm pour
obtenir une forme réguliére, si la courbure est plus prononcée, les
couples seront naturellement plus rapprochés.).

Vous avez ainsi la largeur et la hauteur de vos couples. Il ne vous
reste plus maintenant qu'a trouver la courbe qui va bien pour tracer
vos sections définitives. A ce sujet, je vais vous confier un secret :
mon ami Francois Richard connait une méthode pour venir & bout de
cetie tache ingrate... Tournez la page !

Une fois que vous aurez dessiné vos sections, n‘oubliez pas d'enlever
I'epaisseur équivalente a celle du coffrage ultérieur, ¢a parait idiot,
mais ga peut arriver a tout le monde (c’est comme quand on prépare
deux flancs droits pour un fuseau).

Au travail

Les couples ainsi obtenus seront découpés dans du balsa de 3 3 4
mm d’épaisseur, puis séparés suivant |‘axe vertical ou horizontal
selon ce que vous aurez choisi comme plan de référence pour votre
montage (c'est le moment d'utiliser vos chutes).

Prenez du balsa de 3 mm de densité moyenne que vous allez débiter
en lattes de 10 mm de large (cette largeur peut varier de 5 a 15 mm
suivant le rayon de courbure).

Fixez votre plan sur votre chantier de montage puis épinglez dessus
les deux lisses latérales, les demi-couples et en troisigme lieu la lisse
meédiane. A ce stade, avant qu’il ne soit trop tard, il est intéressant
d'effectuer un contréle de cohérence en présentant une baguetie que
vous cintrerez le long du fuseau pour vérifier qu‘il n'y a pas de couple
trop gras ou trop maigre. Pour &tre complet, ce contréle se fait sur
plusieurs genératrices. Si un défaut est détecté, il est facile de refaire
un nouveau couple.

L'étape suivante consistera 3 poser les autres lisses en progressant
de fagon a respecter la symétrie. Au fur et & mesure de la progres-
sion, le montage sera bridé en utilisant moult élastiques et épingles.
Collez bien les lisses entre elles sur toute leur longueur et soignez
leur ajustement afin d'éviter d’avoir & mettre trop de colle ou de mas-
tic. N'hésitez pas a interrompre le travail de temps a autre pour lais-
ser sécher la colle.
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| Fixez les couples et la lisse médiane. Ensuite,
effectuez un contréle de I'ensemble.

Continez a progresser symétriquement afin de
répartir les tensions dans le hois.

Deuxieme face

Lorsque vous aurez terminé la premiére moitié de fuselage et que la
colle sera bien séche, vous pourrez libérer votre ceuvre du chantier et
admirer le travail (pas trop longtemps, car ce n'est pas terminé).
Collez maintenant les demi-couples restants sur leurs homologues.
lei, un simple pointage & la cyano est suffisant. Effectuez un contrdle
de cohérence des couples, puis recommencez la pose des baguettes
de recouvrement comme pour la premiére moitié. Quand votre
ceuvre sera terminee et que la colle sera bien séche, administrez lui
une bonne séance de poncage pour rendre les formes reguliéres,
puis munissez-vous de votre cutter et separez vos deux coquilles sui-
vant le plan de joint (c’est pour cela qu'il ne fallait pas coller les lisses
entre-elles a cet endroit).

Vous disposez maintenant de deux coquilles dans lesquelles vous

Il faut placer les couples de la deuxieme moitié
avec quelques points de cyano.

Commencez a progresser a la fois par les
bords et au centre.

La moitié du fuselage est recouverte de lattes.
Laissez sécher longuement.

Procédez
comme pour
la premiere
face.

-
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Et voila, le fuseau
a pris forme,
laissez secher!
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le fuseau qui -
prend son allure
definitive.

allez pouvoir installer ce que vous désirez (gaines de commandes,
passages d'antenne, renforts divers en contre-plaqué ou fibre de
verre).

Quand vous aurez terminé vos petits aménagements, recollez
ensemble vos deux coquilles et installez la dérive si ce n’est pas déja
fait, construisez aussi les diverses excroissances qui peuvent exister
sur votre modeéle puis, aprés un dernier pongage, marouflez votre
ceuvre avec une couche de tissu de verre 40 g, pose a la résine époxy.
N'hésitez pas a ajouter plusieurs couches de renfort aux endroits
exposes tels que le nez ou le dessous de la partie avant du fuselage.
Lorsque votre travail sera sec, vous pourrez enlever les couples de la

Il reste a
ré-ouvrir

les coquilles
pour aménager
I'intérieur.

partie avant puis maroufler I'intérieur du cockpit avec une couche de

tissu 40 g, vous obtiendrez ainsi un sandwich balsa fibre tres résis-
tant.

Finition

Pour la finition, chacun peut appliquer sa méthode préféree, dans
tous les cas, ce sera avant tout une affaire d'huile de coude et de
patience.

Voila, je pense vous avoir tout dit sur le sujet, maintenant, c’est a
vous de faire travailler votre imagination. Bon courage et n‘oubliez
pas de nous faire part de vos réalisations. A bientét.

Méthode de dessin pour
I'églaboration de couplcs:

Francois Richard

Le marché actuel de 'aéromodélisme offre de multiples possibilités d’aborder notre loisir, et nombreuses
sont les boites de construction qui proposent des fuselages moulés en résine ou plastique a différents
stades de finition. Les constructions classiques n’échappent pas a cette nouvelle régle, puisque de nom-
breux kits sont disponibles a des états d’achévement presque total.

Je n'irai pas critiquer ces formules qui permettent a tout un chacun
de pratiquer I'aéromodeélisme sans forcement investir une trop gran-
de partie de son temps libre a I'atelier, au milieu de la poussiére de
balsa et des emanations de colles diverses. |l existe cependant de

Figure 1

nombreux modélistes de tous ages qui préférent dessiner leurs
propres modeles, qu'ils soient totalement imaginaires ou de type
magquette ou semi-maquette. Le plaisir de la création et |a satisfaction
de concevoir un modele personnel réussi sont souvent les motiva-

VUE DE COTE

Couple a dessiner
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Figure 1 bhis

VUE DE DESSUS

Couple a dessiner

tions de départ d'un projet de ce type. Seulement voila, ce projet, il
faut en dessiner le plan avant d’en commencer la construction, ce qui
parait logique me direz-vous.

C'est a ce moment qu'intervient Ia planche & dessin ou tout autre sur-
face susceptible d'assurer la méme fonction. A I'heure actuelle, il
existe de nombreux logiciels informatiques de dessin (CAQ ou DAO),
mais tous les modélistes ne sont pas encore equipés de ce genre de
mateériel, méme si la diffusion et Iutilisation de ces produits sont
désormais courantes, Reste le codt, qui n’est pas toujours 3 |a portée
de toutes |es bourses, sauf peut-étre dans le cadre d’un club. En fous
cas, cela ne fait encore Ia majorité, méme si I'utilisation de ces outils
informatiques est indéniablement trés intéressante.

Done, retour au crayon, a la gomme et autres regles et pistolets pour
le dessin de nos modeles. En ce qui concerne les parties voilures, le
trace ne présente que peu de difficulté, les méthodes sont simples et
chacun y va de son savoir faire, || n‘en va pas forcement de méme
pour les fuselages qui possédent des formes évolutives pas toujours
evidentes & retranscrire sur papier. C'est pourquoi je vous propose

une petite méthode de dessin dont je ne posséde absolument pas la

paterniteé, mais dont la simplicité de mise en oeuvre et la précision

font que je I'utilise systématiquement dans mes conceptions person-

nelles ou dans le cadre d’une maquette.

Meéethode

Dans le eas d’'un modale de conception personnelle, vous aurez sans
doute déja dessiné une ébauche a petite échelle. Celle-ci va servir a
créer le plan échelle 1. Il faudra dessiner une vue de dessus et une
vue de coté du fuselage. Tracer ensuite les axes médian sur ces deux
vues. Dans la vue de dessus, l'axe sera toujours une droite. Par
contre, dans la vue de c6té, cet axe ne sera pas forcement symétrique
et pourra méme étre une courbe.(voir la fig. 1)

Ceci fait, tracer I'emplacement désiré de vos couples sur la vue de
dessus, en les disposant selon votre future installation radio et en
fonction du mode de construction choisi. Reporter les couples sur la
vue de coté. A noter que cette méthode dessin s'applique, bien enten-
du, & la construction en monocoque, mais trouve aussi tout son inté-
ret dans la construction de type flancs + baguettes d’angles + blocs
balsa. Dans ce cas, on pourra ainsi déterminer I'épaisseur des diffé-
Ients matériaux a utiliser. Tout cecj est egalement valable pour la
tonstruction des moules positifs (Master) destinés & fabriquer des

fuseaux tissu de verre et résine. Mais revenons a notre feuille de
papier...

Le traceée

La phase suivante sera le tracage des couples, soit directement sur
votre plan, soit sur des feuilles séparées, chacune étant utilisée pour
un ou deux couples selon leurs dimensions.

On débute en tragant un cercle de rayon égal a la demi-largeur O-L du
uselage au droit du couples considére. Le centre de ce cercle sera
ippele O. Ceci fait, on reportera |a hauteur O-A et la hauteur O-C res-
pectivement de part et d’autre de 0. La hauteur totale A-C représen-
ant la hauteur du fuselage. On définira ensuite le milieu de A-C et on

acera, a partir de ce point, un cercle de centre B et de rayon A-C/2.
Irestera & se munir d'un

Figure 2
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Tracer la perpendiculaire P. La méme sécante S coupe le cercle B en
un point Y. Tracer |'horizontale H. Voila | |e point d'intersection de P
et H est un point de I'ellipse et donc d’un des couples du fuselage. Ii
reste a faire de méme pour toutes les sécantes, et de rejoindre tous
les points d‘intersection entre eux. Le couple considéré est dessing.
Les autres seront réalisés de la méme maniére. Rassurez-vous, c’est

beaucoup plus dur & expliquer qu’a mettre en pratique. Les schémas
sont plus explicites que tous les discours.

- - -
Précision
Quelques remarques toutefois les fanatiques de la précision pour-
ront diminuer le rapport d'angle entre les sécantes et créer ainsi plus
de points d'intersection. Ce peut étre utile dans certaines portions
d'une maquette.
Le tracage des droites separées de 10 a 15° peut se faire sur une
feuille blanche, et le tracé des couples sur du papier calque. Ainsi, on
ne tracera qu'une seule fois les futures seécantes.
Dans le cas d'une construction monocoque, on retirera, aprés dessin,
I'épaisseur des baguettes de recouvrement. Il faudra également
déterminer la position des longerons principaux qui seront le plus
rectilignes possible. Pour |a construction en monocoque, vous savez
déja tout grace a Alfred Bellec, dans les pages qui précédent.

Conclusion

Voila, rien de bien compliqué dans tout cela. Cette méthode de des-
sin donne d'excellents resultats et permet d'appréhender les formes
complexes. Maintenant, a vos crayons |

Bonne conception et a bientét |
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