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Qui ne connait pas le plus mythique des

Chasseurs ? Rendu célébre par les tétes bra-
lées, ce chasseur a fait couler beaucoup ¢

d'encre et la littérature qui I'entoure est tel-
lement abondante que I'on finit par s’y
perdre. Aujourd’hui, je vous présente
la version 7 du Corsair, le F4U-7
spécialement construit pour

~ I'Aéronavale ! '

Présentation

Apres mes deux derniéres présentations dans les colonnes de MVM

(le Druine et le Dalotel). javais envie de proposer aux lecteurs un'
warbird en plan encarté. Jiai donc retourné ma documentation:

pour trouver la perle rare, au grand desespoir de mon épouse qui
me voyait: changer de sujets plusieurs fois par jour : que choisir 2
El puis je me suis arrété sur le Corsair, le fuselage est simple, 'aile
trés compliquée mais il 1y a pas de karmans. Michéle qui adore
lallure de cet avion me donna toute son approbation, il ne restait
plus qua se lancer dans l'aventure ! Le sujet sera donc traité au
1/107, pour une envergure/de 1.25 m et un poids final avoisinant

LAURENT BUISSYNE
(Aéro Modeéle Club de Douai)
Photos: Th. Bordier
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les 2 kg. Les volets ainsi que le train ne seront pas fcncgpnne]s. la

propulsion sera assurée par un 6,5 cmi’ en deux temps, Voila pour.

une premiéere approche et, si vous le désirez, laissez-moi vous decri-
re les entrailles du mythe !

Assemblage du fuselage

On ne change pas une méthode qui gagne a tous les coups. Jai
done appliqué ma construction par deux demi-coquilles pour le fu-
selage, cette technique a d'ailleurs déja fait des émules parmi
d'autres modelistes ! Découper I'ensemble des demi-couples dans
du balsa de 3 mm tendre ainsi que les differenies piéces structu-
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‘plan des différentes™planchettes situets 2 la periphe-

Y 4

Voila trés longtemps &
la rédaction, que nous
entendions parler de
ce Corsair ! Eh bien,
nous ne regrettons
pas d'avoir attendu,
car cette petite semi-

maguette est vraiment
reussie. Vous pourrez
la découvrir plus en
détail du 6 au 14 avril,
sur le stand RCM lors
du Salon de la Porte
de Versailles.

o
Kaji Film Lea
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construction commence par la mise en place sur les

rie du plan de joint du fuselage. Coller ensuite sur
ces planchettes (balsa 1,5 mm) les baguettesien balsa
5 x 5. puis les differents couples ainsi que les sup-
ports du stabilisateur: Continuer/par la mise en place 4

des flancs internes (n°17 et 18) et la pose des lisses

en balsa 5:x 5 et 10 x 5 mm. Voila pour le montage de l'armature
d'une coquille. Une fois les coquilles finies, passer a l'assemblage en
reunissant et en collant ces derniéres. Ici, ce sont les planchettes en
balsa 1,5 mm qui vont assurer la jonction. Poser: le couple moteur
(collé a I'époxy) ainsi que le couple soutenant laile (tétons) et la pie-
ce portant 'écrou a griffes. Avant de procéder au coffrage du fusela-

c=-4a

pdbbdbﬂ des commandes rigides (A voir suivani vos
habitudes). Plicer égalentent fe-systéme de:com-
gnande. de derive qui sapparente d' ailleurs, a la
commande d'un aileron full-span. Pour le coﬂrage

tendre. Commencer par coffrer la partie supérieure
: coller le coffrage sur la lisse! principale en balsa 10
x 5 (2 mi hauteur sur 5. mm) puis, aprés humidification, rabattre le
coflrage sur le dessus du fuselage. Prévoir une découpe dans le cof-
frage au niveau du cockpit pour: pouvoir rabattre le Coﬂrage sur la
partie avant du fuselage. Une fois la partie supérieure cofirée. pas-
ser a la partie mleneme avec dubalsa bien tendre, il est possible
de coffrer cette zone a laide d'une seule planche. Une fois les col-
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de, poser les gaines de commandes ou degager le .

' | on utilisera du balsa de 1.5 mm en planche trés &




lages secs, procéder aux différentes découpes, pour l'aile je vous
conseille de prendre votre temps en vous guidant sur I'assise de
cette derniére, Pour le stabilisateur, découper le logement dans le
fuselage une fois le stabilisateur fini, ce dernier servira de référence
(passe ou passe pas dans son logement). Le coffrage sera également
découpé pour dégager I'accés au poste de pilotage. Le croupion du
fuselage sera mis en forme dans un bloc de balsa collé auparavant
sur l'arriére du fuselage. Poser le raccord entre le fuselage et la par-
tie mobile de la dérive (réalisation en balsa de 1,5 mm). Terminer le
fuselage par la pose de l'assise de I'aile en balsa 1,5 mm, ces as-
sises viennent chapeauter les flancs internes ainsi que le coffrage
extérieur.

Capot

Les formes relative-
ment simples du ca-
pot m'ont incité a le
réaliser en bois.
Découper les couples
n°l’ qui seront fixés
a l'aide de quelques
morceaux de scotch
double face sur la fa-
ce avant du couple
moteur. Découper
ensuite les couples
n°2’ qui seront ré-
unis puis positionnés
sur le fuselage par l'intermédiaire de baguettes en balsa 5 x 5, le
montage se fait en l'air et je vous conseille de procéder par symétrie
dans le collage de ces baguettes. Une longue régle placée contre le
fuselage permettra d'aligner et de centrer les couples n°2' par rap-
port a l'axe du fuselage. Une fois cet ensemble bien sec, procéder
au coffrage du capot a l'aide de languettes en balsa de 3 mm. Pour
la partie avant du capot, assembler un anneau réalisé par empilage
de planchettes de balsa {voir le plan pour la fabrication de cet an-
neau), cet anneau sera ensuite collé sur le capot puis mis en forme.
Une fois le capot poncé et ajusté sur le fuselage, on peut le séparer
en utilisant une lame de cutter afin d'éliminer I'action du scotch
double face. Vous pourrez par la suite découper le capot suivant la
version du Corsair que vous avez choisie et finir par l'installation
des volets de refroidissement du moteur.

Le capot moteur est réalisé en balsa, il in-
tegre entierement un pot Tatone dont les
sorties d'échappement sont affleurantes.

Bulle

Elle vous posera
moins de sguci pyie
que vous pou-
vez l'obte-
nir direc-
tement
auprés de
la rédac-
tion de
MVM. La bul-
le qui équipe
mon modéle a été
thermoformée direc-
tement sur une forme en balsa et ceci explique I'allure de cette bulle
“prototype”. Les bulles réalisées par la suite le seront & partir d'une
forme en platre bien plus lisse et 'aspect des verriéres ainsi obte-
nues sera de meilleure qualité.

Sympa les marquages non 7 Notez la tech-
nique simple mise en ceuvre pour faire ressor-
tir les lignes de téle avec un peu de peinture

Assemblage du stabilisateur

Comme d'habitude, je procéde par deux demi coquilles symétriques
pour la réalisation de la partie fixe du stabilisateur. Les extrémités
sont mises en forme dans des blocs de balsa tendre collés sur le
stabilisateur. Les gouvernes se composent d'une ame centrale en
balsa de 3 mm habillée dans sa partie avant par des baguettes en

balsa afin de former le bord d'attaque de la gouverne. Les deux gou-
vernes sont reliées par un morceau de contre-plaqué “qualité avia-
tion" de section 6 x 9 mm (les 6 millimétres d'épaisseur peuvent
étre obtenus par empilage de contre-plaqué de moindre épaisseur :
2 x 3 mm). Ce raccord est percé en son centre pour recevoir une vis
de 3 mm, bloquée par un écrou, cette vis se situe donc a l'intérieur
de fuselage et elle va permetire de réaliser une commande de pro-
fondeur invisible (voir plan). Pour le montage du stabilisateur sur le
fuselage procédez comme suit : placez le raccord en contre-plaqué
équipé de sa partie commande (vis, écrou, piéce plastique pour l'ac-
crochage d'une chape), enfilez puis collez le stabilisateur dans son
logement et en demier lieu, montez et fixez les gouvernes sur char-
niére.

Assemblage de la dérive

Pour la partie fixe, coller le bord d'attaque ainsi que les neryures
puis coffrer le tout en balsa de 1,5 mum, ce coffrage vient mourir sur
le fuselage. Pour la gouverne, on reprend le méme principe que les
gouvernes de profondeur : une dme en balsa de 1,5 accompagnée
d'un habillage. Différents blocs de balsa mis en forme seront utili-
sés pour la partie haute de la dérive,

Assemblage de I'aile

L'aile se décompose en trois parties : une centrale et deux tron-
cons d'extrémités. Voyons la partie centrale, commencez par
découper les deux clés d'aile en contre-plaqué de 1
mm, soignez les découpes, c'est trés important.

Ces deux clés d'ailes vont
prendre en sandwich des ff
bouts de longerons en balsa
10 x 5. On obtient donc un cais-
son solide et indéformable. On poursuit par la découpe
des nervures et des renforts de nervures pour la fixa-
tion du train. Les nervures sont ensuite enfilées dans
le caisson. On fait passer la nervure dans les trous
puis on tourne la nervure pour la placer verticale-
ment. Si vous avez soigné vos découpes, les ner-
vures se montent avec un léger serrage. Coller ensui-
te les nervures, puis coller le faux bord d'attaque en
balsa de 3 mm. Coller la piéce n° 12 dans la par-
tie centrale, placer les tétons ainsi que -
les blocs de renfort pour le
passage de la vis de
fixation. Il

reste alors
a passer au coffrage de

la partie centrale. On commence par
T'arriére de I'aile au niveau du bord de fuite puis la partie avant
entre le faux bord d'attaque et le milieu du longeron. La partie cen-
trale cachée sous le fuselage est coffrée indépendamment des par-
ties inclinées de part et d'autre du fuselage. Avant de terminer ce
coffrage, on assemblera les deux troncons extrémes de la voilure,
c’est une structure tout a fait classique qui présente un léger vrilla-
ge négatif. Une fois ces trongons finis, on peut procéder a I'assem-
blage de Taile, je vous conseille de réaliser un chantier pour éviter
tout vrillage. Pour terminer le coffrage d'extrados de la partie cen-
trale de T'aile, nous allons conserver cette derniére sur son chantier.
Le coffrage situé entre le longeron et le coffrage placé au niveau du
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A gauche : le servo d'aileron est placé a plat
au centre de l'aile. Ci-dessus : les commandes
d'ailerons sont réalisées par céble de vélo
coulissant dans une gaine plastique. Les gui-
gnols d'ailerons sont issus du commerce

hord de fuite prend naissance sur la nervure n°6 du trongon exté-
rieur, il suit la courbure de l'aile pour venir mourir sur la nervure
n°l de la partie centrale. Les fibres du bois ne sont donc pas cou-
pées dans cette zone entre le trongon extréme et la partie centrale :
solidité et legereté sont donc au rendez vous. Pour le coffrage de
Iintrados de la partie centrale on procédera de facon identique,
mais cette fois-ci, on pourra également coffrer d'une seule piece la
partie centrale au niveau du bord de fuite. Voila, le gros oeuvre est
fini sur T'aile, il reste a coller le bord d'attaque en balsa de 5 mm
puis poncer I'ensemble et finir par 'habillage de l'aile dans sa partie
centrale d'Intrados sous le fuselage (couple + baguette
+ coffrage). Les ailerons sont en structure. N'ou-
bliez pas de mettre en place les éléments
en bois durs assurant le logement
du train en corde 4 piano.

Finition
Mon Corsair est entiére-
ment recouvert d'Oraco-
ver blane, ce revétement
recoit ensuile une
couche d’ap-
prét qui 8

A

va permettre
l'accrochage de
la peinture sur I'en-
toilage.

Chacun ayant ses habi-
tudes, je me contenterai de
présenter les solutions retenues.
Les bandes de reconnaissance jau-
nie et noir sont découpées dans de
I'Oracover, je remercie a ce sujet Jean
Claude Milville pour m'avoir dépanné avec
une belle chute d’'un jaune correspon-
dant parfaitement a la teinte utilisée
sur le Corsair. L'ensemble du mo-
déle a recu une couche de
peinture bleue marine
(Tollens réf. 911) passée
au rouleau. Le jaune et
le rouge des cocardes |

sont obtenus aprés découpe dans du Solar, le rond central en bleu
est peint au pinceau (réf. 48 chez Humbrol). Le numéro de la flot-
tille est découpé dans de 'Oracover blang, les autres immatricula-
tions ainsi que les ancres de marines sont tracées au pinceau.

Train d’atter-
rissage.

Le train principal est en
corde a piano de 4 mm,
les roues sont des Robart.
Pour la roulette de queue,
il y a plus de travail, l'axe
de rotation, pivotant dans
une gaine est porté par
deux paliers situés verti-
calement dans la queue
de l'appareil, viennent en-
suite se fixer différentes
biellettes découpées dans
de la gaine dorée, Par simplicité et pour un gain de poids, cette rou-
lette n'est pas conjugueée.

Le détail qui fait mal sur une si pe-
tite machine : l'auteur n'a pas hési-
té a reproduire le systéme de cros-
se d'apontage et une roulette de
queue particuliéerement réaliste.

Installation
moteur

radio

L'installation du mo-
\ teur est classique,
clest un 0S 6,5 SF
qui propulse le
Corsair, j'ai mon-
té un pot de
marque Tatone
afin de camoufler
totalement la propul-
sion. La batterie prend
place conire le réservoir.
Pour linstallation des ser-
VO0S, VOUS pouvez vous ins-
pirer des photos mais
dans ce domaine, chacun
a ses petites habitudes. Le
principal étant de loger
ces éléments suivant le
centrage du modele (tout
dépend du "poids” relatif
de la queue du Corsair).

Ci-dessus : L'installation du moteur et de la radio dans ce Corsair ne

1 posent pas de problémes particuliers compte tenu de la place dis-

ponible. Les commandes de direction et de profondeur sont
constituées par des baguettes balsa avec kwink-link : classique !

\

iEssais en vols
Nous sommes le 21 février,
alors que la France est bloquée
sous des tonnes de neige, le so-
leil fait son apparition dans le su-
perbe ciel bleu du Nord de la France.
C'est un véritable miracle, je prends done
contact avec le rédac-chef trés tot le matin (il
est 4 250 km du terrain de vol) et nous nous re-
trouvons en début d'aprés midi pour la séance des-
sais. L'appareil est vite monté, Thierry attaque les pho-
tos statiques et c'est avec un certain plaisir qu'il mitraille
le Corsair. Bon clest pas tout, mais dans MV, il y a un V comme
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Volantes alors il est temps
d'essayer ce modele. Les
conditions climatiques ne
sont pas trés bonnes

car la température at-

teint péniblement 0°

degré et un vent vio-

lent avec des rafales

a 70 km/h accentue
l'impression de froi-

dure, Le moteur se

montre trés récalci-

trant mais il n'au-

ra pas le dernier

mot. Le Corsair

est taxié assez fa-

cilement en début de piste. Une petite priere et je pousse le manche

des gaz, le Corsair accélére et part un peu vers la gauche, il prend
sa ligne de vol et décolle en trente métres, T'avion s'incline sur la
gauche, l'anticouple est trop faible, je trime aux ailerons et poursuit
la montée. Je réduis les gaz pour adopter une vitesse realiste et je
teste I'appareil. Le Corsair s'avére trés sain, il enchaine les virages
serrés sans broncher, je tente de faire décrocher I'appareil mais
sans résultat, le vent est trop important. Devant autant de bonne
volonté, jattaque les passages bas pour les photos, Fallure en vol
est fantastique, fous les détails ressortent, c'est un véritable plai-
sir... L'atterrissage qui suivra ce premier vol se déroulera sons pro-
bléme, le diedre stabilise bien l'avion qui se pose sans rebond. Un
deuxiéme vol validera les bonnes qualités de vols du Corsair.
J'avoue ne pas avoir abordé la voltige mais, vu le comportement
tres sain en val, il ne devrait pas y avoir de probléme. Ce deuxieme

vol permetira entre autre de tester la solidité de I'avion, en

effet lors d'un passage bas, le moteur cale,
heureusement je suis fa-




Notre concepteur de Conclusion

ECE DU R ICIC IR Pour terminer, je voudrais juste vous inviter 4 vous lancer dans la
e L construction d'un Corsair (celui ¢f ou un autre de plus grande
SOIS uh glan SheR iite taille). La construction de l'aile peut faire peur mais n'hésitez pas a

mVm qui va connaitre un : 3 : ;
P Sy franchir le pas, voir un Corsair en vol est une chose merveilleuse.
Les qualités de vol de mon modéle sont trés bonnes (construisez lé-
ger) et puis, un bel avion est un bon avion, n'est ce pas Monsieur

Dassault.
, Le plan proposé vous donne l'essentiel pour la
f construction de la structure, les détails ne sont pas
l traités car cet avion ne s'adresse pas a des debu-
tants. En cas de probléme, n'hésitez pas a me
contacter par l'intermédiaire de Ia revue. Bons vols
et a trés bientot pour un autre voyage dans le
temps...

vent et je pose dans un champ jouxtant le terrain, le Corsair effec-
tue alors une belle pirouette, mais pas de dégats
a part quelques éraflures sur la peinture.

Mon Corsair est déclaré bon

pour le service et j'attends

maintenant avec impatience £

les beaux jours pour pouvoir /4

en profiter pleinement.

. : = 5
La bulle de ce Corsair est dispo-
nible a nos bureaux contre
100 F (franco de port). Rédigez
votre commande sur papier
libre en joignant votre régle-
ment a l'ordre de Editions
Loisirs techniques.

Caractéristiques techniques
Maquetie Reel

|| Nom : Chance Vought Idem !

3 Corsair F4U-7

|| Envergure : 1.25m 12.48 m

|| Longueur : 10.51 m
g | Surface: 129.17 m*

By AN e




