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18" COUPE GRAUPNER

HYDRAVION

Lac de Constance

Stéphane Hébert

Nous vous I'avions annoncé
dans son numéro d'aoilt 96,
pour la 18°™ année consécutive
le Modellflugruppe de Markdorf
a organiseé la coupe Graupner
d’hydravion. La météo a fait
quelques efforts pour étre
exécrables le samedi, mais
baissa vite les bras devant

la détermination des pilotes.

es rencontres d’hydravion sont tou-
L jours agréables car elles se déroulent

au bord de I'eau. Cette discipline a
mis pas mal de temps pour obtenir ses
lettres de noblesses, car elle est moins
répandue et dénombre moins d'adeptes
que I'activité avion classique. De plus les
plans d'eau permettant la pratique de I'hy-
dravion ne sont pas aussi nombreux que
les terrains conventionnels. Enfin les spe-
cificités de |'hydravion nécessitent
quelgues connaissances supplémentaires
que les debutants ne peuvent trouver
qu'aupres des pilotes confirmés. De fait,

les rencontres sont peu nombreuses ce
qui incite les pilotes a participer et a se
déplacer. C'est précisément ce qui se
passe tous les ans a Hagnau, magnifique
petit village Allemand, ol on peut rencon-
trer prés d'une trentaine de pilotes et une
quarantaine d’hydravions qui viennent se
disputer le challenge Graupner sur le Lac
de Constance.

Site magnifique
pour toutes catégories

Peut-on réver d'un site plus fabuleux que
le Bodensee, (le Lac de Constance,

g b2

Une partie du parc des modéles. Au premier plan
ce Grumman Mallard a été construit par Marcel
Heinrich. La motorisation est éledrique. La récep-
tion de cet avion est équipée d'un mixage électro-
nique permettant de faire tourner les moteurs indé-
pendamment |'un de l'autre. Les moteurs sont
réductés & 1/2. Marcel Heinrich s'est classé second

avec cet hvdravion de conception personnelle.

Allemagne), pour une coupe hydravion ?
Le site est grandiose, la nature magnifique
et ce ne sont pas les activités qui man-
quent. Elles vont de la péche a la ligne a la
croisiére sans oublier 'aéromodeélisme.
Ceci dit I'aéromodeélisme outre Rhin ne se
pratique pas n'importe comment. Priorité
est donnée a la protection de I'environne-
ment et a la lutte contre les nuisances
sonores. C'est la raison pour laquelle la
coupe Graupner comporte trois compeéti-
tions différentes qui sont les suivantes :

- 1*= catégorie : concours de voltige sur
des muitis équipés de moteurs 4 temps
obligatoires, qui est calquee sur la voliige
grand modéele et prend 'appellation F 3
AX,

- 2¢m catégorie : concours de semi-
maquettes & motorisation electrique.
- 3'™ catégdorie : concours de semi-

‘maquettes a propulsion thermique, de

préférence avec des moteurs 4 temps.
Tous les avions doivent étre conformes & la
definition de la Fédération Allemande, qui
ne fixe pas de limites pour les motorisa-
tions ou la taille des modeles, mais qui

Le Latécoére 208, appartenant & notre représentant national,
Jean-Claude Requet est une bien belle maquette peu rencontrée sur les

plans d'eau. Il est motorisé par un moteur 2 temps OS .61 FSR. Avec ce

Laté 298 Jean-Claude s'est dassé 5™ en catégorie maquette thermique
(Plan diffusé par MRA).
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limite toutefois la masse totale en ordre de
vol, incluant le carburant, a moins de
vingt kilos.

La mauvaise metéo du samedi a contraint
pilotes et organisateurs a changer les
plans de vol du week-end. En effet le fort
vent soufflant, le premier jour, créait des
vagues importantes qui auraient pu mettre
en péril la vie de certaines semi-
maguettes. Il fut décidé a I'unanimite d'ef-

mand, le F 3 AX. Concretement les
cellules employees sont des multis,
dérivés du F 3 A. En régle générale
ils sont motorisés par des moteurs
de 20 cm?, 4 temps équipés de
compresseur, développant un
excellent rapport masse/puissance,
provenant de chez Yamada ou OS.
Cette année 9 pilotes devaient
executer trois fois le programme

Au déjaugeage, la puissance du Seidel 5 cylindres de 40 cm’, monté sur le Heinkel 18 de Wulf
Rohwedder “assure un max”. Cet avion d’entre deux guerres est fort bien réalisé, entitrement en
contreplaqué. Voici un exemple qui atteste que la simplicité paie parfois, le sujet est simple mais
trés bien traité. Il a été crédité de 1752 points au statique, il termine second au dassement général.

fectuer les 3 vols “multis”, le samedi
aprés-midi et de réserver la joumnée
du dimanche aux vols des
maguettes.

Du coté des multis

En hydravion il n’existe pas encore de
réglementation définie par la FA.l. ou
par les instances fedérales en matie-
re de compétition. C'est la raison
pour laquelle les fana de “l'avion-
bateau” se sont calqués sur le régle-
ment de la voltige grand modele alle-

Triste temps [e samedi aprés-midi, les multis attendent sagement
leur tour de vol. Lavion au premier plan est le “Désiré” du cham-
pion suisse Frangois Rollier. Ce modéle est trés performant, son vol
est trés fluide. Les trajectoires tendues et les montées & perte de

vue ne lui font pas peur. Ce Désiré est motorisé par un OS 120
4 temps a compresseur.

MRA n° 683 - Novembre 1996

- Klaus Daiger est le maitre de cérémonie de la coupe Graupner

qui a lieu annuellement depuis 18 ans. |l est aussi le secrétaire du
Club de Markdorf. Il a congu un Consolidated OA 10 A, appelé
aussi Catalina tout simplement fabuleux, fourmillant de détails, en
particulier plusieurs miiliers de rivets ! Il s'est classé 17 haut a
main au statique avec 1830 points. Malheureusement le modéie

n'a pu prendre |'air, ce qui est bien dommage.

Le fuselage du Consolidated OA 10 A de Klaus
Daiger est réalisé en fibre moulée. L'avion est
couvert de rivets réalisés a la colle blanche. La
motorisation est assurée par deux OS .91 F§, 4
temps. Le train est rentrant, ce qui permet au
pllote de le faire évoluer indifféremment en ver-
sion terrestre ou hydravion. Malheureusement,
I'eau pénéirant dans la soute avant alourdissait
considérablement le nez de I'avion et I'a empé-
ché de déjauger, donc de prendre I'air. Rendez-
vous est pris pour I'an prochain.




Ce Blohm und Voss 222 Vicking est le grand vainqueur

de la coupe Graupner. Lallemand Udo Bloch I'a concu de toutes

pieces. Les moteurs, des Speed 400 Graupner, réductés a 1/2.3
- sont montés en série paralléle, ils sont commandables par

groupe de 3, (aile droite et aile gauche). ce qui permet au

pilote un taxiage réaliste sans utilisation d'une gouverne marine.

Malaré des surfaces vitrées mal représentées, cet avion a été

crédité de 1812 points au statique, (ce qui le place premier),

mals ce qui a fait la différence c'est le vol.

Udo pilote son avion avec un réalisme saisissant au niveau

de la vitesse d'évolution et des figures présentées. Total des

suivant : taxiage de la berge vers
le point de decollage, décollage
suivi d’un virage a 90°, retourne-
ment suivi d'un vol dos et d'un
demi tonneau, 3 tonneaux
rapides, immelman, huit cubain,
chapeau haut de forme, ton-
neau lent, huit a plat, tonneau
4 facettes, boucle carrée, 5
secondes de vol dos sans
changement de cap, 3 tours
de vrille, amerrissage entre les
bouées et taxiage jusqu'a la
berge. Les figures ne sont pas
enchainées, les pilotes allant
faire demi-tour a leur conve-
nance apres chaque figure.
En revanche ils annoncent le

. vols 3187, il est ici aussi 1, devant les hydravions thermiques !

début et la fin de chaque
figure. Les figures, si elles ne sont
pas trés difficiles a exécuter, doi-
vent I'étre a la perfection sinon la
sanction des juges tombe... Il ne
faut pas oublier que les flotteurs
générent une trainée aérodyna-
migue non négligeable, qui
désaxe les figures surtout, lorsque
comme ce samedi, le vent souf-
flait fort, de surcroit en plein tra-
vers de |'axe d'évolution.

Les avions utilisés sont des déri-
vés du F 3 A actuel, ils ont été
créés de toute piéce par les
pilotes qui sont au top actuelle-
ment, le suisse Frangois Rallier et

I'allemand Georg Thanner. Ces

modéles ont des fuselages mou-
lés en époxy ou en fibre polyester
et des ailes en expansé coffré.
Les gouvermnes marines, (permet-
tant le taxiage de I'avion), sont

toutes situées a l'ariére, sous le

fuselage. Elles sont activées par

Le museau du Dornier 18 de Wulf Rohwedder est criant de réalisme. Le Seidel 5
oylindres n'y est pas pour rien ! Les petits cables rouges que I'on apercoit derriére
le moteur sont les fils servant a la réchauffe des bougies. Le sujet semble simple,
mais regardez les détails des haubans et la fixation des flotteurs...

W S

Ce Domier Seastar a été concu et construit
par Josef Fritz. La motorisation est confiée & deux
Enya 20 cm’, 4 temps. Le luselage est en fibre

" €poxy, l'aile est en expansé coffré. L'avion a été

bien coté au statique, (1789.5 points), mais le
pilotage laissait un peu & désirer, ce qui le relégua
a la 8™ place.

une liaison

paraliéle, raccordée a la commande de la
dérive aérienne.

Des maquettes 3 Peau !

La révélation de cette coupe Graupner est
la participation de nombreuses semi-
maguettes muiti moteurs, dont 3 jouaient
dans la cour des grands modeles. La ol
ca devient intéressant, c'est lorsque ces

Fm————————————

I Le dub de Markdorf

I
|
Le Club de Markdorf compte une soixantaine de |
membres. Les activités principales se déroulent |
sur un terrain d'aéromodélisme, pour le vol “ter- I
restre”. Ce terrain est situé aux abords de la ville

de Markdorf. Markdorf est une petite vile sise au |
Nord du lac de Constance. L'activité hydravion se |
déroule a 4 kilométres de Ia, sur la plage de la |
petite ville balnéaire de Hagnau, oé les pilotes |
peuvent faire évoluer leurs modéles tout en res- |
pectant les consignes liées a l'environnement, au 1
bruit, mais aussi a la sécurité des baigneurs. Ce I
club est présidé par Peter Au, le trésorier est

Hans Wieland, le secrétaire est Klaus Daiger. 1
Klaus est plus particuliérement chargé de Forga- |
nisation de la coupe Graupner. |
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modeles sont & propulsion élec-
trigue. On dénombrait pas moins de
22 semi-magquettes dont 5 élec-
triques pour la coupe 97.

Les maquettes font I'objet d'un juge-
ment statique ou sont notés :

- les formes, contrélées sous 3 angles :
vue de face, de profil, et de dessus,

- les nuances et aspect de l'etat de
surface et de la peinture,

- les marques d’identification et
cocardes,

- 'aspect des détails.

Pour tout jugement statique, un dossier
de l'avion grandeur doit étre présenté
aux juges, I'hydravion ne déroge pas a la
regle.

Aprés le statique les pilotes doivent

i Au premier plan le Domier 18 d'origine
effectuer 3 vols correspondant aux possi ; . ot bt basskae il Sisekige
et une gondole moteurs moulés en fibre. Les

Il n'y a pas que le Junker Ju 52 qui ait été fabriqué ailes sont en expansé coffré. La motorisation
en "tole ondulée". Son petit frére, le Junker F 13, des hélices est assurée par un Titan ZG 62
(1921-1928), était fabriqué dans le méme “jus”. Lhélice avant est en prise directe, I'hélice
L'aile est construite avec des nervures en “styrodur”, — e arriére est entrainée par l'intermédiaire d'un
une sorte d'expansé trés dur coffré avec du carton. [N T o5 i gz : ‘embrayage centrifuge. Cet avion semble assez
Le fuselage est réalisé sur couples, recouverts B RAR YN capricieux en vol, ce qui valut a son pilote une
comme l'aile. Cet hydravion est motorisé par un APK ] 2l : : 11°= place, sur 16 avions thermigues classes.
Enya 120 4 temps. Son concepteur / pilote, Michael : :

Felbach a été classé 6 en thermique. Bt 7 - g d’entrée, sortie et rentrée du train
——— : ST T TR T AUR oy i pendant un virage a 360°, sortie
- e ; et rentrée des volets pendant un

virage a 360°, largage de

bombes, torpilles ou réservoir

additionnels, renversement,

immelman, boucle droite, retour-

nement, huit cubain, 3 tours de

vrille, tonneau lent ou rapide, lar-

gage de parachutistes, touch and

g0 avec au minimum 5 meétres de

“roulage”, approche avec surnvol

du plan d'eau a moins de trois

metres d’altitude, amerrissage

suivi d'un demi-tour, d'un taxiage

et d'un re- déco!lage présentation

en vol tres lent a moans de six

bilités de I'avion grandeur. Ici, il n'est pas
question de faire du vol dos avec un
Canadair !

Les pilotes effectuent un programme
comptant 11 figures dont 4 sont choisies
dans un catalogue. Les figures imposées
sont les suivantes : taxiage de la berge
vers le point de décollage, décoll age Suivi
d'un virage & 90 ou 180 F, passage a plat
proche des juges a vitesse réaliste, huit a
plat, touch and go entre les bouees, Le
pilote recoit egalement une note avec un
coefficient de 10 pour le realisme en vol.
La liste des figures laissée au choix des
pilotes est la suivante : wrage a 180° avec
sortie a une altitude supérieure de celle

Saviez vous que le célebre Fly Baby a aussi été construit en version
hydravion dans son pays d'origine les USA, non 7 Et bien en voici la
preuve. Cette: maquette est limite catégorie “p'tit gros™ puisque elle
mesure 2,90 m d'envergure. La masse n'est que de 9,39 kg. Cet:
avion a été extrapolé d'un kit américain, (balsa USA), par I'anglais
Trévor Green, Lavion est motorisé par un quadra 52 cm'. |l termine
a la 7™ place,

MRA n° 683 - Novembre 1996




e s R S i S

Il est rare de trouver

. rassemblé sur un méme
site une telle diversité
de modeéles d'hydravions.
C'est pourtant ce que
réussissent chaque année
les membre du dub
de Markdorf pour
la coupe Graupner.
Les trois facettes de
I'hydravion y sont réunies :
la voltige, la maquette
électrique et thermique.

Catalina prévu pour une motorisation élec-
trigue. MRA posséde a son catalogue envi-
ron vingt plans dont deux de Canadair. Le
marché est donc assez maigrichon, les
modélistes ayant peu de matiere a se
mettre sous la dent. Qu'a cela ne tienne,
ils congoivent eux mémes leurs
maquettes. Il n'y a pas de régle établie
quand au choix des matériaux de
construction, (bois ou fibre), car la légereté
est avant tout recherchée. Ceci dit, j'ai
constaté sur le terrain que de nombreux

Ce Grumman Duck était un des plus beau modeéles. Il a été présente hors
compétition par I'autrichien John Scrivener. Cette maquette est tout simple-
ment magnifique. Le fuselage est réalisé en plaque d'alu sur couples en
contreplaqué. Laile est construite de maniére classique en balsa. Le modéle
est équipé d'un moteur Laser 300, 4 temps de 49 cm’. Le vol de cet hydra-

F 3 AX le debut et la fin des _
vion est trés réaliste.

figures sont annoncees par le
pilote, aux juges.

Le classement est effectué en
additionnant le total des deux
meilleurs vols avec celui du sta-
tique.

L'analyse des vols permet d'effec-
tuer une comparaison entre les
cellules a motorisation thermique
et celles a motorisation élec-
triqgue. Force est de constater
qu'aujourd’hui I'électrigue dame
le pion au thermique a tous les
niveaux sauf un... I'autonomie.
Ceci est encore plus flagrant
lorsque les maquettistes utilisent
des moteurs réductés et des
hélices tripales de 16 & 18
pouces de diametre. De plus, les
pilotes utilisant des multi-moteurs
électriques, installent a bord des
mixages électroniques ou méca-

Vioicl 3 des 5 Balmong qui participaient
en F 3 AX. Le Balmong a été créé par
Georg Thanner. Le kit de I'avion est réali-
sé entiérement en fibre moulée.
Lenvergure est de 1,98 m, la longueur de
1,75 m. Le profil de I'aile reprend celui du
Saphyr de Wolfgang Matt. La motorisation
est prévue pour des moteurs de 20 cm’,
4 temps style Yamada ou OS. Le kit est
disponible sur le marché pour la
modigue somme de 1800 DM, soit envi-
ron 6372 Fr |

fuselages d’ hydrawon & coque sont réali-
sés en fibre moulée, ce qw présente un
triple avantage : legerete. solidité et..

étanchéité. Pour les hydravions a ﬂottaeurs
la plupart des modélistes utilisent des
modgles perso ou les rares modeles pro-
venant du commerce. lls sont réallsés
selon deux techniques : soit moulés en

mques leur permettant de ne faire toumner Le Canadair CL 215 est un
qu un seul moteur. Ces systémes sont avion bien connu en France

N YT e e gl T v e AW . N P =% =g

d'une efficacité remarquable pour les [ s oty UL
virages pendant le taxiage de l'avion. lis
leur permettent enfin de se passer de déri-
ve marine et ajoute un certain réalisme.

Maquettes perso

Sur le marché du modélisme on trouve
peu de maquettes d'hydravion. A ma
connaissance Aviomodelli distribue un kit
de Cessna 177 Cardinal, avec des flot-
teurs qui lui sont dédiés. Lion Model, (dis-
tribué par New Power Modélisme), com-
mercialise un petit modele de PBY

12

prend dans la lutte contre
les feux de foréts. Celui-ci
est inspire d'un plan de
Model Airplane News paru
il v a déja bien longtemps.
La construction est tout bois,
le recouvrement est en
papier modelspan et pein-

ture. Lavion est motorisé
par 2 Webra RC 40 de 6.5
cm’. Uenvergure est de 1,92
m. Le modéle peut, comme
I'avion réel, écoper en soute
0.8 litre d'eau qui peuvent
étre largués en vol.
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fibre, soit réalisés en polystyréne coffré
balsa. Les monomoteurs ne pouvant
benéficier du couple créé par la rotation
d'un seul moteur, doivent étre dirigés sur
I'element liquide a l'aide d'une gouveme
marine, activée, soit par la tringlerie de la
dérive aérienne, soit par un senvo couplé
avec celui de la dérive. Si I'hydravion pos-
sede une coque, la gouverne est générale-
ment placée a l'arriere de celle-ci. A l'in-
verse si des flotteurs sont utilisés, deux
cas de figures se presentent : un ou deux
servos sont intégrés a méme les flotteurs
et animent les gouvernes marines en prise
directe. Deuxieme hypothese : pas de
senvo dans les flotteurs, dans ce cas des
cables avec poulies de renvoi relient le ou
les gouvernails au servo de commande de
la dérive aérienne, placé dans le fuselage.

Quand aux flotteurs ils doivent étre instal-
Iés paralléle a I'axe du fuselage pour ne
pas générer de trainées parasites pendant
le décollage ou I'amerrissage. lls partici-
pent activement au centrage de |'avion.

Résultats étonnants

Lexploitation des resultats est assez éton-
nante car c’est un hydravion électrique, le
Blohm and Voss 222, (hexamoteur), de
Udo Bloch qui termine 1= avec plus de
1000 points gagnes sur le premier ther-
mique... |l faut dire que les presentations
en vol réalisées par le pilote sont épous-
touflantes. La seconde place en électrique
est ravie par Marcel Heinrich, lui aussi
avec un multimoteur, un Grumman

Au décollage le Balmong de Thomas Ott ne manque pas de "péche”.
Notez I'assiette de I'avion dressé sur ses redans. Cet avion concu par ; - =
Georg Thanner se taille la part du lion avec le Désiré du suisse

Francois Rollier en matiére de voltige F 3 AX. Ces deux multis sont de

véritables pur sang... du clel.

Sur les hydravions a coque, la déri-
ve marine est le plus souvent fixée
a l'arriére, dans le prolongement
de la coque. Dans le cas présent,
sur le Domier Seastar de Joseph
Fritz, la sortie de |'axe de comman-
de passe a travers un presse étou-
pe, comme celui d'un arbre d'héli-
e de bateau. La commande est
couplée avec celle de la dérive

, aérienne.

Mallard. Le troisieme en élec-
trigue est un monomoteur, un
Piper PA 18 appartenant a Uli
Nagele.

En thermigue ce sont les deux
reproductions d'avions les plus
anciens de la rencontre qui ravis-
sent les deux premiéres places, le
Heinkel 8 équipé d'un 0S 160
FS, 4 temps de Gilnther Huckl, et
le Heinkel 18 de Wulf Rohwedder
équipé d'un Seidel 5 cylindres, 4
temps. La troisiéme place a été
ravie par Rolf Breitinger, trés
connu dans le milieu de la
maquette en RFA, mais ici ce
sont les vols qui ont rattrapé un
statique trés moyen. Notre repré-
sentant National, seul participant a la
coupe Graupner, est Jean-Claude Requet,
il a pris la 5= place sur 16 classés. Quant
aux multis les deux premieres places ont
été ravies par les allemands Thomas Oftt,
et Georg Thanner évoluant sur leur muilti,
congu par Georg Thanner : le “Balmong”,
équipé d'un Yamada 120 AC, 4 temps. Le
suisse Frangois Rollier s'est classé 3™
avec son multi de conception personnelle,
le “Désiré" équipé d'un moteur OS FS 120
AC, 4 temps.

En conclusion on constate que pour étre
performant et avoir une chance de se
classer a la coupe Graupner, il faut en
catégorie F 3 AX, étre équipe d'un bon
multi motorisé par un quatre temps mus-
clé. Pour concourir en maquette, I'élec-

trique, (surtout avec des moteurs réduc-
tés), apporte un plus non négligeable tres
apprécie des juges, mais aussi des rive-
rains. Au fait j'oubliais, il faut aussi savoir
piloter de main de maitre et surtout étre
capable d'effectuer des présentations réa-
listes. Adepte de la manette des gaz au
tableau de bord s'abstenir...

A ne manquer

sous aucun prétexte

En dehors du c6té concours, cette coupe
Graupner est un véritable symposium qui
est organisé depuis 18 ans par le MFG
Markdorf. Cette réunion permet en deux
jours aux modélistes, désireux de se frotter

Sur les multis F 3 AX la gouverne marine est le plus
souvent montée a I'arriére du fuselage. Elle est fixée
dans le fuselage par l'intermédiaire d'un presse
£toupe qui assure I'etancheite. Ici sur le Balmong de
Thomas Ott, elle est commandée a I'aide d'une trin-
glerie reliée au guignol d'articulation de la dérive.

a I'hydravion, de tout apprendre ou
presque, sur les spécificités de la discipli-
ne, a condition de parler |'allemand ou
I'anglais, encore gue quelques francais et

suisses participent chaque année. La mise
felle manifestation n'est.
re, et les membres du
rent avec brio, qu'ils soient ici
remerciés du mal qu'ils-se donnent pour
donner & cette discipline I'ampleur et la

médiatisation qui’elle ménte. Alors séduit ?
Si oui, vous avez |'adresse, mais sachez
aussi qu'une réunion aura lieu I'annee pro-
chaine, en principe le premier week-end
de septembre a Ia frontiere franco-alle-
mande trés exactement & Essenheim, et
gue de nombreux participants de la coupe
Graupner sont aussi présent a cette
réunion. A bientét, au bord de I'eau... W
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Le sponsor I

1-—_«-_11-..-_-51

——

: _—__7‘-7':' Graupner est le seul sponsor de cette coupe hydravion. En :
—— ~—  plus des neuf coupes décernées aux trois premiers de
S -""*_j chaque catégorie, le fabricant fournit chaque année de I
= = ™ nombreux lots. Cette année, les lots étaient les suivants : |
e~ == 10 servos C 4041, 5 servos C 4421, | OS 140 RX avec |
sa sortie échappement, | chargeur d'accu Turbo Plus, |
2 vestes décorées Graupner, 6 bidons de 5 litres d'huile |
= synthétique, des casquettes et tee shirts Graupner. Le club I
: — ‘--_:l pour sa part a offert  chaque participant une tasse com- I
—= e mémorative portant l'ffigie du club. -




