I«t "est trés pi'éfah iqué : c’est u
Au vu de la photographie-
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traitement que Ia stabilusateur. :
Le gain de poids sur le volet de dérive est de
5 grammes, soituntotal de 18 grammes pour
les empennages.

Compte-tenu des bras de levier, cela permet
de gagner des grammes de plomb non négli-
geables dans le nez du modele. Ceci est
toujours trés important, surtout dans le cas
du DG 300 club ou I'avantast assez fin et peu
legeable. :
La ﬁxatlon du stablhsateur surle fuseiage se
 fait par une vis nylon et un tounllon de cen-
trage.

Unerondelle de bondiamétreet mou!ée vient
répartir I'effort de cette vis sur le stabili-
sateur. L'écrou-griffe bien dimensionné est
mis en place au sommet de la dérive aprés
avoir ménageé l'ouverture du passage de la
commande.
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Les commandes
d'aérofreins et les
guignols de com-
mande, trés
exposés.
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Le fuselage

Il est moulé en Perfekt et ne nécessite aucune
découpe ou ajustage hormis le passage des
commandes d’aérofreins.

Sur mon modele, les éléments en plastique
moulé destinés & maintenir les clés d'aile
étaient déja collés en place. C'est tres bien !
Mais il m‘a fallu forcer exagérément pour
introduire les clés d'aile, déja pliées au diedre
voulu, au risque d’ovaliser les fourreaux en
plastique.

Les clés d’aile sont en corde a piano d'un

diameétre de 4,5 mm et sont d’excellente
qualité : elles sont blanches et brillantes.

Il faut visserle crochet de treuillage al’'endroit
indiqué sur le fuselage, puis installer les ser-
vos dans ce dernier. Je n’ai pas bien saisi
I'utilité du bac en PVC destiné a recevoir les
servos de profondeur et de direction. Par
ailleurs, la platine en bois m’a paru fragile et
taillée trop petite : j'ai préféré en refaire une
en contreplaqué multiplis sur laguelle seront
fixés directement mes servos.

Attention au collage de cette platine sur le
Perfekt: lacolle recommandée estla “Stabilit
Express”; elle semble bien adhérer sur le
Perfekt a condition de I’avoir dépoli au préal-
able avec du papier de verre gros grain,
comme il se doit !

Les commandes sont bien congues; ellessont
constituées de baguettes de balsa dur
prolongées de cordes & piano préformées de
20/10** de diamétre. La liaison baguette/
corde & piano est assurée par un embout
moulé trés pratique : il suffit de coller le tout
a I'époxy rapide pour obtenir des comman-
des tout & fait s(res.

La commande de direction est d’une seule
piece. Par contre, la profondeur comporte un
renvoi & 90° qu'il vous faudra tailler et in-
staller dans la dérive.

Les aérofreins ouverts : pas de doute, ¢a
freine |

Etant donné I'impossibilité d’aller brancher
les chapes sur ce renvoi une fois positionne,
il faut passer tout le train de commande
(corde & piano, renvoi et commande rigide)a
partir de I'avant du fuselage. Un cable électri-
que ou une quelconque ficelle passee depuis
le haut de la dérive, puis attachée a la chape
de commande, vous permettra de tirer facile-
ment le tout. Il ne reste plus qu’a goupiller le
renvoi & I’'aide des axes en plastique fournis.
Une goutte de colle cyanoacrylate sécurisera
I'ensemble.

Coté servo, il suffit de souder un embout
fileté et une chape sur la corde a piano.

Le cockpit

“I faut souffrir pour étre beau !”.

On commence parune séance de découpage
de pieces thermoformées : cutters bien
affatés, lames descie, ciseaux, mini-perceuse
+fraise: a chacun sa méthode;seul le résultat
compte !

Le champignon qui regoit les instruments (en
autocollants !) esten deux parties;il en estde
méme pour la téte du pilote : ces petits
morceaux se collentadmirablementbienala
cyano... les doigts aussi d'ailleurs, j'aitesté!
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La mise en couleur, qui allait donnerde lavie
a ce triste buste, a été confiée 8 ma tendre
épouse : la décoration ainsi réalisée a fiére
allure.

La verriere est déja découpée et s’ajuste
parfaitement bien au fuselage : un fastidieux
travail est ainsi évité... merci Monsieur
Graupner !

Les ailes

Jusqu'ici, je ne vous ai pas encore parlé des
ailes. Et pourtant, dés |I'ouverture de la boite
du kit, ce sont elles qui m‘ont le plus surpris
: elles sont superbes ! Constituées de pol-
ystyréne coffré en balsa 15/10*™e, leur
géométrie est assez sympathique et, de ce
fait, doivent étre trés certainement efficaces.
Si le bord d’attaque et les saumons restent a
coller et a poncer, les fourreaux en tube
laiton, quant & eux, sont déja en place.

Je suis persuadé que les actuels possesseurs
de ce kit n'auront pas attendu la lecture de ce
paragraphe pour savoir comment tout cela
s'ajustait !? Et bien tout tombe impeccable-
ment ! Il n'y a méme pas a forcer pour en-
gager les ailes dans les clés. Mais comment
font-ils ?

La géometrie de I'ensemble, vue de face et de
dessus, est également bonne : excellent,
absolument rien a retoucher !

Vientensuite le travail le plus fastidieuxde ce
kit : aprés avoir collé les bords d'attaque pré-
profilés et les blocs de balsa constituant les
saumons, il faut poncertoutcela, sansoublier
d'affiner le bord de fuite de l'aile.

Occupons-nous maintenant des aérofreins;
ils sont dits “de bord de fuite”. Ce type
d’'aérofreins a été utilisé, ilyaquelquesannées
déja, en F3B et en vol & voile. lls sont, en
général, faciles & manipuler et trés efficaces
étant donné I'absence de couple cabreur ou
piqueur.

C’est sans doute cette facilité d’emploi qui a
convaincu Monsieur Graupner a en équiper
plusieurs de ses nouveaux planeurs.

Apres avoir détaché les aérofreins de |'aile, il
fautfermerceux-cial’aide de baguettes balsa
profilées, disposées selon les cotes sur le
schéma. Ceci est important afin d’obtenir un
raccord aile/aérofreins sans jeu etsans défor-
mation du profil.

L'axedarticulation de I'aérofrein esten corde
a piano 8/10*m coulissant dans un tube plas-
tique. Ce dernier est & coller dans la réserva-
tion prévue a l'intrados de I'aile. La corde &
pianoestcoudée a une extrémité, permettant
ainsi un blocage dans la nervure
d’emplanture. Cela facilite également le
démontage de l'aérofrein.

Sur mon modele, par mesure de sécurité, j'ai
préféré refaire cetaxe encorde & piano de 20/
10éme.

A la réflexion et aprés quelques vols, le jeu
n'en vaut pas la chandelle. La corde & piano
qui est fournie doit suffire. D'ailleurs, cela
vous simplifiera la tadche, puisque tout est
prévu pour elle !

Tant que nous sommes a c6té de la nervure
d’emplanture, profitons-en pour voir un peu
ce que Monsieur Graupner préconise pour

maintenir les demi-ailes entre elles ? Un iny36
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La commande de
profondeur. Remar-
guez le volet de
dérive coupé en
biseau.
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L'installation radio :
la platine a été
refaite (voir texte).
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sert en laiton taraudé est a coller dans le
logement fraisé de la nervure d’emplanture;
vient ensuite se visser dans cet insert une
sorte de tige filetée en nylon se terminant par
des dents de requin pour la partie male etun
genre de pince pour la partie femelle; de
petits cerclips en corde a piano empécheront
ainsiles machoires de la pince de s'ouvrir. La
partie méle vient s’encliqueter dans la partie
femelle assurant un maintien ferme (je vous
assure, ce n'est pas une legcon d’éducation
sexuelle !). Tout cela semble trés sir. Lors
d’un montage a blanc du systéme (endehors
du fuselage heureusement !), une question
m’estvenue a l'esprit (si, si, c'est possible !).
Comment fait-on pour démonter le planeur,
puisque I'on ne peut pas accéderau systéme
une fois celui-ci monté ? Faut-il tirer forte-
ment sur chaque demi-aile tout en faisant
attention a ne pas laissertomber le fuselage?
Ou bien doit-on glisser un tournevis plat
entre le fuselage et une demi-aile pour faire
levier (au risque de tout abimer !). Je ne
voyais pas trop comment faire !

Est-ce que mon esprit attardé ferait un quel-
conque barrage a cette débauche technolo-
gique ? En tous cas, faute d'explications, je
suisrevenu a un systéme des plus classiques:
aprés avoir sectionné et collé les parties
filetées en nylon, j'ai vissé (en leurcentre) un
simple piton en métal recevant des élas-
tiques de maintien.

La commande d’aérofreins est simple et di-
recte; néanmoins, elle demande du soin lors
de saréalisation. prévue d'origine en corde a
piano de 0,8 mm, j'ai préféré la refaire en 15/
10*e afin d'obtenir une meilleure rigidité.

Finitions

Surl'aile, le stabilisateuret le voletde dérive,
un revétement plastique, du type Solarfilm
(ou équivalent) suffit. L’'ensemble du planeur
est décoré au moyen des autocollants four-
nis dans le kit.

Le volet de stabilisateur est articulé, aprés
entoilage, par une bande de “Blenderm”
retaillé en largeur & 12 mm environ. Cela est
plus discret, donc plus joli !

Centrage

Un moment crucial !

Unaccu de 500 mAh estglissé dans le nezdu
planeur; de toute fagon, on n’a pas vraiment
le choix, puisque la place disponible d’autorise
pas plus gros. Le récepteur trouve tout
naturellement sa place dans l'espace libre
entre I'accu et les servos déja positionnés.
Pour equilibrer le planeur au centrage in-
digué (70 mm du bord d’attaque a

I'emplanture de |“aile), il m’a fallu placer plus
de 100grammes de plomb en avantde |"accu.
Heureusement que le stabilisateur et le volet
de dérive ont été ajourés !

Apreés le premier vol d’essai, le centrage a pu
étre reculé de 5 mm; je n‘ai donc conservé
“que” 90 grammes de plomb dans le nez.
Le poids total s’établit & 1610 grammes pour
1600 grammes annoncés parle constructeur,
Nous avons ainsi une charge alaire de 39 g/
dm?. C’est bien.

En vol

C'estdonc aprés environ 20 heuresde labeur
que le DG 300 Club s’est retrouvé sur le
terrain pour y étre treuillé.

La montée est stable; la position du crochet
de treuillage semble étre bonne et l'altitude
obtenue dépend surtout de la vélocité du
treuilleur (donc un grand merci & Michel !).
Lorsde son premier vol, le DG 300 Club atout
de suite montré ses qualité. En raison de
I'étroitesse de notre terrain, nous n’avons
pas déroulé entierement le fil. Néanmoins,
pour une altitude de départ de 80 métres, j'ai
euletemps de faire beaucoup de choses : j'ai
réglé la profondeur{quelques crans de trim);
j'ai fait un classique essai de centrage : on
effectue une prise de vitesse réguliére, puis
on relache la profondeur et on observe; si le
planeur remanté, le centrage est trop avant;
si le planeur accentue sa descente, le cen-
trage est trop arriére; l'idéal serait que le
planeur reste sur sa pente.

Cela m’a déemontré un centrage trop avant,
mais parfaitement adapté aux premiers vols.
J'aienroulé facilementun petitquelque chose
qui passait par la; cela m'a permis de
reprendre quelques métres d’altitude. J'ai pu
faire un grand circuit, un passage ventarriére
a bonne allure et terminer avec un atterris-
sageen douceurgrace auxformidables aérof-
reins de bord de fuite !

Certes, cela ne m’a pas pris plus de quelques
minutes, mais le chemin parcouru et surtout
l'aisance de pilotage du DG 300 Club m’ont
démontré le bon comportementde ce planeur.
D'autres vols dans les mémes conditions
m’ont aidé a affiner le centrage. Les vols
suivants eurent lieu sur notre pente Etam-
poise : inutile de vous plonger dans vos
cartes pour rechercher un quelconque som-
met dans notre région; en fait , c'est un
carrierede sabletresfin(!) assez “mal pavée”
avec un vent plutét fort pour la destination
initiale du modéle.

Le DG 300 Club, bien moins angoissé que
nous, s'en est tres bien sorti et c'est 1a, je
crois, son domaine de prédilection. Grace a
sa charge alaire et & sa finesse, le planeurest
assez maniable et transite facilement.




Miss Descroix, & qui I'on doit la décoration
du modéle.

Le profil, un Eppler 195 modifié, révele ses
caractéristiques de portance et de finesse: la
vitesse de vol peut étre trés lente comme
relativementélevée. De plus, sasilhouetteen
vol est trés agréable et les passages prés de
la pente sont un vrai régal pour les yeux (et
I'objectif du photographe... quand ce dernier
n'est pas géné par les grains de sable !).
Ces vols a ia pente m'ont autorisé a tester
encore mieux les aérofreins; jugez-en plutot:
face au vent (je rappelle, trés trés fort ce jour
14), aérofreins tout sortis, le DG 300 Club se
maintient en stationnaire ! Une légére action
a cabrer permet de garder I’altitude. Tout en
restant doux sur la dérive, on peut méme
s'offrir le luxe de translations latérales: c’est
trés amusant et spectaculaire (de plus, c’est
bien moins cher qu’un hélico !).
L'atterrissage avecde tels aérofreins se passe
en toute sécurité (4 condition, bien sar, de ne
pas trop casser la vitesse du modele : le
décochage viendrait plus t6t que prévu,
évidemment!).

L'atterrissage peut étre trés précis un fois
I‘appareil pris en main. C’est indispensable
en vol de pente ou la plupart du temps, la
place réservée a |'atterrissage des modeéles
est plutét réduite.

Les figures de voltige de base ont été tentées
etréussies. La boucle passe facilementaprés
une courte prise de vitesse, le renversement
est trés joli & voir; il demande a étre “botté”
t6t. J'ai arrété |a mes essais acrobatiques..
Ce n'est qu’un deux axes, quand méme !
Plusieurs fois pendantle vol, il m’est arrivé de
penser “dommage qu'il n’ait pas
d'ailerons...”. A mon avis, le méme modéle

eéquipé en trois axes ferait un remarquable
planeur detransition... Monsieur Graupner, y
avez-vous déja pensé ?!

DG 300 Club...
pour qui ?

Pourles modélistes débutants, c’estsir. Mais
a condition qu’ils ne soient pas livrés & eux-
meémes; |'assistance d'un modéliste aguerri
me parait indispensable pour quelqu’un qui
débute avec ce planeur; Deux bonnesraisons
me font dire cela :

Premiérement, pourlaconstruction. Bien que
rapide et facile, elle demande du soin et une
touche de savoir-faire pour pouvoir tirer le
maximum de ce kit de construction.
Deuxiemement, pourle vol. Le DG 300 Club a
beau étre sain et facile & piloter, ce serait
dommage de ne pas pouvoir en tirer de
bonnes performances; seul un bon moniteur
serait en mesure d'enseigner cet art.

Sila pente est un domaine ot le DG 300 Club
excelle (visiblement, il a été congu pourcela),
le vol de plaine ne lui fait pas peur; je pense
qu’il est tout a fait adapté aux concours de
type “Formule France” ou “F3J".

Une bonne occasion de progresser en se
frottant 8 meilleur que soi...

Conclusion

Le DG 300 Club est un excellent planeur qui
répondra pleinement aux exigences du
débutanttoujours aconditiond’étreaidéd’un
“moustachu”. Je crois qu'avec ce DG 300
Club, ceux-ci se battront pour vous conseiller.
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