PINNENARIE;

Hiflidi)

JUJJJ.ﬂf }

1€ L. BUISSYNE

- LENOUVEAU MAGAZINE DE 'AVIATION RG !

— “special
= SWalentm

' M01194-25-F: 550 €



Un peu
d’histoire
Les cou ae
leurs heures d




p s I “

Quelles lignes harmonieuses !
S'il est un avion qui fait I'unanimité a ce
.. point d vue, c’est bien le DH 88 “"Comet”... .
Le nez pointu et dépourvu de phare peut vous .
' surprendre, mais il caractérise les modéles évalués: - . |
.~ en France par Mermoz en 1935. En fait, il y avait sur
. cette version une toute petite hélice de génératrice.
dans le nez, qui n’a pas été reproduite ici, -
. carjugée disgracieuse par Laurent.

Ci-contre, une vue écorchée du fuselage.
Ce nouveau plan encarté de L. Buissyne fait bien
évidemment d'ores et déja I'objet d’un nouveau
Short Kit RC Pilot (voir page 60-61) qui vous
facilitera grandement la vie si vous vous
décidez a construire cet avion tout
en courbes




Le choix (raisonné ) d’'une propulsion électrique a permis de préserver la pureté des lignes
cet avion avec des pots d'échappement disgracieux, vous ne trouvez pas ?

Sur les trois Comet engageés,

le G-ACSR finira a la quatrie-
me place et le G-ACSP devra aban-
donner a Allahabad. Apres la
course, l'avion vaingueur est ra-
chetée par le ministére de |'air bri-
tannique, il rejoint la R.A.F pour
essai, il sera repeint en blanc et
portera le numéro de série K5084.
Accidenté a deux reprises puis fi-
nalement réparé et sauvegardg, le
G-ACSS est aujourd’hui conserve a
Old Warden en Angletterre. Le
Comet immatriculé G-ACSP fut
retrouvé en 1979 au Portugal, a |'é-
tat d'épave, il est actuellement en
cours de restauration a Derby,

Un Comet
immatriculé
en France?

A la méme époque, le gouverne-
ment francais poursuivait le déve-
loppement de ses lignes postales.
Mermoz, qui ne croyait plus trop
aux hydravions pour la traversée
de I'Atlantique Sud, fut trés im-
pressionné par les perfor-

mances du Comet. 1| réussit a
convaincre le général Denain, alors
ministre de |'air, pour se rendre en
Angletterre afin de tester la machi-
ne. Devant ses arguments, le gou-
vernement francais passa
commande de deux machines. Le
premier, ex G-ACSR, fut livré le 11
avril 1935 par un équipage anglais
qui battit d'ailleurs un record sur le
trajet amenant |‘appareil au
Bourget. L'appareil recu son imma-
triculation francaise F-ANPY et fut
baptisé "Cité d'Angouléme IV".
Apres guelgues modifications dont
le changement du train rentrant
Dowty par un Messier, le certificat
de navigabilité Iui fut accordé. Le
6 septembre 1935, avec Mermoz
aux commandes et Gimié comme
navigateur, le Comet établit un

nouveau record en parcou-

rant l'aller-retour Paris-Alger en
moins de huit heures.
Malheureusement, la charge utile
du Comet ne fut pas jugée suffi-
sante pour le rendre rentable sur
le trajet Dakar Natal. En juin 1940
a Istres, les deux Comet “francais”
furent détruits dans l'incendie du
hangar qui les abritaient.
Contrairement au modéle britan-
nigue, le Comet francais n'était pas
équipé de phare d'atterrissage dans
la pointe avant du nez, on y trouvait
par contre I'hélice de la géneratrice
de bord,

Présentation
du modele

Pourquoi le Comet ? Cette machine
est de celles que I'on ne peut qu'ad-
mirer lorsque |'on se passionne pour
I'histoire de |'aviation. J'ai long-

... Il serait vraiment dommage de défigurer

temps hésité a franchir le pas, cet-
te machine est belle mais la surfa-
ce alaire n'est pas des plus
généreuse et les cordes au saumon
ne sont pas bien grandes. Et puis
lorsque RC Pilot a sorti ses fa-

meux Shorts Kits,

vous avez eté nomb-
reux a nous réclamer cet avion.
C'est la que j'ai pris la décision de
ressortir le dossier "Comet” pour
voir ce qu'il était possible de vous
proposer.
Les progrés en matiére de propul-
sion électrigue permettaient alors
d’envisager avec sérenité la moto-
risation de cette machine qui reste
avant tout un bimoteur. Afin de
pouvoir réaliser d’un train rentrant
fonctionnel et pour garantir un mi-
nimum de surface alaire, j'ai choisi
une envergure proche des deux




metres. Ce choix me permettait
egalement de tester une propulsion
qui pourrait facilement étre appli-
quée sur le DC3 ou le Canadair,
déja présentés dans les celonnes
de votre revue préférée.

Fidele @ mes habitudes, la structu-
re ne fait appel qu’au balsa et cont-
re-plagué, capot y compris. La
verriere est totalement développa-
ble et les dessins des arceaux et
autres montants figurent sur le plan
et dans le short kit. Pour le train
rentrant, il est de conception et ré-
alisation personnelle. La comman-
de est constituée d'un tube
traversant 'aile et d'un servo spé-
cial train rentrant tout comme sur le
DC3. La ressemblance avec le train
du DC3 s'arréte la. Les mécanis-
mes installés dans les nacelles re-
prennent a peu de chose prés la
cinématique du train réel avec deux
jambes de force a verrouillage par
dépassement du point mort.
Lintégralité des piéces mécaniques
de ce train est issue de profilés
disponibles dans les grandas sur-
faces de bricolages. L'outillage né-
cessaire pour mener a bien la
réalisation du train se limite & une
scie & métaux, un jeu de limes, une
perceuse montée sur un support de
pergage ou mieux une perceuse sur
colonne et deux forets !

sur le plan

Compte tenu des dimensions de la
machine, le plan vous est présente
sur deux numeéros. La premiére
planche disponible aujourd'hui com-
porte le dessin de toutes les piéces
nécessaires a la fabrication du fu-
selage et des empennages. On y
trouvera également les détails des
nacelles supportant le train et les
moteurs. Le plan de I'aile et du dé-
tail du train vous sera présenté
dans le prochain numéro de RC
Pilot. Enfin, cette machine ne s‘a-
dressant pas a des débutants dans
la construction, le plan comporte
juste les indications sur les matie-
res et épaisseurs a utiliser et
quelques autres renseignements.
Pour plus d'informations et pour

voir le détail complet du montage
du Comet, je vous conseille vive-
ment de vous reporter a la notice
sur CD (voir encart).

L’assemblage
du fuselage

Le fuselage du Comet s'articule as-
sez classiquement autour de deux
flancs réunis par plusieurs couples.
Les flancs extérieurs sont en balsa
de 2 mm et ils sont renforcés au
niveau de I'aile par un flanc interne
en 3 mm ajouré. L'assemblage des
deux flancs commence avec les
couples situés au niveau de l'aile.
On pose ensuite les couples placés
au niveau du poste de
pilotage avec le
plancher de la ca-
bine. Le caisson
comportant les
accus de propul-
sion est alors as-
semblé a part pour
ensuite étre inséré et
collé sur les couples
déja en place.

Ce caisson sert
ensuite de référence
pour positionner les cou-
ples formant le nez de |'appa-
reil. Plusieurs membrures
numerotées F21, F23, F30 et F22
viennent renforcer le tout et aligner
parfaitement la partie avant. On
peut alors reprendre le travail sur
I'arriére du fuselage en installant

tous les couples qui vont donner la
forme de cette partie. Tous les cou-
ples sont relies par des baguettes
de balsa 5x5. La longueur du fuse-
lage étant supérieure a 1 matre, il
conviendra de prévoir des raccords
judicieusement placés. Le coffrage
intervient apres la mise en place
des empennages, il fait appel a

du balsa de 2 mm relative-
ment tendre qui sera humi-
difié suivant la courbure
a adopter.

La plupart du coffrage s'effectue
par grandes planches, seules la
pointe avant nécessite de travailler
par lattes de 8 a 10 mm de large,
ajustées les unes aux autres. Cet
assemblage ne nécessite pas une
grande précision, I'utilisation de bal-
sa de 2 mm laisse une marge pour
le poncage qui viendra égaliser I'é-
tat de surface. Le stabilisateur est
équipé d’un vrai profil, il se monte
“en |'air" comme souvent sur mes
modéles. On commence par coller
verticalement toutes les nervures
sur le longeron du stabilisateur S1.
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Les ames de bord d'attaque S2 et
S3 viennent alors aligner tous les
becs des nervures. Il reste & coffrer
la partie fixe du stabilisateur en uti-
lisant du balsa de 1.5 mm. Je vous
conseille de procéder de maniére
symeétrique, intrados et extrados en
paralléle, pour éviter tous phéno-
menes de vrillage, Pour |'installa-
tion du stabilisateur sur le fuselage,
vérifier bien le parallélisme entre
ce dernier et I'aile. Cette derniere,
si elle n'est pas encore construite,
pourra étre remplacé par un m
tasseau bien droit place sous

Les servos de profondeur et direction sont placés prés du centre de gravité. Les commandes sont
guidées par 3 gaines, la 4*™ visible ici en bas recevant le fil de I'antenne.




Vous avez craqué pour ce modéle ? Normal, le comet est un appareil merveilleux...
vous avez deéplié le plan et vous doutez quant a vos capacites pour monter la machine ?
Pas de probléme, nous avons pensé & vous et nous vous proposons une notice de mon-
tage qui va vous guider pas a pas.dans la réalisation de ce modéle. L'assemblage est de-
/ taillé sur un peu plus de 200 photos, toutes accompagnées de leurs |égendes, Une grosse
* partie de |a notice détaille au mieux la réalisation du train rentrant mecanique. Il en va de.
: méme pour les capots en bois, les volets, les karmans et les solutions adoptées pour les diffé-
rentes commandes, volets et train rentrant y compris. Le format "Acrobat” le rend lisible sur la majorite des PC
(et Mac). Si vous ne disposez pas de PC, vous pouvez toujours vous rendre dans une boite a copies qui pour-
ra vous imprimer les pages de cette notice.

Pour recevoir ce CD, c'est simple : Envoyer vos coordonnées accompagnées d'un chéque de 10
euros a l'ordre de Laurent Buissyne a I'adresse suivante et nous lui ferons suivre :

RC PILOT - CD DH 88 COMET -
2, rue Réaumur, Z.A. de I'Ormeau, 77380 Combs la Ville

Comme souvent sur les modéles de Laurent Buissyne, le train rentrant est entiérement de fabrication
personnelle. Pour autant, sa réalisaiton ne démande pas d’outillage particulier.

I'assisse de |'aile au niveau du fu-
selage. La partie fixe de la dérive
peut ensuite étre assemblée direc-
tement sur le fuselage, la procedu-
re d'assemblage reprend le principe
adopté pour le montage du stabili-
sateur. Le croupion arriere situe
sous le volet de dérive pourra étre
realisé dans un bloc de styrodur ou
en structure comme expligué dans
la notice. Une fois le coffrage réali-
sé, on peut tailler l'accés au loge-
ment des accus de propulsion, la
trappe sera realisée a partir d'une
planche de balsa de forte épaisseur.
Cette planche est positionnée sur
le fuselage, il reste alors a raboter
et poncer pour que la trappe s'a-
dapte aux formes du dessus du fu-
selage. Cette trappe est maintenue
en place par une patte de guidage
a |'avant et par une classigue vis a
I'arriere. A titre d'information, cet-
te soute a éte congue pour vy loger
deux packs de 10x3000 mAh, elle
peut donc accueillir en toute tran-

Prévu pour recevoir un pack
NiMh, et donc a plus forte rai-
son un pack Lipo, le logement
de I'accu de propulsion se trou-
ve devant la verriére, au niveau
du C.G.

quillite deux packs 3sip 3200
Kokam ou 3s1p 4000 X Power, Les
karmans seront réalisés une fois
I'aile finie et installee sur le fusela-
ge. Ils se composent de trois elé-
ments principaux assemblés suivant
la méthode déja appliguée sur le
Sparrowhawk (RC Pilot n®18) et le
Hughes (RC Pilot n°21). Les gaba-
rits de ces elements seront dispo-
nibles avec le plan de 'aile.

Le train rentrant

La conception des nacelles suppor-
tant le train a été intégralement
pensee autour d’un train qui vous
est proposé sur le plan. Il n'a pas
été prévu une quelconque adapta-
tion d’'un train du commerce mais
pourquoi pas ? Les modifications
risquent toutefois de vous prendre
plus de temps que la realisation du
train par lui-méme ! Il faudra ef-
fectivement compter une petite di-
zaine d'heures pour |‘'usinage de
toutes les piéces et leurs ajustages
les unes aux autres. Comme je |'ai
déja dit en début d'article, les
moyens mis en ceuvre pour la re-
alisation sont trés modestes et ne
nécessitent pas le recours a un tour
ou une fraiseuse. Seule la perceuse
sur colonne est d'un réel intérét,
un modele de base peut largement
suffire puisque nous nous conten-
terons de percer des trous de 3 et 4
mm dans de |‘aluminium ou de I'a-
cier de 2 mm d’épaisseur. La ma-



Il peut étre fier, Laurent, il nous
a fait Ia une nouvelle merveille !

tiere princi-
pale se contente
d’'un metre de plat d'a-
; cier de 10x2 mm, de deux
metres de plat d’aluminium de 10x2
mm, de tubes d'aluminium @10 et
@6, de tubes laiton et de tiges fi-
letées M3. Tout ceci se trouve en
grandes surfaces de bricolage, seu-
les les rotules aluminium seront &
commander chez un spécialiste (ref
A2PRO 6135), ce sont les mémes
que celles utilisées sur le train du
DC3. Les formes de pieces du train
sont simples, il s'agit principale-
ment de plats de longueur donnée
percés par deux ou trois trous au
maximum. On pourra d'ailleurs tra-
vailler en série pour gagner du
temps. Seules les contre-fiches
arriéres sont pliées, elles sont |
en aluminium et cette opération
de pliage ne demande pas d'ef-
forts surhumains si
ce n'est |‘utilisation
d'un étau d'établi.
Toutes ces piéces
sant réunies par ¥
des entretoises en
laiton et immobilisées
par des tiges M3 mu-
nis d'écrous M3. Suivant ¥
les articulations, il y a |
blocage ou pas. Le détail
des éléments constituant
toutes ces articulations figu-
re sur la deuxiéme partie du
plan et la notice vous donnera
photo par photo toutes les ma-
nipulations & suivre pour usiner et

2 monter votre train.
. Les personnes qui ont
déja assemblé le train du
Canadair ou du DC3 ne seront pas
dépaysées. L'ajustage final permet
de supprimer les points durs, sans
la connexion au servo de comman-
de, le train doit pouvoir sortir sous
son propre poids. Un verrouillage
mecanique est prévu lorsque le
train est sorti, les efforts ne sont
pas reportés sur le servo. En posi-
tion rentrée, c’est |a position de la
commande par rapport au palon-
nier du servo qui assure un blocage
du train.

Les caissons
“train-moteur”

J'entends par la I'ensemble consti-
tué des deux flancs N7 et N8 reliés
par les cing couples suivants : N3,
N4, N6, N23 et N24. Ces “cais-
sons” sont fixés au niveau de

_ |'aile entre les nervures 4

b et 5, ils présentent dans

leur partie inférieure

la fixation des jam-

bes de train, ces

points de fixa-

. tions sont

L'un des avantages du DH 88 est de posséder une verriére finale-
ment plutot facile a réaliser, car ne nécessitant pas de moulage.

d'ailleurs renforcés par les gous-
sets NX. Sur la face avant du cais-
son, le couple N3, on trouve les
trois trous de 3 mm qui vont per-
mettre de monter le couple sup-
portant le moteur. Ce montage
s'effectue par trois tiges filetées M3
assurant ainsi un réglage aisé de

I'anticouple et du piqueur. 1l est né-
cessaire de commencer la réalisa-
tion de ces caissons pour procéder
au montage du train mais pour
cela, il faut encore passer au mon-
tage de I'aile, chapitre que je vous
invite a découvrir le mois prochain...
a trés bientot !




