L’assemblage
de Paile
‘De par sa forme, |'aile du Comet

s'assemble a partir de deux demi-

~ailes construites séparément. La
_ présence des nacelles a I'intrados
~ de ['aile nous obligent @ commencer
la construction a “l‘envers”, I'extra-
‘dos de I'aile contre le chantier.
‘Comme d'habitude, toutes les ner-
vures comportent un talon de ca-

lage qui garantit la position

géométrique de ces dernieres dans
~ I'espace
par la mise en place du longeron
d'extrados principal sur le chantier,
viennent enstite se coller toutes les
nervures & |'exception des nervu-
res n°Ad et A5, On veillera a utiliser
le gabarit de diedre pour incliner la

ssemblage debute donc

Y nervure Al afin
d’obtenir la bonne valeur du diedre.
On peut alors récupérer le caisson
train-moteur pour le coller entre les
nervures A4 et AS et coller |'en-
semble sur le longeron. Les autres
longerons peuvent alors prendre
place sur l'aile. On passe ensuite
au coffrage d'intrados pour les par-
ties situées au niveau du bord d’at-
taque et du bord de fuite. La partie
centrale sera coffrée aprés réunion
des deux demi-ailes. Pour la suite

Et bien veila enfin cette seconde partie tant atten=
due de notre plan encarté du DH 88 ! C’est long,
un mois, n’est-ce pas ! Et bien pas pour nous,
nous devons vous P'avouer, car |a mise au
point de ia propulsion de ’engin n’a pas
éte sans soucis... Mais ¢a y est, Pengin

vole, et de quelle maniére ... Un
-seul mot vient a Pesprit : sublime !

de l'assemblage, il faut

détacher I'aile du chantier et retirer
les talons de nervures. La présence
du caisson a lintrados va nous obli-
‘ger a prevoir un chantier un peu
spécial pour poursuivre la cons-
truction. Il convient en effet de dé-
couper une entaille sur le bord du
chantier pour, qu’une fois retour-
née, |'aile puisse reposer intégra-
lement sur le chantier. Tous les
détails et dimensions pour realiser
ce chantier figurent sur la nofice.

A ce stade

du montage, |'aile reste sotiple
‘en torsion car seul |intrados est
coffré, le risque d'introduire un
vrillage autre gue celui prévu a la
conception est encore important.
L‘aile doit donc étre calée par rap-
‘port au chantier, pour cela, seule
la zone proche du longeron princi-
pal doit toucher le chantier, on in-
seére une cale de 2 mm sous A16
et de 3 mm sous Al, au niveau du

1l serait sacriléege de ne pas
équiper cet avion de son train
rétractable ... Heureusement,
Laurent vous a congu un méca-
nisme original aussi robuste
que facile a construire !
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bord de fuite des nervures bieri sir.
Une fois le calage en place, on peut
poursuivre le montage en coffrant
I'extrados de l'aile. U'aile présente
alors toute sa rigidité en torsion et
peut donc étre manipulée a sou-
hait.
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Clest
justement
‘ce qui va
étre fait
pour proceder
au montage et
réglage du me-
canisme de
train rentrant
dans chaque
aile.

Une fois ajusté, le
meécanisme du train peut alors

étre démonte, seul le tube de com-
mande devra rester en place lors
de |'assemblage des deux demies
ailes, Cet assemblage s'effectue en
trois étapes. La premiere consiste a
réunir les deux ailes en contre col-
lant les deux nervures Al. La
deuxieme étape comporte la pose
du coffrage commun aux deux ailes,
ce coffrage recouvre la partie cen-
trale de |'aile. Enfin, et pour ache-
ver cette jonction, on posera un
renfort en tissu de verre + resine
époxy sur la partie avant de l'aile
et sur la partie arrigre. On peut
alors remonter définitivement les
meécanismes de train et attaguer la
structure des nacelles. Cette der-
niére est constituée de plusieurs
couples reliés par des baguettes et
coffrée par du balsa de 2 mm. Le
crouplon de la nacelle sera réalisé a

de 15 mm d'é-

partir de blocs de balsa tailles puis
poncés en forme. Enfin, les aile-
rons seront découpés apres
coffrage et les saumons
seront découpés et
taillés dans du balsa

paisseur.

Cette description

de |'assemblage de la voilure est
certes courte mais le Comet n'est
pas un avion destiné aux debutants.
Néanmoins et pour tout ceux qui

veulent mettre le maxi-
mum de chance pour
|'assemblage de ce
. modele, je précise
que |‘assemblage
est détaillée dans
la notice de mon-
tage a travers
non pas 200

photos mais un

peu plus de 300 photos réparties
sur plus de 55 pages, la réalisation
du train rentrant est présentée sur
44 photos.

Les capots
moteurs

‘On auralt pu envisager d'investir

quelques heures sur la realisation
d'un moule pour fabriguer en série
les deux capots a partir de tissu et
de résine epoxy mais comme vous
allez le voir,

une réalisation en bois est bien plus
rapide. Il faut tout d'abord instal-
ler le moteur sur la nacelle qui nous
servira de guide, On positionne,
sans le coller, le couple N5 sur la
nacelle. On glisse ensuite, toujours
sans collage les couples N15 et
N22. Les couples N1 et N14 sont
ensuite collés ensemble puis cen-
trés sur le moteur. On peut alors:
coller les pieces N16 et N17 qui
vont permettre de régler les écarts
entre chaque couple. La pose des
quatre longerons latéraux colles de
N14 3 N5 va permettre de rigidifier
ce que j'appellerais comme etant
le squelette du capot.

1l reste alors a coffrer cette struc-
ture, on commencera par les
flancs directement découpés
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dans une planche de 2 mm.

Pour les parties arrondies su-
perieures et inférieures, il faudra
procéder par lattes ajustées les
unes aux autres, cette méthode
n'est pas aussi rébarbative qu'elle y
parait. Le plastron du capot sera
lui obtenu en contre-collant deux
épaisseurs de 15 mm qui seront
collées sur N14 puis taillées et pon-
cées, La fixation du capot est trés
simple, elle se résume & quatre
morceaux de scotch sur les flancs
latéraux, c'est léger, pratique et dis-
cret.

L’équipement
radio

La dérive et les deux
volets de profon-
deur sont
comman-
dés

par des cordes a
piano de 1,5 mm coulis-
sant dans des gaines plastiques col-
lées dans le fuselage. Tous les trous
pour le passage de ces gaines sont
prévus sur les couples et déja dé-
coupés sur les piéces du short kit.
Si la dérive se contente d'un servo
standard, La profondeur est équi-
pée d'un servo de 5 kg.cm.
Compte-tenu du peu de pla-
ce dans les ailes,
chaque aileron re-
coit son propre
servo du
type

GWS
Micro MG,
petit a pignons
métalligues et trés co-
staud. Les volets de profon-
deur sont actionnes par un servo
standard qui se retrouve fixé au
servo-scotch sur |'extrados de |‘ai-
le. Le train rentrant devra obliga-
toirement étre actionné par un
servo dedie a ce type de fonction,
j'utilise pour ma part un Hitec HS
75BB. Le récepteur du type MPX
Mini 9 prend place a coté du servo
de profondeur, La batterie consti-
tuée de 4 éléments de 1600 mAh
NiMh est située un peu plus en
avant, elle se glisse entre le flanc du
fuselage et le caisson des accus de
propulsion,

La motorisation

On aurait pu concevair la cellule au-
tour de moteurs thermiques mais
mon expérience dans le domaine
du bimoteur montre que méme
avec des réglages parfaits, une part
de |'attention du pilote reste
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Decigned

2=
with SohdWorks

concentrée sur le bruit
des moteurs. Le vol, méme trés
agréable, n'est pas apprécié a 100
%. J'ai donc opté pour un dévelop-
pement de cette cellule uniguement
autour d’une propulsion électrique.
Linstallation de moteur thermique
reste possible mais il faudra alors
opter pour des quatre temps. Moins
gourmand en carburant, ils pour-
ront se contenter de tous petits ré-
Servoirs.

En effet, cette hypothése n‘ayant
pas ete abordée lors de la concep-
tion, il y a peu de place pour les
réservoirs. On pourra toujours re-
voir le dessin des piéces N7 et N8
afin d'avancer le couple moteur et
libérer de |a place derriére pour les
réservoirs.

Refermons la
parenthése du ther-
migque pour revenir sur le

choix du moteur électrigue. J'aj pris
I'habitude d'installer des moteurs
EM sur mes modéles. Nous avons
la chance d’avoir un fabricant de
maoteurs en France, alors pourquoi
aller voir a I'étranger. Et puis, je
commence a bien connaitre le twis-
ter 40, je sais ce que je peux en
faire suivant son alimentation et le
type de cellule sur laguelle il est in-
stallé. Dans la jungle des moteurs
electriques, j'aime bien retrouver
des références un peu comme en

thermique
avecle 25, le40 et e
61. La masse du Comet et sa
finesse font qu'il aurait pu se
contenter de twister 25 mais comp-
te-tenu des courbes de consom-
mation des moteurs a cages
tournantes, j'ai préféré sur-moto-
riser la machine en installant deux
twister 40. Si on se retrouve avec
un engin disposant d’un exces de




Au décollage, le couple des deux hélices tournant dans le méme
sens se fait d’autant plus sentir que le vent soufflait fort le jour

des essais...

puissance, ce choix devrait per-
mettre de voler a mi-gaz, voire
moins, et donc de faire chuter de
fagon trés importante la consom-
mation. L'autonomie devrait donc
étre garantie et les packs lipo fonc-
tionneront avec un faible nombre
de C, estimé & 4 C pour les 4000.
Moins “secoués”, ils devraient vivre
plus longtemps. Chagque moteur est
alimenté par son propre pack d'ac-
cus (kokam 3s1P 3200 ou Xpower
3s1P 4000). Les hélices utilisées
sont des 10x7 APC electriques.

La consommation atteint seule-
ment 27 A pour un régime de
8700 tr/mn.

La finition
Si le Comet G-ACSS est le plus
connu par les modélistes avec sa
livrée rouge, de nombreuses aut-
res décorations ont été portées
par cette machine, Le G-ACSP
surnomme “black magic”
était entiérement noir
avec les immatri-
culations cou-

leur or.

Le G-ACSR était vert foncé avec les
lettrages en blanc. Enfin si le G-
ACSS échangea sa livrée rouge
contre un blanc uni lors de son pas-
sage au sein de la RAF, il adopta
ensuite un bleu pale sur toute sa
robe et fut renommé « the Orphan
» pour participer en 1937 a la cour-
se Marseille — Damas — Paris ol il fi-
nit quatrieme. Vous avez donc le
choix et le mien s'est porté sur la
version livrée au gouvernement
francais. Le modéle est donc entie-
rement recouvert d'Oracover rou-
ge. Les lettrages sont réalisés a
partir de Vénillia blanc. A ce sujet,
certains auront remarqué |'erreur
qui s'est glissé sur I'immatricu-
lation figurant a |'intrados

de I'aile, il est bien evi-

dent que le vrai ne

Le trfain rentrant dans sa nacelle : pas de doute, Ta modélisation
3D de la cinématique assure un résultat optimal dans la réali-
té... Ils ne font pas autrement chez Dassault!;0) . - = E
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portait pas cette erreur et je dois
bien avouer que ce modéle a éte
fini un peu dans la précipitation. Je
pense bien s(r rectifier le tir dés
que je pourrai.

Enfin, le drapeau francais sur la dé-
rive est également réalisé a partir
de film adhésif. L'examen des
photos du vrai montre peu de dé-
tails et je me suis contenté de si-
muler les ouvertures d'aération
présentes sur les capots avec de
I'adhésif noir.

Une mise

au point longue

et laborieuse

Si je vous ai dit plus haut que les
hélices utilisées étaient des APC

électriques, il n'en était pas ques-
tion a l'origine. Je comptais en effet
installer des hélices avec des sens
différent pour éliminer les couples
de renversement des moteurs.
Dans ce domaine, le choix n'est pas
des plus vastes et j'ai di me ra-
battre sur des APC prévues pour
moteurs thermiques. Malgré un
équilibrage soigneux des hélices,
les premiéres mises en route ont
fait apparaitre des régimes vibra-
toires extrémement intenses avec
rupture des supports moteurs. Le
renforcement des nacelles en sup-
primant les allégements présents
dans les piéces N23 et N24 a per-
mis d’augmenter un peu la raideur
de I'ensemble moteur-support, mais
pas suffisamment pour re-

pousser la fréquence de réso- m




Pour recevoir ce CD, c’est simple :

. Innovation : Le CD notice de construction

\ous avez cragué pour ce modéle ? Normal, le Comet est un appareil merveilleux !
Vous avez déplié le plan et vous doutez quant a vos capacités pour monter la machi-
ne ? Pas de probleme, nous avons pensé a vous et nous vous proposons une notice
de montage de 57 pages gui va vous guider pas & pas dans la réalisation de ce mode-
k “le. 'assemblage est détaillé sur un peu plus de 300 photos, toutes accompagnées de
- leurs légendes. Une grosse partie de |a notice détaille au mieux la réalisation du train ren-
trant mécanique (sur 40 photos). Il en va de méme pour les capots en bois, les volets, les kar-
mans et les solutions adoptées pour toutes les commandes. Le format « Acrobat » le rend lisible sur la majo-
rité des PC (et Mac). Si vous ne disposez pas de PC, vous pouvez toujours vous rendre dans une boite a copies
qui pourra vous imprimer les pages de cette notice. Enfin et pour ceux qui disposent d'une fraiseuse nume-
rique, vous trouverez le plan des principales pieces au format DXF.

10 euros a l'ordre de Laurent Buissyne a I'adresse suivante et nous lui ferons suivre :

RC PILOT - CD DH 88 COMET -
2, rue Réaumur, Z.A. de I'Ormeau, 77380 Combs la Ville

Envoyer vos coordonnées accompagnées d'un cheque de

v

nance au dela de |a plage d'u-

tilisation des moteurs. Apres
plusieurs autres essajs toujours in-
fructueux, j'ai di abandonner ces
APC visiblement incompatibles avec
le chaix pris sur la fixation du mo-
teur, a savoir par l'arriére. Je me
suis donc rabattu sur les APC élec-

trigues deux fois plus légére et qui-

m'ont donné entiere satisfaction sur
mon Edge (Repilot N°25). Bien sir;
I'absence d'hélice propulsive dans
‘cette gamme m’a obligé a metire
de I'anticouple sur les deux moteurs
puisqu'ils allaient tourner tous les
deux dans le méme sens.
Heureusement;, le principe de fixa-
tion a partir des trois tiges filetees
permet un réglage rapide.

Je pensais en avoir fini avec la mise
‘au point lorsque le Comet fut pré-
senté au rédacteur en chef pour le

E Notez la tringlerie du train, pro-

tégée par une feuille plastique
| pour que les fils ne se pennent
' pas dedans.

" mandes dés la mise en route

“tant a une vingtaine de métres,

premier vol. Si la séance photo sta-
tique s'est parfaitement déroulée
et vous avez pu en juger dans la
premiere partie de |'article, le trop
classigue mais nécessaire essai de
portée a mis en évidence un

brouillage intense des com-

des moteurs. La portée se limi-

le vol n'était pas envisageable
ce jour la. Faute de pouvoir vo-
ler; j'ai passé le reste de |'aprés-
midi a procéder & des essais qui
ont mis en évidence une in-
compatibilité entre ma radio et
les contréleurs de derniere gé-
nération. Voila la raison pour la-
quelle il n'y avait pas de photos en
vol dans la premiere partie de |'ar-
ticle, J'en profite, a ce sujet, pour
saluer la grande confiance du re-

Les volets d'intrdos devraient
étre trés efficaces... Non testés
a cause du vent le jour des es-
sais !

dacteur en chef & mon égard puis-

qu‘it n’a pas hésite a vous presen-
ter cette machine sans |'avoir vu
voler !

En attendant d'approfondir les es-
sais avec ces nouveaux contro-
leurs, je me suis rabattu

capables de
f_onl-;_tion-

opto et les
problemes de
parasitage ont
completement

disparu. Je pensais voir
le bout du tunnel au niveau mise
au point mais les essais avec ces
contréleurs ont montré une forte
différence de régime d’un moteur
par rapport & ‘autre. Ce probléme
m'a plutot étonné puisque les
contréleurs étaient a priori stricte-
ment identiques avec seulement 6
mois d'écarts dans leur date d'a-
chat ? Heureusement, ce dernier
probléme a éteé vite réglé en adop-

La commande d'aileron est trés
courte !

sur deux modeles

en mode

Le refrdidjssament des moteurs
ne pose aucun souci !

tant des -courbgs d'acceleration dif-
férentes pour les deux voies com-
mandant les contréleurs. L'usage
d'un compte tours a pennis d'équi-
librer les régimes des moteurs pour
5 positions du manche des gaz.

Débattement :

Ailerons:  +25,-20 mm
Profondeur : 15 mm
Dérive : + 35 mm

Volets : 45°

Les lers vols

Le Comet est enfin prét a voler. II
nous restait un peu moins de trols
semaines pour trouver un créneau
metéo favorable afin d'effectuer les
premiers vols. En plein hiver, je dois
bien avouer que nous avons eu
“chaud” et c'est juste quelques
jours avant le bouclage de la revue
que le soleil a daigne pointer le bout
de son nez dans le beau'ciel du
Nord de la France. ;

Le Comet est vite monté, un dernier
test de portée pour sassurer que
tout fonctionne bien et l'avion est
amené en piste. Si le soleil est bien
présent, le vent aussi, il souffie
dans I'axe en moyenne 3 30 km/h.
La température n'est pas des plus
élevée, a |'abri on dépasse a pei-

ne les 52, =

mais avec ce vent du nard or se-

~rait mieux dans I'atelier:

Allez, c'est parti, je pousse les gaz,
le Comet embargue fortement a
gauche, je contre a la dérive et
jlouvre en grand les gaz. Le Comet
bondit en avant et décolle trés ra-
pidement, la puissance est bien au
rendez vous, pas de soucis | Par

-seécurité, je prends de |'altitude afin

de regler la machine et je rentre le
train. Le manche des gaz est ra--
mene a mi-régime, c'est suffisant
et le Comet avance encore fort bien
malgre ce maudit vent. Les para-
métres de masse et de charge alai-
re étant trés proches de mon DC3,

La roulette est en prise directe
sur la dérive.




je retrouve un peu le méme com-
portement aux manches avec un
léger __a_va_ntage pour le Comet qui'
se fait moins chahuter par le vent.
Les trajectoires sont tendues et |'al-
lure en vol magique, quelle beauté
cette aile | C'est donc avec une cer-
taine confiance gue j'enchaine les
passages bas pour vous offrir cet-
te fois des photos en vols: A faible
ou forte inclinaison, le Comet en-
roule les virages sans souci et sans
présenter de lacet inverse. Comme:
sur tous les bimoteurs que jai pu
piloter (et je n‘en suis qu'a mon
sixiéme), je retrouve
une forte inertie en
roulis. La pleine
puissance n'est
utilisée gque
pour prendre
trés rapide-
ment de
I'altitude.

Aprés 9 mi-
nutes passées
a virevalter au-
tour du photo-
graphe, je sors le
train en vue de I'at-
terrissage. Pour ce
premier retour sur la
planéte, les volets res-
teront rentrés, ils sont in-
utiles compte-tenu du
vent. Dans ces conditions,
le Comet perd rapidement sa
vitesse et je dois remettre un
i filet de gaz pour amener la ma-

chine au seuil de piste. Le pre-

mier arrondi est mal négocié et

voila que l'avion rebondit pour se
i retrouver deux metres plus haut
| sans vitesse !

Je remets les gaz et pose I'appa-
reil apres deux autres rebonds, le
vent est trop fort et le Comet vou-
lait continuer & voler. Soulagé, je
me précipite sur les packs d'accus
pour prendre leur tension, il reste
11.38 v, Ies_ 9 minutes de vols ont
consommeé un peu plus de la moitié
de la capacite (4000 mAh). On peut
donc aisément compter sur une
autonomie de 15 minutes avec une
marge de 2 a 3 minutes. C'est mer-
veilleux, I‘'option « twister 40 » a
paye et la consemmation moyen-
ne en vol est estimée a 14.5 A soit
3.6 C. Entre temps, le vent
s'est renforce mais le Comet
est remis.en piste pour un

deuxieme vol afin d'étre
filmé.

Pour
ce deuxieme
decollage, I'ap-
pareil prend e
vent et decolle
en quelques
metres. L'avion
est un peu plus
chahuté et je
dois me battre
pour tenter
d'obtenir des
trajectoires re-
lativernent pro-
pres.

Je tente un
premier ton-
neau, vent
dans le dos, le
taux de roulis

‘n‘est pas des plus impressionnants
mais la figure est tres réaliste. Clest

une analyse personnelle et je ne
suis pas slr gue le vrai ait voltigé !
Un deuxiéme tonneau, cette fois-
ci face au vent passera un peu
moins bien. Par respect pour cet

_appareil mythique, je n‘ai pas cher-

ché a tourner d'autres figures de
voltige. Le chrono n'est pas encore

-dans le rouge que je sens déja un
changement dans le comportement
de l'avion, il dérape et nécessite un
_contre a la dérive. Sans tarder, je

sors le train et me prépare & me
poser. Le dernier virage, a gauche,
sera long, tres long, je dois main-

tenir les ailerons et aider avec la

deérive tout en maintenant un régi-
me moteur élevé pour ramener le
Comet dans I'axe de piste. En final,
meme comportement, l'avion est
parfaitement dans e lit du vent
et pourtant, il continue & déra-
~ per m'obligeant & conser-
ver de |a dérive a

contre. Je pose
enfin le Comet,
le taxiage qui me
permettra de ramener
Iavion va me donner la ré-
ponse a ce comportement : le
moteur gauche tourne encore Vi-

goureusement mais ce n'est pas le

cas du moteur droit complé-
tement anémique. Aprés
vérifications des tensions
des packs (3200 mAh
cette fois-ci), celui
alimentant le moteur
gauche annonce encore
11.5 v alors que la ten-
sion de |‘autre pack est
tombé a 8.9 wv.

Le chargeur étant mis hors de cau-

se, il apparait visiblement que, dans -
la précipitation, le pack incriming a

oublié d‘étre chargé, mea culpa !

Cet oubli a permis de mettre en évi-

dence |le comportement avec une
traction dissymétrique.

Et méme fortement dissymétrique-
car si en thermique lorsqu'un mo-

teur cale, I'hélice ne tourne plus et
ne genere pas de trainee, il n'en va
pas de méme en électrique ol
lorsque le moteur est faiblement
alimenté, il entraine encore I'héli-
ce en moulinet. Et bien, ce com-
portement est plutot satisfaisant et
me rassure sur les qualités de vol
globales de mon dernier joujou. Et
puis, 1l est bien évident que la pro-
babilité de perdre I'usage d'un mo-
teur en électrique est beaucoup
moins importante qu'en thermique.

Jattends maintenant avec impa-
tience des conditions climatigues
plus favorables pour remetfre en
Iair mon Comet.

Conclusion

Heureux ! Et oui, je suis un pilote-
constructeur comblé et cette
soixantieme création semble étre
née sous une bonne étoile méme
si la mise au point fut un peu dé-
routante. Comme guoi, si |'élec-
trigue va nous permettre de
démocratiser le multimoteur, il
convient de rester prudent et de
bien vérifier les multiples parame-
tres liés a ce type de propulsion.
Bien, je vous souhaite de bons vols
et je vous donne rendez-vous dans
les prochains mois pour le retour
des warbirds, qu'on se le dise ! B

Fiche technique

Env: 196 cm Moteurs:  Twister 40 EM x 2
Long : 128 cm Hélices : APC E 10x7
Masse : 3300 ¢g Accus : 2 packs Lipo 351P
Surface alaire : 46 dm’ ' 4000 mAh X Poxer
Charge alaire : 72 g/dm? :




