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“Coincé” entre le Discus de 4 métres et le Discus de 2,40 m dans
la gamme Graupner, ce modeéle trois axes est sans aucun doute
le trait d’'union parfait entre le modéle de début et le “grande
plume” de performance. Mais loin d’étre un modéle sans saveur
qui ne fasse que ce lien, il est au contraire plein de vie et pas-
sionnant a piloter ! Eh oui, le petit dernier de Graupner est
encore une réussite sur toute la ligne... Cela devient méme las-
sant de le dire !

Réussite du point de vue facilité de construction, réussite au
point de vue qualités de vol, réussite enfin au niveau de I'esthé-
tique. Tout cela réuni dans un méme planeur.

Graupner est en train de réaliser un (presque) sans faute avec
sa nouvelle gamme de planeurs, commencée I'an passé avec
le Discus de 4 m et la série LS 4-LS 6... Ce Discus “moyen” est
le digne successeur de ces jeunes ainés. Cette réussite globale
de la firme allemande est a signaler car jusqu’a maintenant on
ne peut pas dire que le planeur ait été sa spécialité premiére...
C’est en train de changer !

neur réel.

Coté fabrication

Alors |3, ¢'est vraiment ce que I'on peut
faire de mieux a I'heure actuelle au
niveau de la grande série. Fuselage en
plastique rotoformé “Perfeckt” extréme-
ment résistant, aile en polystyréne cof-
fré balsa et toutes piéces préparées.
Nous ne ferons pas l'inventaire de la
boite, car tous ceux qui ont déja eu un
kit Graupner entre les mains savent qu’il
n’y manque rien ! A quoi cela servirait-il
de vous parler de la boite en carton toute
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en couleur, (qui sert toujours a attirer
yotre attention !) ou des plans (toujours
exemplaires chez Graupner). I suffit de
vous dire que le stabilisateur est en
structure (question de poids) pour vous
expliquer la présence de quelques plan-
chettes de balsa et que la verriére est
prédécoupée a la forme du baquet pour
vous donner une idée du soucis des
détails (un grand merci pour la verriére
m’sieu Graupner, je ne connais personne
qui aime passer son temps a les ajus-
ter |...). Certes, voila encore un kit qui n'a

pas grand chose a se reprocher... D'ail-
leurs comme ils sont tous un peu con-
gus sur le méme modeéle (utilisation de
pieces communes comme les clefs
d’ailes, etc.), il serait navrant que les
erreurs éventuelles n’aient pas éte cor-
rigées ! Bien, mais aprés toutes ces
fleurs, comme nous sommes d’éternels
insatisfaits (et trés objectifs), nous
allons tout de méme voir qu'il y a au
cours de la construction quelques points
qui pourraient étre encore ameliores ou
simplifiés ! Rien de grave mais en face
de kits de cette qualité on devient trés
exigeants !

Cetle photo monire bien la facilité de pilotage de
ce modéle : nous nous amusions, aprés quelques
vols seulement, & venir fréler I'antenne de I'émet-
teur !

Le résultat de cette préfabrication ? Un
planeur monté en moins d'une semaine,
avec un minimum de chance de faire des
erreurs lors de la construction... Et donc
les mémes qualités de vol pour tout le
monde !

Le fuselage

Nous l'avons déja dit, il est en “per-
feckt’... si je ne m'abuse, cela veut dire

L’allure générale de ce Discus en vol est trés réa-
liste malgré le faible embonpoint de son fuselage,
grice & I'allongement de son aile trés proche du pla-
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parfait non ? Je ne suis pas loin de pen-
Serque cette matiere est en effet I'idéal
pour des machines de cette taille. Trés
resistant aux chocs, méme par temps
froid, indéchirable et assez stable en
dimension quel que soit la température,
il a tout de méme un gros inconvénient ;
les colles prennent trés mal dessus.
Toutes les ouvertures sont réalisées
d'origine, ce qui est un gain de temps et
une garantie de précision dans les
emplacements des pergages. Le mon-
tage du fourreau de clef d’aile peut se
faire sans aucun collage, mais il est tout
de méme conseillé de consolider ce
montage a la Stabilit Express, seule
résine et seule colle a tenir a peu prés
sur le perfeckt. Contrairement a ce que
I'on pourrait croire, la fixation des pié-
ces en plastique du fourreau par des
“rivets” en plastique est trés fiable. Le
collage du support d’axe de clef de sta-
bilo en haut de la partie fixe de la dérive
se fera a la cyanoacrylate.

La construction des commandes de pro-
fondeur et de direction en baguettes de
balsa ne présente aucune difficulté, ||
suffit de suivre le schéma 3 de la notice
de montage. Le plus extraordinaire est
que les mesures qui sont indiquées sont
Justes au milimétre prés. Vous pouvez
vous y fier. Juste un truc assez désagréa-
ble a faire : retailler le renvoi de la com-
nande de profondeur. Attention a ne pas
percer un trou trop grand sous peine de

venons-en au collage des platines sup-
port de servos. C'est certainement le
point le plus délicat ! En effet, non seu-
ement leur ajustement demande un trés
grand soin pour les adapter au mieux
dux flancs, mais en plus il est tres diffi-
sile de les faire tenir d'une maniére défi-
Nitive sur le plastique... Seule la Stabilit
=xpress donne d'assez bon résultats, et
encore au seul cas ol le planeur ne subit
pas de choc, méme léger ! J'exagére un

Sur cette photo du modéle de profil, on note
trés bien la grande profondeur de la dérive et
le bord de fuite perpendiculaire au fuselage.

peu mais c’est presque ¢a ! De toute
facon vous avez tout intérét a bien dépo-
lir 'intérieur du fuselage au gros papier
de verre aux endroits ot vous voudrez
coller les platines. Le systéme de rails
en pin qui permet d'extraire |a platine
des servos d'ailerons et d'aérofreins est
vraiment trés pratique, mais je vous con-
seille de monter cette platine avant celle
des servos direction-profondeur, contrai-
rement a ce qui est indiqué sur la
notice... Sinon |a encore rien a dire sur
celle-ci. Comme pour les commandes,
toutes les mesures qui sont indiquées
(taille des palonniers, etc.) sont parfai-
tes et si vous utilisez les cordes a piano
prévues a cet effet pour aligner les ser-
vos avec les ouvertures du fuselage,

vous n’aurez aucun soucis lors du mon-
tage definitif des ailes. Un dernier con-
seil, tout de méme, en ce qui concerne
la platine des servos d’ailerons et d’aéro-
freins. Si vous voulez vraiement la ren-
dre démontable, afinez-la pour gu’elle
coulisse sans point dur dans ses rails.
De toute maniére elle sera bien mainte-
nue en place par les deux vis d'immobi-
lisation. Bien entendu, les découpes de
ces platines, en CTP de samba, sont pré-
vues pour des servos Graupner JR...
Mais il y a peu de travail pour adapter
des radios différentes si besoin est.
L’étape suivante consiste 4 monter le
renfort de bord d’attaque en bois dur qui
se place entre les deux flancs du fuse-
lage et devant la platine “haute”. Atten-
tion, sur mon modeéle, ce renfort frolait
le palonnier du servo d’ailerons et j'avais
un peu peur gu'il puisse le bloquer. Il faut
ensuite “monter” le pilote. On remarque
avec un étonnement mélé d’amusement
que c’est encore le méme que sur tous
les planeurs de la gamme Graupner (sauf
le 4 m qui se passe de figurine) et que
sur certains de ceux de Robbe... 4 mon
avis le sous traitant a trouvé le bon
filon ! Il faut remarquer tout de méme
que sous la verriére du Discus 330 ce
pilote parait un peu “riquiqui”. La
maniére de réaliser le collage du baquet
du pilote sur la verriére proprement reste
pour moi un mystére ! Je crois gu’il ne
vaut mieux pas s’aventurer a faire cela.
Mais c'est pourtant obligatoire si I'on
veut réaliser la fixation de verriére pré-
vue par le fabricant. Moi, comme d’habi-
tude, j'ai opté pour le scotch (Ho, la
honte !).
Sur ce fuselage, aucune finition n’est
necessaire, car I'état de surface est par-
fait, sauf au niveau du joint qui forme un
tres petit bourrelet, qui sera laissé tel
quel sans hésitation. Un coup de pein-
ture rouge sur le nez est bien entendu
obligatoire !!! Enfin si vous voulez,.
Mais c'est I'usage !

cier !
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Seule véritable ensemble i cons truire, le stabilisateur horizontal... rien de sor-

61 I(Dschnitt c-C

(2) Linke Halfte - ===

5 = Rechte
m‘“\"‘i‘.@lﬁlﬂe 0

@Dschnitt B-8

abrunden




(1) Ohne Abstit-
zung gezeich-
net

(2) Rudermaschine tir
Landeklappen

La platine des ser-

vos d’ailerons et

d’aérofreins.

<, Notez les 2 chapes
a boules d’ailerons
superposées l'une
au-dessus de I'au-

tre : facile a mon-
ter et sans jeu !

Dérive et empennage

La dérive est un bloc de balsa que I'on
pourra ajourer si 'on en a le courage
pour gagner un peu de poids... Mais je
crois pas gu’il y ait de miracle a atten-
dre & ce niveau la ! Par contre je trouve
trés dommage que Graupner conseille
d’utiliser ce volet brut de fraisage car il
possede une facette qui sera facile a
retirer avec un coup de rabot et une cale
4 poncer. Ga, croyez-moi ¢a vaut le coup
de le faire | Les charniéres seront mon-
tées comme indiqué et immobilisees
dans le volet a la cyano, aprés entoilage
de celui-ci.

La conslruction du stabilisateur horizon-
tal pendulaire est trés classique et ne
pose aucun probléme... Toujours pressé
je I'ai réalisé entiérement a la cyanolit
mais je crois qu'il serait préférable de
coller les coffrages avec une colle moins
difficile & poncer. Attention aussi a pren-
dre les bons tubes qui servent de four-
reaux aux clefs en corde a piano de
2 mm. Ne pas oublier non plus les blocs
anti-écrasement 74. Notons aussi que
Graupner a tenu le plus grand compte
des remarques que nous avions fait sur
les nervures d’emplanture des stabilisa-
teurs du grand Discus et des LS4-LS 6
qui étaient en balsa et avaient la
facheuse tendance a se fendre lors
d’atterrissage pourtant doux. Sur ce Dis-
cus, ces nervures qui soutiennent les
tubes sont doublees en contre-plaqué...
Bravo au constructeur qui écoute les cri-
tigues constructives | L'entoilage est
bien entendu réalisé aprés un poncage
soigné au film thermo-rétractable. Rien
n’est prévu pour empécher I’écartement
des deux demi-stabs et la encore le
scotch est bienvenu !!!

Les ailes : facile !

Elles sont vraiment trés belles. Réalisees
en polystyréne a grains serrés recouvert
de balsa 15/10°, ces deux demi-ailes
étaient dans notre kit de poids identique.
Sous le coffrage se trouve une grande
cravatte de fibre de verre et la nervure
d’emplanture, en bois dur de 10 mm), est
déja posee.

Le travail a réaliser est vraiment trés
réduit et classique. Pose des bords
d'attaque (contrairement a ce que pro-
pose Graupner, je prefere les couper que
les entailler car le balsa a tout de méme
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tendance a se fendre facilement
lorsqu’on le plie comme c’est |e cas aux
deux cassures de ces ailes, il faut aussi,
bien sir, découper les ailerons et poser
les différentes baguettes qui en font la
finition. Rien de bien sorcier. La com-
mande se fait par cable a vélo trés sou-
ple (vraiment de qualité peu habituelle)
qui permet un trés bon glissement dans
la gaine. Pas de reglage possible au
niveau de I'aileron car la chape est direc-
tement soudée sur le cable. C'et une
solution qui est employée depuis long-
temps par les planeuristes qui construi-
sent leurs planeurs eux-memes car cela
prend beaucoup moins de place. On
pourra aussi coller, aprés entoilage, les
petits carénages qui protégent les sor-
ties de ces commandes sous les ailes.
Ne pas oublier non plus-ies piéces de
bois dur dans les ailerons pour que le
guignol soit bien maintenu.

L'étape suivante consiste a placer les
aérofreins, qui seront bien entendu les
doubles lames Graupner de 25 cm. lIs se
montent sans aucun SOUCis majeur si ce
n‘est qu’il est assez difficile de trouver
la gaine de passage de la commande
(que I'on pourra changer pour une vraie
corde a piano avec raison car il me sem-
ble que celles fournies sont un peu “mol-
les”). Attention a ne pas mettre trop de
colle pour ne pas bloguer le mécanisme
de I’aérofrein. Nous n’avons pas, pour
des raisons de temps, réalisé les cha-
peaux d'aérofreins. On ne peut pas dire
qu'ils soient indispensables mais il est
par contre indéniable que la cela ame-
liore |a finition de I'aile, surtout s'ils sont
peints ou entoilés en rouge.

3,5° de diédre a I'extrados de chaque
aile, voilé un diédre tout a fait adapté.
La méthode Graupner pour installer et
coller en place les clefs d'aile plates est
tout a fait classique et sare. N'ayant pas
la seringue spéciale réf. 739/5 qui permet
d'injecter la résine dans la fente de I'aile,
il m'a fallu un certain temps pour rem-
plir cette cavité suffisamment pour que
la lame d'acier en ressorte enduite de
colle m'indiquant ainsi gqu’il y en avait
assez pour assurer un collage sar. Les
scotchs sur le fuselage sont indispensa-
bles ! Aprés séchage, il s’est avéré que
le diedre était parfait | Pour étre sar que
tout soit bien aligné, on peut effectuer
ce collage stabilisateur monte et vérifier

en méme temps que celui-ci est bien
horizontal.

Il faut ensuite souder les embouts de
chapes sur les 4 commandes qui sortent
des ailes. La encore la notice est trés
bien faite et cela ne pose aucun pro-
bléme de bien adapter les commandes
a leur longueur. A remarquer que ce sont
toutes des chapes a boule en plastique,
ce qui permet un montage astucieux de
la commande d'ailerons.

Quant au réglage des commandes de
direction et de profondeur, rien de plus
facile grace aux fixations trés astucieu-
ses qui, juste a I'aide d’une clef allen de
1 mm, permettent d'ajuster au petit poil
la longueur des commandes... La, plus
d’excuse pour ne pas avoir des trims au
neutre !

Vous entoilez les ailes et vous vous
dépéchez de monter la béte ! Elle est
préte !

Il ne reste plus qu'a régler la profondeur
et la apparait la seule erreur de la
notice... le V longitudinal indiqué est de
1° &4 1,5°. En fait, aprés les premiers
essais en vol, il apparait que le V longi-
tudinal réel doit étre de 2,5°. Tout ceci
a été mesuré grace a l'incidencemetre
Graupner qui est vraiment un outil trés
pratique ! Il faut souligner, comme le lien
calage-centrage est évident, que ce
calage de 2,5° est celui a respecter pour
le centrage indiqué sur le plan, qui est
lui, parfait d’aprés ce que nous avons pu
vérifier en vol. C'est ce que nous allons
voir tout de suite.

Tout le plaisir est pour moi !

Comme d’habitude pour pas mal des pla-
neurs qui arrivent a la rédaction avant
les vacances, les premiers essais ont eu
lieu sur la dune du Pilat. Le planeur cen-
tré au plan, et avec le calage d’origine,
une fois lancé dans la pente, s'enfonga
tout de suite. Il fallu mettre le trim plein
cabreur et encore cela ne suffisait pas !
Aprés un atterrissage apreés tres peu de
temps, la commande fut réglée au
niveau du servo et le second vol d'avera
beaucoup plus serein, voire méme déja
beaucoup plus agréable et je dois dire
que tous les pilotes qui ont eu cette
machine entre les mains 'ont trouvee a
leur goat. Il faut dire gqu'en vol, bien
qu’ayant un lointain rapport avec le Dis-
cus grandeur, cette version de 3,30 m
semble plus s’en rapprocher que le 4
métres, sans doute a cause d'un allon-
gement moins important. Indéniable-
ment, ce petit planeur est vraiment trés
homogéne en I'air et cela n'est pas seu-
lement visuel. Aux commandes aussi le
Discus 330 est un vrai régal ! Les spira-
les en particulier, si I'on utilise & bon
escient la dérive (il faut pas mal de
débattement et mettre les ailerons a con-
tre assez vivement une fois qu'elle est
bien engagée), sont superbes et passent
aussi bien a forte qu'a faible inclinaison.
D'ailleurs ce planeur de taille moyenne
est loin d’étre ridicule au niveau de ses
qualités de gratteur, malgré son profil
Ritz assez peu performant, mais si sou-
vent utilisé sur les machines du com-
merce allemandes. Je pense qu'il faut




___FICHE TECHNIQUE |

Géométrie

Aile

Envergure totale : 3,28 m

{dont 8 cm pour le fuselage)

Surface alaire : 56,9 dm* (pour 59 dm?
annoncé)

‘Aile : en triple trapéze

1ef trapéze : 65 cm

‘2¢ trapéze : 60 cm

3¢ trapéze : 35 cm

Corde a I'emplanture : 271 cm

au 1¢r trapéze : 20,5 cm

au 2¢ trapeze : 15 cm

‘au saumon : 10 cm

Corde moyenne : compte tenu des trois
‘trapézes : 17,8 cm (4 environ 94 cm de
I'emplanture)

Allongement : 18,66

Longueur des ailerons : 66,5 cm

Surface totale des ailerons : 5 dm? (soit
8,8 % de la surface d‘aile)

Diédre recommandé : 3,5° 3 I'extrados de
chaque aile

Stabilisateur

Envergure : 63,5 cm

Corde d'emplanture : 14 cm

Corde au saumon : 7,5 cm

Corde moyenne : 10,75 cm
‘Surface : 6,8 dm?

‘Volume du stabilisateur : 0,53 (doit étre
compris entre 0,5 et 0,6)

Fuselage

Longueur : 1,35 m

Bras de levier : (de 25 % de la corde d’aile
4 25 % de la corde de stab) : 79 em

Bras de levier: (4 25 % de la corde
d'emplanture) : 41 em

Maitre couple : 7,6 x 12,5 cm

Dérive

Hauteur ;: 20 em

Surface de dérive : 3.4 dm?

Coef. de stabilité : 0,029 (doit normalement
étre compris entre 0,035 et 0,050 mais doit
étre modulé du fait du stabilisateur en T)

Aérodynamique

Profil d'aile : Ritz 3-30-12 (?) ou Eppler modi-
fié (?)

Profil de stabilisateur : biconvexe symétri-
que |

Calage de l'aile : + 2,5° par rapport au stab

Poids
Poids tofal en ordre de vol : (avec 4 servos,
récepteur, aérofreins, récepteur et accu 1.2

Ah, fuselage non peint et entoilage solar) :
2700 g

Voler avec le

Discus, c’est = " .- 7,
presque un jeu d'enfapi>*
N'est-ce pas, Claire 7

Charge alaire : 47,45 g/dm?
Fuselage équipé : 1770 g
Stabilisateur : 105 g

Ailes : 1240 g

Lest: 185 g

Centrage

Centrage au plan, 38 85 mm du bord d’atta-
que de la nervure d'emplanture, soit a
53 mm du bord d'attaque de la nervure de
corde moyenne calculée, soit a 29,77 % de
la corde moyenne... trés avant mais agréa-
ble.

le 3.30!”- e

rechercher ces qualités au niveau de
I'importance de la corde moyenne de
cette aile. En effet, la corde a I'emplan-
ture est exactement la méme que celle
du 4 metres ! La ligne de vol de ce
modeéle est assez agréable car il vole
relativement queue haute et est parfai-
tement stable en ligne droite.

La profondeur est trés progressive sur
toute sa course alors que la derive sem-
ble un peu plus efficace a partir d'un cer-
tain seuil de débattement. Les ailerons,
pour peu qu’ils soient correctement
réglés, sont aussi trés agréables et assu-
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Que vous soyiez pilote expérimenté a la recherche |
de la machine tout usage et passe partout ot |

qgue vous soyiez débutant en 3 axes, le &
Discus répondra certainement a tous &
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