


C'est dans le magnifique site de
I’Alpe d’Huez que Fabrice Feugére a
été essayé pour nous ce magnifique 4
métres de I'artisan allemand Roebers.
Voici un Discus dont la géométrie du
fuselage est parfaitement respectée.

Le vrai

Le Discus est un planeur de compéti-
tion en classe standard, congu et réa-
lisé par |la société Schempp-Hirth. Il a
effectué son premier vol le 21 avril
1984. La voilure du Discus est issue
des études et des résultats obtenus
par les ingénieurs de chez Dornier sur
la voilure TNT. Les essais en souffle-
rie de différentes formes de voilures
et de profils permirent de déterminer
cette forme d’aile ; le reste de la cel-
lule est constituée par le fuselage et
I'empennage du Ventus.

La boife :

A premiére vue, peu de chose a faire,
un fuselage magnifique gel-coaté
blanc, des ailes en polystyréne a
grains trés fins coffrées de samba, le
bord d'attaque ; la nervure d'emplan-
ture et les tubes en laiton sont déja
collés et poncés le stabilisateur et le
volet de dérive sont également cof-
frés en samba. Dans un carton de pro-
tection on trouve une verriére en Rho-
doid bleutée et un baquet en fibre de
‘verre gel-coaté blanc. Enfin dans un
sachet en plastique, quelgues acces-
soires : verrou de verriére, clé d'aile,

Connaissez-vous Roebers ?
C’est une marque alle-
mande qui produit de frés
belles semi-maqueties de

planeurs. Dans la gamme
des 4 métres, il y a le Twin
Astir, le DG 202, ’ASW 24, le
Ventus et enfin le test du
mois, le Discus

renvoi pour la commande de profon-
deur et les diverses pieces en Samba
pour achever les ailes et |le stabilisa-
teur. A signaler I'absence totale de
tringleries, de charniéres, de platines
servos, de chapes et le plus grave, de
plan ; seule une note d’'explication
non traduite indique I'envergure et
le centrage.

La construction :

Les ailes : Elles sont presque termi-
nées, les bords d'attagques et les
tubes en laiton des clés d’aile sont
poseés, il reste cependant a coller le
saumon et découper les ailerons. On
peut maitenant attaquer I'installation
des aérofreins ; on utilisera de pré-
férence des doubles lames de 35 cm
car c’est jamais assez efficace. Pour
’installation de la commande de gau-
chissement il y a 2 possibilités : la
premiére, la plus simple et la plus
eéconomie, consiste a disposer un ser-
vo (de bonne qualité) dans le fuselage

et un renvoi dans chaque aile, la se-
conde la plus pratique et la plus pre-
cise consiste a installer un mini servo
(RS 500 ou mieux RS 650) dans chaque
demi-aile ; dans ce cas il faudra pré-
voir des amplificateurs pour éviter les
parasites

Les empennages’

Tout comme les ailes le bord d’at-
taque et les tubes en laiton des clés
du stabilisateur sont posés; le travail
restant etant la séparation de |la partie
mobile et la pose du saumon. Sur le
volet de dérive vient se poser une ba-
guette en demi-rond pour I'articula-
tion et 2 blocs de Samba pour le haut
et le bas du volet. Sur le modéle que
j'avais, il ne m'a pas semblé néces-
saire d'alléger le stabilisateur et le vo-
let de dérive vu leur faible poids (cf
réglages) i

Le fuselage :

C’est peut-étre la partie de la
construction la plus longue bien que
restant rapide. J'ai commencé par
placer un rondin de bois dur (non livré)
au niveau du bord de fuite afin d’éviter
I'écrasement du fuselage aprés un at-
terrissage un peu brutal, il vaut mieux
tout prévoir ! ; puis j'ai collé les tubes
en laiton et les 2 platines : la premiére
a I’'avant pour recevoir les servos de
profondeur et de dérive au niveau du
bord d'attaque et la seconde pour le
servo d'aérofreins (et le servo d'aile-
rons dans le cas d'une commande par
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pour le centrage)

REGLAGES

Débattements :
Dérive : +/-50 mm

Profondeur : - 6 mm
Ailerons : - 13 mm + 9mm

Centrage: 11,5 cm du bord
d’attaque (48 % de la corde
d’emplanture)

CARACTERISTIQUE

Envergure : 4 000 mm

Surface alaire : 68 dm?
Surface du stab : 8 dm?
Poids : 4 450 gr (dont 250 gr




renvois). La partie fixe de la dérive est
renforcée au moyen d'une baguette
en Samba et la commande de profon-
deur est assurée par un renvoi en
centre plaqué, les tringleries (dérive
et profondeur) ont été réalisé par des
baguettes de 10 x 10 en bois dur.

La verriére :

Elle est en Rhodoid bleuté ; le cadre
en fibre a été peint en gris et noir pour
le tableau de bord puis collée au
moyen d’'un double face, pas de pro-
bléme, ¢a résiste !

La finition :

Le fuselage est resté tel quel (il est
tellement beau ce gel-coat) ; les ailes
et les empennages ont été entoilés au
solartex puis recouvert d’'une fine
couche de peinture polyurethane.

Le vol :

Les vols se sont déroulés a I'Alpe
d’huez dans les différentes condi-
tions de vol et par différents pilotes
dont Alain de Portalés (branché
grande plume !) pour mieux situer le
Discus de Roebers parmi les concur-
rents (DG 300 Multiplex, Discus
Graupner...). Aprés une semaine de
mauvais temps, le micro climat de
I'’Alpe reprenait le dessus et sur le
coup des 2 heures une petite brise
timide chassait les derniers nuages
accrochés au versant, tout était réta-
bli pourle premier vol... Dés le lancé le
planeur accrocha un petit thermique
et prit une dizaine de métre d’altitude
le plafond de la journée ; les pre-
miéres impressions étaient bonnes ;
trajectoires tendues et prise de badin
importante pour un 4 metre : le pilo-
tage préconisé par le constructeur.
Prise de terrain et atterrissage pour
enlever du plomb. Deuxiéme vol, cen-

trage reculé a 11,5 cm (il reste que 250
gr de plomb dans le nez) le comporte-
ment en vol s’est nettement amélioré,
le pilotage est neutre. Dés que I'on
pousse surle manche le planeur acce-
iere franchement et continue d’acce-
Iérer sur une pente de 45 °, je pense
que ces qualités sont en rapport avec
la géométrie de I'aile et son profil HQ.
Le seul « défaut » constaté a la fin de
la journée était une imprécision au ni-
veau des ailerons (servo dans le fuse-
lage et renvoi dans les ailes). Le soir
en trois coups de scie et deux mouve-
ments « Portaflo » installait un micro
servo dans chaque aile.

Deuxiéme jour, vent 20 kts, direction
Sud Ouest, thermo-dynamique créée

C’est en vol que cette machine révéle ses extraordinaires qualités... Un rapport
qualité-prix difficile 4 batire, méme si le kit est un peu succint...

par des cumulus de relief, bref les
conditions idéales pour un circuit jus-
qgu’a I'extrémité Sud du versant le but
du jeu consiste a parcourir ladistance
(10 km aller retour) en le moins de
temps possible, prépaper les baskets
! Une petite prévol et hop, on se lance
a la recherche d'un thermique, une
fois trouvé on I’enroule pour ne plus le
lacher, la pirale est facile a tenir avec
le planeur mais il faut soutenir beau-
coup. Les ailerons sont devenus effi-
caces et surtout beaucoup plus pré-
cis, le plafond atteind, « Portaflo »
prend I’émetteur et nous fait d’entrée
de jeu un tonneau, histoire de se fami-
liariser avec la machine, qui d’ailleur
passe trés rapidement pour un 4
metre. Et le renversement : trés facile
avec une dérive aussi efficace. Le vol
dos demande peu de compensation
pour maintenir I'assiette, mais atten-
tion si on pousse de trop, ¢a mousse !
et le planeur déclenche au lieu de
s’enfoncer. Le décrochage parvient
tard (a 45 ° d’assiette) et se récuperer
facilement.

N.B : Souvent a I'atterrissage le stabi-
lisateur arrache la vis qui le maintient,
la solution est de prévoir une collec-
tion de vis plastique de 3 mm ou la
remplacer par une vis métallique.

Conclusion :

Roebers propose par I'intermédiaire
de JD Modéle (eh oui, toujours Ilui !)
des kits un peu moirs fournis que les
autres marques mais aussi perfor-
mants avec des profils de derniére gé-
nération (HQ) et des formes plus fi-
déles a 'original (les planeurs traités
par Roebers sont presques des ma-
guettes), sans hésitation je dis que le
Discus est I'un des meilleurs rapports
qualité/prix du marché, c’est une ma-
chine polyvalente taillée pour le VTR
et les circuits en montagne.
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