Andrew Uminski

Dolphin peut aussi étre gréé en motoplaneur, aveec un Cox 0,8 type Baby-Bee.

Par souci de simplicité, j"ai opté pour la
configuration deux axes, direction-
profondeur.

Par souci de stabilité, j'ai choisi le double
dieédre (6° et 12°).

Par souci d'universalité, j'ai dessiné un
fuselage un peu volumineux, mais dans
lequel logent tous les éléments d’'une
radio normale. Dolphin, que |‘on peut
fabriquer a partir des restes qui se trou-
vent dans tout atelier de modéliste, n'est
pas un modele de concours, mais il rem-
bourse largement la peine que I'on s'est
donnée, par son vol agréable et decon-
tractant.

Si vous désirez faire comme moi, vous
commencerez par construire le fuselage,
puis les empennages, puis les ailes.

Le fuselage

Il est construit autour de 3 couples C1 a
C4, en ctp de 2 ou 3 mm, plus ou moins
ajourés, tenus par 4 longerons en spruce
S8

Les flancs sont en balsa 2 mm, avec un
doublage balsa 1,5 @ 2 mm fil vertical,
entre C1 et C2 et entre C2 et C3. Tout
le dessous et le dessus, en arriére de |"aile,
sont coffrés en 15/10 dur.

Le nez est taillé dans un bloc de balsa dur,
collé sur C1.

Un renfort local, en fond du fuselage, et
en ctp 2 a 3 mm supporte le crochet de
treuillage.

Deux fausses nervures en ctp 1,5 mm,
servent d’appuis aux emplantures des
ailes.

Le dessus du fuselage, a l'avant, est
fermé par deux panneaux taillés dans du
ctp 1 mm, qui donnent accés a l'installa-
tion radio ; ils sont encliquetés par défor-
mation et maintenus par deux verrouilla-
ges collés, avec un peu de fibre de verre,
sur le ctp.

Il reste a bien arrondir les angles du fuse-
lage, c’est plus joli, et a coller le patin
arriere, en balsa dur 4 a 6 mm, profilé par
poncage.
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Les empennages

La dérive a une épaisseur de 6 mm, ou plu-
t6t de 3 fois 2 mm, avec 2 coffrages exte-
rieurs et une structure centrale ménageant
un espace pour le palonnier, au droit
duguel sont collés deux renforts exte-
rieurs en ctp 2 mm. Le palonnier est taille
dans du dural de 1,5 mm, sur lequel on
colle deux rondelles, et il tourne sur un
tube laiton de 2 mm intérieur.

Soigner la lumiére qui permet le débatte-
ment de |la profondeur, puis découper le
dessus du fuselage pour le passage du
palonnier, et attacher la commande, sui-
vant votre golt, mais avec un verrouillage
sdr.

Profiler puis époxier la dérive sur le fuse-
lage et construire le volet en balsa 5 ou
6 mm ; le profiler, placer les trois petites
charniéres, le guignol.

La profondeur est en balsa de 5 mm, les
pieces d'emplanture étant en balsa dur.
Les cordes a piano de 2 mm peuvent étre
a demeure sur une moitié, ou bien démon-
tables, suivant vos habitudes ; I'emplan-
ture des volets est renforcée par un ctp
1a1,5mm.

Les ailes

Equipées d'un profil Eppler 205 de
150 mm de corde, leur structure est con-
ventionnelle, avec un gros bord d'attague
en balsa moyen 10 x 12, deux longerons
en spruce 2 X 4, un bord de fuite en balsa
5 x 20, et des nervures en balsa 1,5 mm,
saufles Tet 2enctp 1,5 mm etles 9 et
9" en balsa 5 mm.

Percer avec sain les trous de 2 et 4 mm,
qui donnent le diédre.

J'ai construit mes ailes en 4 panneaux ;
lors de la construction de ceux internes,
attention aux angles de calage des nervu-
res extrémes.

Le coffrage du tiers avant est a |'extrados
seulement, afin de respecter le profil ;
l'intrados est plat.

Toutes les nervures, sauf la n® 1, sont
encastrées de 5 mm dans le bord de fuite.
Les panneaux externes sont collés a
I"époxy sur leurs voisins ; avant de le faire,
bien vérifier la symétrie et rectifier, éven-
tuellement, par poncage.

Les clefs d’aile sont droites (un de 4 mm
et deux de 2 mm) et font 150 mm de long.
Des crochets et des élastiques, classi-
gues, maintiennent les ailes contre le fuse-
lage.

Les bords marginaux peuvent, a votre
choix, étre un bloc de balsa léger, ou une
structure coffrée en balsa 1,5 mm.

Le recouvrement

Je recommande le papier Japon ou
Modelspan léger, recouvert de 3 couches
d'enduit tendeur, puis d'une couche de
vernis glycéro résistant au carburant.
Vous pouvez utiliser un film adhésif de
votre choix, mais pensez aux infiltrations
possibles de carburant si vous désirez
monter un moteur,

Adoptez des couleurs vives, car le modéle
est petit, et vous risquez de ne plus le vair.

m.r.a. n® 579

J’ai concu et construit ce planeur compact, baptisé DOLPHIN (Dauphin),
car je désirais un modele qui puisse étre transporté tout monté dans une
petite voiture, mais également qui puisse loger, démonté, dans une valise,
car mon travail m’emmeéne a faire de fréquents déplacements ; et puis,
il y a aussi les vacances...

J‘avais en téte un planeur universel, ou polyvalent, capable de voler en
thermique ou en pente, et méme transformable en motoplaneur par
I"adjonction d'un Baby-Bee, pour étre totalement autonome. En somme,
j'aurais pu |'appeler ““Week-ender’’.

Vues de I'installation radio, du pylone en dural, et des empennages ; a droite, une
hennéte grimpette.
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Le moteur et son pylone

Si la place pour voler est limitée, par
exemple sur un terrain de sport, vous pou-
vez facilement transformer Dolphin en
motoplaneur, ce qui m'évite, quant a moi,
de faire 20 km pour aller voler.

Un Cox 0,8 cm?, avec réservoir incorporég,
est suffisant, équipé d'une 6 x 3.

Sur le plan, je suggére un pylone en dural
de 1 mm, plié et allégé, avec 1,54 2° de
cabreur et pas d'anticouple.

La radio

N'importe quelle radio 2 voies peut étre
utilisee, il y a assez de place ; bien sur,
vous gagnerez en performance avec des
minis servos et une batterie de 250 a 350
mAh, car, en diminuant le poids, vous
diminuerez la vitesse de chute.

Les réglages

Le centre de gravité doit se trouver entre
45 et 50 mm du bord d'attague, et cette
position s'obtient aisément.

J'ai préféré placer le pyléne un peu en
avant du centre de gravité et, en planeur,
je mets un peu de lest dans le nez ; mais
vous pouvez reculer le pyléne.

Le volet de dérive débat de + 20°, et la
profondeur de + 10°, valeur & ne pas
dépasser.

Le vol

J'aime bien commencer par quelgues lan-
cers main, qui me familiarisent avec les
réactions du modeéle et me permettent de
régler les neutres des gouvernes.
Ensuite, au treuillage ou en motoplaneur,
Dolphin se controle aisément ; il vire faci-
lement et, pour les virages serrés, on
s'aide un peu de la profondeur.

Au poids de 700 g, il vole environ 200
secondes sur un lancer main.

Avec 2,5 a 3 min. de moteur, il monte a
150 m. En pente, par vent modéré, il tient

La boite comprend :

trés bien et effectue les loopings et les
renversements ; je suggére de ne pas le
brusquer car, ayant peu d‘inertie, il ralen-
tirait trop et risquerait de décrocher.
Par rapport & un planeur de deux métres,
Dolphin réagit plus vite, donc limitez les
débattements, quoiqu’il supporte bien les
”G",

Il ne me reste plus qu’a vous souhaiter de
nombreux vols et beaucoup d'heureux
atterrissages.

A. U.
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bois découpé
nervures estampées
trains, roues
réservoir, bati moteur
charniéres, guignols,
chapes, commandes
décalcomanies
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La plus ancienne maison de modeéles réduits
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