


Ci-dessus, impatient de parcourir
I'espace aérien tropical, I'EAA a
charmé les participants du voyage =

ntilles modélisme 1993. On ne &=
pouvait réver plus belle compagnie
que Fanny pour vous présenter ce
petit biplan de sport américain.

lan dé construct:on amateur ame-
in P;per 13 aux bureaux de la r

- | sait un peu Eou}'f p'o'ur'la 'rééhsa :
sable...




Le train d'atterrissage a recu des caches de
suspensions réalisés en balsa.

Le sujet
Les biplans de construction ama-
teur pullulent. parmi les plus cé-
lébres le Skybolt, le Smith
Miniplane ou encore 1'Acroduster.
L'EAA Bi-Plane est moins connu, je
dois avouer que jignorais l'existence
de cet avion avant de construire la
maquette. Construit de 1957 a 1960
par les étudiants de St. Rita's High
School de Chicago sous la conduite
de leur professeur Bob Blacker's, ce
biplan a éité assemblé par de nom-
breux conslructeurs amateurs et a
subit de nombreuses modifications
au cours des ans. L'EAA Biplane est
le précurseur de la fameuse série
des Acrobatics Acro Sport.
Le modéle reproduit dans
la boite est le Model “P”, ce
qui signifie qu’il s’agit du
prototype. L'avion sujet
existe encore mais semble |
ne plus voler, il est exposeé
quelque part en Amérique §
dans un des nombreux [
musées aéronautiques que [
I'on rencontre dans ce
grand pays. Ce biplan est
un petit avion denviron 6 A4 i
meétres d'envergure et de dérive compensée.

5,10 meétres de longueur. En raison de ses modestes
dimensions, un seul pilote peut prendre place dans le
poste de pilotage. Le profil utilisé pour les ailes est un
NACA 23015 et les ailerons classiques sont absents
de T'aile supérieure. L'aile inférieure posséde un di-
édre de 2° par demi-aile, l'aile supérieure est droite et
sans diéedre. La construction générale est mixte :
tubes soudés pour le fuselage et les empennages, bois
et contre-plaqué pour la voilure. Modeste par ses di-
mensions, 'EAA se satisfait d'un petit moteur
Continental de 85 CV.

Le kit

Je ne connaissais pas les kits de Balsa USA et jai été
plutét surpris par la sobriété du carton. Pas de photo
pour orner agréablement le carton, mais a l'intérieur,
j'ai trouvé du balsa et du contre-plaqué en quantitée
impressionnante. Pour les mats et le train d'atterris-
sage, les cordes a piano sont livrées pliées, quelques
sachets avec de la visserie au pas standard Ameéricain
et un peu d'accastillage accompagnent l'oiseau. Un
capot moteur en ABS livré en deux demi-coquilles et
deux roues de 90 mm terminent I'inventaire de cette
boite. Pour le décor, deux planches d'autocollants
sont fournies, elles reprennent l'immatriculation du
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Le moteur Saito FA 80 est monté téte en bas.
Notez I'alimentation extérieure de bougie.

Le réservoir, installé sur un support en contre-

plaqué est alimenté par un accessoire de rem-

plissage Du-Bro.
sujet exposé dans le musée. Pour la
! construction, deux plans sont fournis
: un pour le fuselage et un pour les
= ailes. Leur observation permet de
= constater que Balsa USA semble étre
| un artisan car les dessins sont “faits
a la main” sans aucun moyen infor-
matique de DAO. L'EAA Bi-plane est
ici proposé a I'échelle 1/4 ce qui don-
ne une envergure de 1,52 m. Les
plans sont accompagneés d'une notice
comportant quelques photos du mo-
déle en cours de construction et fini.
ce qui me provoqua un bref pince-
ment au coeur en pensant a la date a
laquelle il devrait étre prét. Pour com-

L'échappement d'origine est modifié pour pléter le kit, il vous faudra acheter les
une meilleure intégration dans le capot.

charniéres, la roulette de queue, le
siége du pilote, un buste
de pilote ou un pilote sur
i pied, le recouvrement, le
moteur et la radio. Ce kit
2 est donc assez complet
~ pour un prix plutét raison-

nable de 990 F.

La construction

La conception générale de
la structure reprend le

Au décollage, la tenue d'axe est facile grace a la grande pripcipe du modéle gran-

deur a quelques détails
prés. Comme la notice comprend un plan trois vues
de l'original, j'ai découvert quelques erreurs. Elles
sont faciles a rectifier pour améliorer I'exactitude de
reproduction. Cette notice n'a pas été traduite, ce qui
ne serait pas frés grave si toutes les phases de mon-
tage étaient accompagnées de dessins. A la décharge
de l'importateur, il est vrai que le kit confié a la rédac-
tion est un des premiers disponibles en France, la
gamme de Corsair Modélisme comprenant plus de 70
modeéles il était difficile de traduire toutes les notices
dés le départ.

Les empennages

Les empennages sont constitués de planches de
60/10 en balsa d'une densité a faire palir un kilo de
plomb... J'ai modifié et réalisé ces éléments en treillis
de baguettes avec toutes les parties courbes en lamel-
1é collé. Cette modification donne un résultat plus sa-
tisfaisant sur le plan esthétique et a permis un gain
de poids appréciable. Je me suis inspiré du plan trois
vues pour construire la structure des empennages. La
rotation des volets de profondeur et de direction est
assurée par des charniéres du commerce non four-
nies dans le kit, choisissez les de grandes dimensions
car la surface des volets est généreuse.
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Les surfaces généreuses de I'EAA lui conférent des qua-
lités de vol au dessus de tout soupcon. La planche
i s , d'autocollants fournie permet un gain de temps appreé-
AR A T R i ciable pour le décor, mais hélas, les immatriculations

o e % ne sont pas aux bonnes dimensions.
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Les ailes

Peu de piéces entrent dans |
la composition des ailes de |-
I'EAA. La structure a méme

été simplifiée au maxi-
mum. L'aile supérieure est
composée de deux longe- |
rons en balsa 6x6, un bord
d'attaque, un bord de fuite |
et des coffrages d'extrados

et d'intrados sur le premier

quart avant de la corde de

e e e 3T

gaine Sullivan.

Avant entoilage, détail de la commande d’ailerons réalisée par

puis, un renfort provenant
de chutes d’ABS est venu
consolider 'assemblage.
L'ensemble du joint a en-
suite été recouvert d'un
conge de Stabilit Express.
Le capot ainsi obtenu est
solide malgré une des deux
! parties déformée par un
mauvais stockage dans le
carton. Les ouies du capot
sont dessineées sur le plan,

l'aile. Le balsa utilisé pour les cof-
frages est en 25/10"™ particuliére-
ment lourd. Les saumons sont
constitués de triangles de contre-
plaqué et d'une planche de balsa de |
30/10. Pour les mats, des pla-
quettes de contre-plaqué recgoivent
des écrous prisonniers sur lesquels
seront fixées les ferrures de main-
tien. Sur le réel, I'aile supérieure est
en trois parties. avec un troncon
central solidaire de la cabane, et
deux moignons d'ailes qui, mainte- _
nus par des ferrures viennent re- |
joindre la partie centrale. Un caré-
nage vient ensuite recouvrir cette
jonction. Cette modification est réa-
lisable pour qui souhaite maquetti-
ser I'EAA, d’autant plus que les
formes générales sont justes. L'aile
supérieure est fabriquée sur le me-
me principe mais avec un diédre as-
suré par deux clés d'aile en contre-
plaqué. Les ailerons peuvent étre
confectionnés a part et leur rotation
est assurée par de simples char-
niéres du commerce. Ils sont com-
mandés par un seul servo, j'ai donc
particuliérement soigné le systéme
de commande par renvoi. Les renvois fournis compor-
tant trop de jeu, ils ont été remplacés par des renvois
Graupner plus précis. Enfin les commandes sont réa-
lisées par des gaines Sullivan maintenues sur toute la
longueur. Avec ce principe il n'y a pas de jeu aux aile-
rons et j'ai réalisé 'économie d'un servo (voir photo de
détail).

Assemblage final

Tous les éléments de 'EAA ont été assemblés a blanc
afin de controler les incidences et la géomeétrie géné-
rale. Pour ce faire, un contréleur d'incidence
Graupner réf. 1030 m'a été trés utile. Aprés cette véri-
fication et en respectant les incidences données par
Balsa USA c'est-a-dire 0° aux ailes et au stabilisateur
Jj'ai entoilé les éléments de ce biplan puis collé en pla-
ce le stabilisateur et la dérive. Notez que le plan trois
vues indique une incidence positive de 2° a l'aile su-
périeure et qu'en revanche, rien n'est donné pour le
stabilisateur et le plan inférieur. Je pense que cette
différence ne devrait pas avoir d'incidence (on s'en se-
rait doute) sur les qualités de vol.

Capot moteur et motorisation

Le capot est livré en deux parties en ABS et ne repro-
duit pas exactement le capot du réel. Les deux parties
ont été collees avec de la colle pour tuyaux PVC,

leur percage en est ainsi facilité. J'ai
da pratiquer deux autres percages
| "non maquette” pour le passage des
| caches culbuteurs du moteur 4T
monté téte en bas. Clest la seule so-
| lution discréte dont je disposais, car
= | un montage du moteur en position

i horizontale m'aurait obligé a charcu-
& ter encore plus le capot. Le moteur
utilisé est un Saito FA 80 dont la

Ci-dessus, le tableau de bord comporte des Puissance colle parfaitement a la pla-

instruments Looping, le siege est issu d‘un kit ' ; = 5 :
Pilot, le harnais est au catalogue Multiplex. ge des cylindrées prévues par Balsa

Ci-dessous, la roulette de queue perso.

USA. L'échappement d'origine a été
7 utilisé en allongeant la pipe d'échap-
| pement Saito par un manchon de
| cuivre et du tube souple en acier, le
tout brasé a l'argent. Afin de rester le
plus possible maquette, j'ai alimenté
la bougie par deux petites fiches ba-
nanes en reprenant la masse sur le
carter moteur et le positif sur la téte
de bougie. Seule la rallonge de poin-
teau dépasse du capot moteur, la
commande de starter a été réglée en
longueur pour qu'elle dépasse seule-
ment d'un millimétre une fois re-
‘| poussée. L'hélice utilisée est une 13 x
6 ARG

Entoilage et peinture
Toutes les surfaces ont été soigneusement poncées au
papier de verre fin puis recouvertes de Covertex. Ce
produit, déerivé du Solartex présente une meilleure
tension que son cousin aprés chauffage mais tire trés
fort sur la structure. Attention donc de ne pas défor-
mer et vriller votre belle ceuvre, c’est hélas ce qui
m'est arrivé mais cela n'a pas eu d'incidence sur les
qualités de vol. La structure des ailes étant simplifiée
au maximum, il est facile de la tordre méme avec du
Solarfilm. Il n'y a pas d'ames verticales ni de cha-
peaux de nervures, qui pourraient rigidifier la struc-
ture. L'habillage des mats a été recouvert en Covertex.
L'ensemble des surfaces a recu deux couches de
laque polyuréthane bi-composants de marque
Herberts Standox qualité Mégalak dont la teinte rouge
a été fabriquée “sur mesure” par un coloriste de la
marque. Cette teinte reprend la couleur des autocol-
lants fournis par balsa USA, qui sont d'un beau rouge
carmin. Un gros probléme concerne ces autocollants :
les immatriculations sont justes pour l'aile inférieure
et fausses pour l'aile supérieure (le pack de photos
fournis par Scale Model Research France m'a permis
de constater cette différence importante). Cette faute
de gout commise par Balsa USA est regrettable. Oh,
cette erreur est rattrapable, mais au prix de gros ef-
forts de masquage pour la réalisation exacte de I'im-
matriculation. Avec quelques jours de plus je pense

mVm 44




que j'aurais eu le temps de rectifier, mais 'EAA a éte
terminé la veille du départ pour la Guadeloupe...

Poste de pilotage

Je disposais d'une documentation du poste de pilota-
ge du modele réel. Avec les instruments de bord des-
sinés par Jean-Louis pour Looping, quelques coups
de ciseaux et le poste de pilotage du petit EAA est de-
venu réaliste. Dans mes archives, il me restait un sie-
ge en ABS dont les dimensions pouvaient convenir a
I'EAA, il ne restait plus qu'a convaincre mon épouse
pour réaliser un pilote a I'échelle avec une tenue ad-
hoc. Je dois avouer que le résultat est plutot flatteur
car le pilote du biplan arbore une combinaison
blanche aux couleurs de mVm du plus bel effet. Nous
reparlerons d’ailleurs dans un autre numeéro de la
réalisation de tenues de pilote en tissus, qui. appor-
tent un meilleur réalisme que celles en plastique. La
téte et les mains de Bobby (c’est le pilote) proviennent
de la collection Airtop.

Equipement radio et commandes

Quatre servos Futaba commandent I'EAA biplane : un
S 9102 pour les ailerons,

Revenons sur le terrain de Gardel ou le trafic fut den-
se pendant toute la semaine Antilles Modélisme. Le
taxiage dans I'herbe est facilité par les roues de grand
diametre, le débattement de la rouleite arriére suffi-
sant pour éire réaliste. La mise des gaz se fail pro-
gressivement et la prise d'altitude est rapide. Le Saito
80 délivre une puissance respectable et les 4 kg de
I’'EAA sont une formalité. Aprés quelques hippo-
dromes pour le réglage des trims, je tente un peu de
voltige et commence par une boucle dont le diameétre
est d'une trentaine de meétres. Un tonneau suit et me
provogue une belle frayeur car, en fonction de la sur-
face importante des ailerons, je n'avais programme
qu'un centimétre de débattement et ce n'était pas suf-
fisant. Mon tonneau s'est donc transformé en ton-
neau lent pas beau du tout. Je décidais de poser pour
modifier les débattements. Nouveau décollage et cette
fois, tout est devenu plus agréable avec un tonneau
passé en moins de deux secondes. Attention, ce n'est
pas un Ultimate, ce petit biplan dispose dune motori-
sation raisonnable qui autorise une voltige €léementai-
re. Le renversement est agréable a condition de pas-
ser de la dérive assez tot sans quoi c'est une chandel-
le assez disgracieuse qui sera exécutée. L'atterrissage

se passe a vitesse normale

un S 3001 pour la profon-
deur et la direction et un S
148 pour les gaz. Ils sont
reliés a un récepteur FM
R118F, un accumulateur
de 500 mAh assure Il'ali-
mentation de cette électro-
nique. La commande de di-
rection est assurée par
cables aller-retour, la pro-
fondeur avec une baguette
de balsa de 10 x 10 avec
cordes a piano ligaturées
aux extrémités, un cable
de vélo coulissant dans
une gaine type Kavan est

pour un biplan, je trouve
meéme qu’'il allonge pas
mal, la faible charge alaire
se faisant sentir dans le
bon sens. Voici les débatte-
ments que j'ai utilisé et qui
me semblent satisfai-
sants :

Ailerons : +24 mm, -18 mm
Profondeur :x 25 mm
Direction : + 65 mm

Conclusion

La eonstruction d'un bi-

chargé de la liaison entre le

servo de gaz et le carburateur. Les servos de profon-
deur et de direction sont cachés derriére le siége du
poste de pilotage, le servo de gaz se dissimule derriére
le tableau de bord. L'accumulateur est placé a coteé
des servos de profondeur et direction, et le récepteur
est placé au dessus du servo d'ailerons, sur le sup-
port de siége. Cette disposition permet d'obtenir un
centrage conforme au plan sans adjonction de plomb.

Bilan et vol

L'EAA terminé pése réservoir vide 4005 grammes;
compte tenu de la surface alaire de 70,03 dm2, cela
donne une charge alaire de 57,18 g/dm2. Je ne me
faisais donc pas de soucis pour le vol du biplan.

Pour le premier vol de 'EAA biplane, j'ai retrouve
Laurent la veille du meeting de St Francois sur le ter-
rain de Gardel, site habituel de vol du Guadeloupe Air
Model . Les commentaires sont allés bon train sur ce
drole d'oiseau dont on n'avait jamais entendu parler.
Je crois méme que quelques-uns sont devenus com-
pletement acro de ce charmant biplan. Les photos de
statique avaient été réalisées au préalable au bord de
la piscine des hotels Anchorage. Je n'ai pas assisté a
cette séance en raison d'une forte fiévre, causée par la
grippe locale mais je crois savoir que Laurent a parti-
culiérement apprécié cette prise de vues en raison
d'un modeéle trés agréable et plutot photogénique...

plan indispose de nom-
breux modeélistes, car il y a deux ailes a fabriquer.
Avec 'EAA, nous sommes en présence dune boite de
construction de bonne qualité facilement “maquetti-
sable” en réalisant quelques détails simples. Les
bandes de lardage, les haubans (que jai volontaire-
ment oubliés), le poste de pilotage complet, le bou-
chon de réservoir, un capot moteur exact, et une deé-
coration exacte peuvent permetire de démarrer dans
le monde de la maquette avec un avion facile a faire
voler. LEAA Biplane, sans étre exceptionnel, possede
une allure plaisante qui sort de l'ordinaire. Dis
Monsieur Corsair Modélisme. tu en as d'autres com-
me ca ?

F

Fiche technique

Nom : EAA Bi-plane
Importateur diffuseur : Corsair Modélisme
Envergure : 1,62 m
Longueur : 1,33 m
Poids : 4005 g
Surface alaire : 70.03 dm’

Charge alaire : 57,18 g/dm’
Moteur : 80 4 temps (13 cc)

Radio : 4 voies
Prix : 990 F
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