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Et regler un helico
devint facile !

T (EAEH Jean-Louis Coussot

RGO L Coussot/D. Cervera .:'

palystyréne moulé

Chassis mecanigue

- plastique moule
Pales bois

Fonctions commarn

Cycligue AV /AR
Cyclique lateral
Anticouple
Gaz/Pas

La tenue en stationnaire est remarquable de stabi-
lité et le gyro ne demande aucun réglage pour étre
au top !

Damétre Rotor :
Dramatre-Anti-couple ;
Diamétre barre de Ball :
Longueun sans pales ©
Longuaur avec pales ;

| Hauteur hors tout
Largaur max :
Prafil des pales : Plan convexs
Palestes barre da Bell :70 x 45 mm
Forme des pales:  Rectangie
Masse annonces g
Masse oheenue: ~ 14809

CONSTRUCTION

Facile Moyen Delicat

PILOTAGE

| Débutant  Confirmé

QUALITE DU KiT

Correct

QUALITES DE VOL

Standard Fabuleux
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Simplifier

Oui, voila bien le mot dordre de
Norbert Grantjens 4 son équipe de
modelistes  Ingénieurs simplifier.
Simplifier I'hélicoptére pour le rendre
accessible au plus: grand ‘nombre.

Vous me direz, un Piccolo, cest pas
bien compliqué... Certes, un grand
pas avait déja été fait pour les
modéles indoor. Mais cette fois, c'est
le monde de I'helico outdoor qui est
vise, celui des machines a pas collec-
tif. Ikarus a une belle expérience de
I'nélico électrique avec plus de 14 ans
de production de son Eco 8, le pre-
mier a avoir été fiable, accessible, et
on sait a quel point il a comble
nombre de débutants en hélico [dont

votre serviteur). Mais un Eco 8, ca res-
tait une multitude presque incalcu-
lable de pieéces, dont tant de vis, de
rondelles, de rotules...

Et avouons le, monter daplomb une
mecanique classique etait un exercice
de précision, avec le pied a coulisse a
la main, car cest dans le dixiéeme de
millimétre que tout devait tomber... Et
la lecture du pied a coulisse n'est pas
une matiére de I'enseignement géne
ral !

Le cdble du moteur d'anticouple
vient se brancher sur la platine des aussi l'alimentation de [I'ensemble

variateurs.
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radio.

La platine soudée sur le moteur prin-
cipal est un double variateur mais



Ikarus, la celébre firme allemande de Norbert Grantjens, s est a mes yeux tou-
jours déemarquee en innovant, en inventant, en mettent sur le marche des pro-
duits qui n‘existaient pas encore, du moins au stade de la production en seérie.
le premier a produire des modeles Indoor accessibles a tous
vulgariser I'hélicoptere electrique avec son fameux
Eco 8, a lancer en serie I'helicoptere indoor avec le Piccolo, derive du Pixel,
prototype d'Alexander Van de Rostyne, a créer un formidable mouvement l'an
passé avec la sortie de son Schock Flyer. La nouvelle revolution « lkarus »
touche cette fois encore le monde de I'hélicoptére. Fly a été la premiere revue

Ainsi, Ikarus sera
(le fameux Bleriot Ill), a

a devoiler I'Eco 7, fin 2003. Nous sommes heureux de vos en proposer en
exclusivité l'essai, au moment méme ou les premiers kits devraient étre dis-

ponible dans I'hexagone.

o i

“~_ LEco 7 arrive absolument prét a voler dans sa

1 \ grande boite écrin.

Un Lego ?

Jusqu'alors, u? hélico, c'était du
Meccano top niveau. Avec IEco 7,
Ikarus nous crée ['heélico « Lego ». On
clipse, on enfiche, c'est simple, on ne
peut pas se tromper. De gros modules
pour nos gros doigts boudines.
Jimage, mais c'est un peu ca | LEco 7
est composé de 5 sous ensembles.
Pour démonter les sous ensembles
dun Eco 7, on ne devra desserrer...
qu'une seule et unique vis | Celle qui
fixe la téte de rotor sur le mat. Le reste
: intégralement o clipsé » |

neurs. Mais la encore, le novice face a
son écran de programmation, face a
un menu = courbe de gaz », se sent

m——— bien seul, bien perplexe sur ce guil =
faut faire ! ld 'e'e de
Objectif : I'hélico doit savoir tout seul rotor

Ikarus a voulu bousculer tout ¢a, chas-
ser le pied a coulisse, chasser la multi-
tude de vis, de rondelles, de...

Et la mécanique, cest une chose...

Mais ensuite, nas radios sont bien de
plus en plus performantes et permet-
tent de faire des merveilles de
réglages sur les avions, helicos et pla-

se régler correctement ! Voila en gros
le challenge que I'équipe Ikarus s'est
mise en téte de relever. Aujourdhui,
c'est fait, ca marche, et c'est I'avenir !

La téte est donc une de ces sous-
ensembles. Elle me semble la plus
simple des tétes a pas coliectif que jai
Jjamais rencontré. La barre de Bell cou-

£ NSRS

Le plateau cyclique ne posséde
pas de rotule centrale, le guida-
ge se fait par des patins exté-
rieurs !

Le bloc mécanique : ultra com-
pact, simplifié a I'extreme, il
représente une vancée majeure
pour I'hélico électrique.

La couronne principale est égale-
ment une turbine de ventilation
trés efficace.
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Le systéme de dépose rapide du
tube de queue,

b : ; -

Le train clipsé assure le ver-

rouillage du bloc mécanique ! !

Le train dégage bine le rotor anticouple, et une
béquille le protége. Pratique pour poser dans I'her-

be.

lisse verticalement dans une rainure, et
assure ainsi la commande de pas col-
lectif. En pivotant, elle va assurer le pas
cyclique. Ses palettes sont « clipsées »
sur un pli & 90°, pas d'erreur de posi-
rionnement possible. Son diamétre
semble faible, nous verrons pourtant
qu'en vol, I'Eco 7 est d'une fabuleuse
stabilité. Au centre de la barre de Bell
est surmoulé une partie plastique qui
recoit les rotules de commande. C'est la
que viennent, toujours par simple «
clipsage », s'accrocher les deux biel-
lettes montant du plateau cyclique.

Les pales sont dérivées de celles du
Piccolo Pro : elles sont en bois, ajou-
rées, avec des masselottes intégrées
pour leur donner de l'inertie.

Opn note sur la téte le seul réglage
mécanique possible, celui du tracking,
indispensable.

Le frain

Pourquoi en parler déja 7 Vous allez
comprendre : il est moulé en plastique
gris, recois le tube d'antenne, et sur-
tout, il se « clispe » sous le fuselage et
sert de verrou au « bloc mécanique »
de I'Eco 7, bien dissimulé dans le fuse-
lage. Ainsi, si vous avez déposé la téte
de rotor, le simple fait de déposer le
train vous permet de sortir l'ensemble
mécanique qui est parfaitement guidé
et maintenu dans le fuselage moulé en
polystyréne.

Le bloc
mécanique

C'est le coeur de I'Eco 7. Un chef
doceuvre de simplicité. Quand on le
découvre, on se demande pourguoi
personne ne l'avait fait avant | C'est |a
qu'est tout le travail des concepteurs !
Lexercice de simplification extréme...
Par oli commencer 7 Car sur ce bloc,
tout est inter-dépendant | Allez, par-
lons du plateau cyclique. C'est un clas-
sique 3 points 4 120°. Classique ? Pas

tout a fait, car entre le plateau et I'arbre
rotor, un grand trou I3 ou d'habitude il
y a une rotule... Ah 7 lls ont oublié
quelque chose 7 Non, la rotule centra-
le a disparu, le plateau es guidé par
I'extérieur, dans un cylindre, par le frot-
tement de trois patins plastique. Un
pion coulisse dans une rainure pour
I'arrét en rotation de la bague extérieu-
re du plateau. Ca semble trop simple,
et pourtant, ¢ca marche | Seul vestige de
nos mécaniques habituelles, le grand
roulement, encore indispensable ! Le
choix d'une téte 3 points a 120° se
comprend aisément, c'est la meilleure
solution pour limiter le nombre de biel-
lettes : juste une entre chaque servo et
les points du plateau. Ah | Biellettes...
On va devoir les régler... Non, méme
pas | LEco 7 est concu pour étre livré
avec sa radio compléte. Les servos
seront toujours du méme type. Un
ensemble palonnier-biellette moulé
d'une piece en plastique a eté concu
specialement, avec une zone souple
faisant office d'articulation. Ainsi, pas le
moindre réglage. Il faut juste que lors
du montage du palonnier sur le servo,
on le place bien au neutre radio sous
tension, c'est tout.

Les servos, justement : ils sont installés
grace a des supports moulés, qui eux
aussi sont « éclipsés » sur le chassis du
bloc mécanique. Pas une seule vis | Le
plus bizarre, c'est que ca se démonte
tout seul, sans efforts, mais qu'en vol,
tout tient parfaitement |

Voila donc pour le plateau et ses ser-
vos. Que rouvons NoUs encore sur ce
bloc 7 Le moteur, un Mabuschi au for-
mat 650 qui me rappelle sérieusement
un des rares type de moteurs écono-
miques capable de bien faire voler 'Eco
8 sans usure rapide... Bon point ! |l pos-
sede une turbine de ventilation au
niveau du collecteur. Il va entrainer le
mat rotor via un unique étage de
réduction. Nouveauté par rapport &
I'Eco 8, la roue posséde des pales qui
en font une turbine de ventilation.
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rgeur livré avec I'Eco 7
d’'lkarus est un modéle Graupner

Le cha

La sihouette du Jet Ranger est bien restituée,

meéme si le polystyréne ne permet pas de faire une

maquette exacte.

Nous verrons en vol a quel point c'est
efficace : le moteur tiedit a peine !

Sur le moteur, une platine électronique
: c'est le double variateur, qui va piloter
ce moteur, mais aussi le moteur indé-
pendant du rotor anticouple. Car
comme pour un Ficcolo, I'Eco 7 est
muni d'un rotor anticouple a pas fixe
et c'est sur le régime de rotation que
I'on influe. Fort bien, tout ¢a est limpi-
de... Il reste un secret, bien caché...
Effectivement, a coté d'un des servos,
une cage renferme une électronique
simplement emballée dans de la mous-
S€ rose...

Gigatronic

Le mot est lacheé | Cette électronique
est le cceur de [Eco 7. Lensemble
Gigatronic est composé de deux pla-
tines : l'une renferme une électronique
qui correspond a la partie basse fré-
quence d'un récepteur, plus la gestion
compléte de I'hélico. Lautre, enfichée
dessus, est le module HF qui va faire de
votre Gigatronic un récepteur en 35,
40 ou 41 Mhz suivant le pays d'utilisa-
tion.

Nous voila au final avec un ensembie
qui assure les fonctions de :

- Récepteur 9 voies.

- Gyro 2 modes : normal ou conserva:
teur de cap.

- Mixage hélico type H3

- Mixage gaz/pas

- Mixage Gaz/anticouple

MNous avons donc la le pilotage du
double variateur installé sur le moteur
principal.

En prime, le Gigatronic nous offre deux
phase de vol dites « Stationnaire » et «
Acro ». Je préfére pour la seconde le
terme de phase « translation », car I'Eco
7, s'il est capable de passer une boucle,
un tonneau, et bien sdr le renverse-
ment, n'est pas du tout concu pour
valer sur le dos, et encore moins passer
la voltige 3D. Cest un hélico dédié a
I'apprentissage, et ¢a, il le fait bien |
Phase de vol... C'est quoi donc ? Et

bien, cela permet d'avoir deux courbes
de gaz et deux courbes de pas, chacu-
ne adaptée a un type de vol différent.
La phase « stationnaire » est optimisee
pour que le contréle de l'altitude soit
trés fin, le pas mini vaoisin de zéro.
Manche de gaz en bas, le moteur sar-
réte. La phase de translation donne
des tours, méme en bas de la course
du manche, et donne du pas négatif,
de l'ordre de -2°. De l|a position
manche au milieu a8 manche de gaz en
haut, les deux phases sont assez simi
laires.

Pas mal, tout ca ! Car ca veut dire que
I'Eco 7 nm'aura pas besoin d'une radio
type hélico, puisque tous les mixages
sont « dedans ».

Mais alors, ca veut dire aussi que l'on
n'a pas & se préoccuper de régler soi-
méme les fameuse courbes de gaz, de
pas, le mixage gaz-anticouple ?
Bravo,vous avez tout compris. Ce que
I'on connaissait sur quelques hélicos a
pas fixe dédiés au vol indoar est 13, en
mieux, pour une machine d'extérieur a
pas collectif |

Et jlen vois un qui se dit : “Ben oui,
mais si ces courbes ne me plaisent pas,
comment je fais, moi, ma radio, elle me
permet des tas de choses...”. Vous,
vous ne devez pas débuter... Mais ras-
surez vous, le Gigatronic peut étre re-
programmeé grace a un logiciel qui
s'installe sur un ordinateur de type PC.
Le logiciel et le cordon de liaison Série
sont une option qui arrive sous trés
peu et que nous détaillerons dans un
prochain numero. En fait, j'ai déja a la
rédaction une version “Beta” du logiciel
de programmation du module
Gigatronic, et le cordon. Le logiciel est
en trois langues, allemand, anglais et,
merveille, frangais | Mais je préfére
attendre que sa version définitive soit
disponible, avec notice également en
frangais, pour vous en entretenir en
détails. Quelques “traductions” dans le
logiciel a ma disposition ne me sem-
blent guere définitives. Sachez que tout




Les départs en translation rapide “énergiques”
sont particulierement réalistes !

sera re paramétrable, les courbes de
gaz, de pas, les expos, |'affectation des
voles, les sensibilités du gyro dans
chague maode, la possibilite d'utiliser les
mix du Gigalronic ou ceux ce sa
radio... Le programme a lui seul repré-
sentera un bel article dans Fly |

Qu’est ce qui
resfe ?

Bon, bous avons sorti pas mal de
choses de notre Eco 7. Quest-ce qui
reste 7 La carrosserie bien sur. Elle est
én deux parties, la poutre pouvant se
démonter en deux secondes, par un
verrou pivotant. On tourne la poutre
d'un huitieme de tour, et cest fait | La
partie avant est livrée avec les vites
posées, la partie arriere comprend le
rotor anticouple et son moteur qui est
un format 300, robuste, donc | Lhélice
est tres travaillée, a profil creux, avec
un fort vrillage des pales. Car clest le
principe du petit Piccolo qui est repris
sur 'Eco 7 : rotor AC & pas fixe et
moteur indépendant. Ceci toujours
pour diminuer le nombrée piéces. Et
nous verrons qu'en vol, en dehors du
bruit trés particulier d'un rotor AC indé-
pendant, ¢a ne change rien au pilota-
ge,

Av fait,
ef le kit ?

Ah, oui, c'est vrai que je suis directe-
ment entre dans le vif du sujet en vous
décrivant toutes les innovations de
IEco 7. Il serait temps que je vous dise
quen dehors d'étre un beau concept
novateur, c'est tout de méme un kit
que vous allez pouvoir acheter | Deux
ensembles sont proposes @ l'un avec
emetteur, I'autre sans. Pour le reste, les
deux kits sont semblables. Le kit com-
prend [I'hélicoptere Eco 7totalement
monté et pré-régleé. Vous le sortez le la
boite, vous chargez l'accu, il est prét 3
voler | Lensemble mécanique avec ses
3 servos, ses variateurs, le Gigatronic,
tout est installé. Avec I'hélico, vous
frouvez un accu 7 éléments de 3000
mAh Ni-Mh. Un chargeur rapide Delta
Peak est également fourni. Il est équipeé
d'une prise allume cigare pour charger
dans la voiture. A noter que I'Eco 7
peut utiliser des accus de 7, 8 ou 9 éle-
ments - suivant Ia puissance que vous

Bien caché dans de la mousse, le Gigatronic est le
coceur de I'Eco 7. A la fois recepteur, et centre de
programmation complexe, il intégre également le
gyro a mode heading lock ou normal !

voulez demander a la machine. Vous
n‘aurez méme pas a changer le pignon
en passant de 7 a 8 ou 9 éléments !
La version avec radio posséde en plus
un émetteur & voies Nova & et les
quartz émission et réception.

Lhélico est déja décoré, une petite
planche supplémentaire permet d'en
rajouter, et surtout de placer des
bandes rouge et bleues sur les pales
pour le réglage du tracking.

La notice est, bien évidemment, moins
€paisse que celle de I'Eco 8, mais pré-
sente absolument tout ce quil faut
savoir, J'ai eu pour que le test sorte &
temps une notice allemande, mais les
livraisons ne commenceront en France
qu'avec les notices francaises (c'est en
fait le délai de traduction qui a retarde
la sortie de I'Eco 7 dans I'nexagone).
Ce qui est le plus amusant en décou-
vrant cette notice, c'est quil s'agit
avant tout non pas dune notice de
montage, mais d'une notice de...
démontage | Cest en fait logique,
puisque la machine arrive montée, et
que si vous devez intervenir, ce sera
avant tout du démontage-remontage.
La notice commence donc par vous
apprendre a demonter correctement
I'Eco 7. Le listing complet des piéces
détaché suit, pour les besoins de rem-
placement. Enfin la notice d'utilisation
est en fin d'ouvrage.

Un serve déemonteé,
palonnier-biellette moulé d’'une piéce.

La carrosserie vue du dessous : les
guidages du bloc mécanique sont

bien visibies !

avec le fameux

Une seule vis a défaire, et en 2 minutes, les prin-
cipaux sous ensembies de I'Eco 7 sont désolidari-
sés !

DVD !

En prime de tout cela, vous allez trou-
ver dans le kit un DVD, qui est a lui seul
un joli travail. Il vous montre bien évi-
demment un film sur I'Eco 7 en utilisa-
tion, mais aussi, la totalité du démon-

tage en images, la procédure de cali-
brage, et méme, nous presente un
“crash test” montrant comment [a car-
rosserie absorbe les chocs, protégeant
le plus gros de la mécanique. La quali-
té du toumage, l'originalité des prises
de vues, tout fait de ce DVD un collec-
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Stationnaire : Avec le mode “stationnaire” sélectionné, le moteur démarre quand on monte
‘le manche de gaz. On constate que I'Eco 7 tourne plutot lentement, mais que les courbes sont
\parfaites, puisque I'on est bien en stationnaire manche de gaz 4 mi-course. Le gyro est trés
\bien calibré, pas de pompage a noter sur [‘anticouple. La tenue d altitude est facile, précise,
:agreable La réponse sur les trois axes est feutrée, précise. Les petits déplacements sont aisés
a maitriser, I'inertie est ni trop, ni pas assez, on prend tres vite en main la machine si on a déja
I'expérience d'autres hélicos électriques. Le mode verrouillage de cap assure une excellente rai-
deur en lacet, et des cahotements de cap rapide de 90° en relachant brutalement le manche
d’AC montrent un arrét parfaitement net de la rotation, sans la moindre oscillation. En mode
“translation”, que l'on commute alors que le rotor tourne déja, ne serait-ce qu'au ralenti, on
note que le régime manche de gaz abaissé a fond, semble rapide. Dés que I'on donne du pas,
le régime redescend, mais est tout de méme plus élevé qu'en phase stationnaire. L'appareil est
‘toujours aussi stable, mais un peu plus vif aux commandes. Personnellement, je préfére cette

phase, méme pour le stationnaire. A noter que la toupie en stationnaire pose probléme ne

gyro sur verrouillage de cap : la rotation se freine aprés un demi tour et tend a s‘arréter ! En
gyro normal, aucune difficulté.

Translations lentes : La encore, on pourra les réaliser soit en phase stationnaire, soit en
phase translation. La précision est toujours la, on place facilement les trajectoires, translations
latérales, cercles autour du pilote... Par vent soutenu de travers, on se rend bien compte de la
grande différence entre le gyro en normal ou en verrouillage de cap. Verrouillage actif, I'heli-
co ne bouge pas de cap, alors que I'on entend nettement de rapides et violentes variations du

régime de I'AC ! Les translations latérales sont alors vraiment facilitées ! Pourtant, pour un pilo-
te débutant, je préconise de ne pas utiliser le verrouillage de cap trop tot, il est bon dap-
prendre a maitriser I'anticouple | Les marches arriéres lentes sont faciles méme sans ver-

rouillage, et vraiment trés faciles avec ! A noter aussi que par vent trés faible ou nul, il est
étonnant de finalement peu sentir de différence en translation latérale entre gyro normal ou
len mode verrouillage. Sans doute un bon équilibre des surfaces latérales du fuselage.

Translations rapides : Cette fois, pas d'hésitation, on passe en mode translation. La prise de
vitesse est agréable et on peut faire de beaux départs a altitude constante, nez en bas, en
“envoyant” du pas. La vitesse atteinte va dépendre du nombre d'éléments, mais elle reste rai-
sonnable et tout a fait en adéquation avec la carrosserie “Jet Ranger”. Je limite en fait ma vites-
se sans jamais voler en palier plein pas-plein gaz, car au-dessus d'une vitesse donnée, un peu
d'autocabrage commence a se faire sentir, ainsi q'un tendance a s'incliner due au phénoméne
de pale avancante-pale reculante sur un rotor qui ne tourne pas trés vite. Les trajectoires en
translation sont superbes, trés “‘maquettes”, crédibles. Les virages demandent une bonne dose
d‘anticouple, en fait, 'expo programmé dans le Gigatronic est assez important, et il faut don-
\ner de Iamp!itude sur le manche. Gyro sur verrouillage, le travail a I'anticouple sera plus
important gu'en mode normal, ce qui est habituel, puisqu’il faut obliger I'hélico a tourner, le

verrouillage cherchant a le garder a cap constant, méme quand on a incliné. Les descentes

montrent une courbe de gaz et une courbe de pas bien étudiées, puisque le régime du rotor

varie trés peu. On peu descendre en translation gaz tout en bas sans crainte, le taux de chute
est bien adapté & un pilote moyen. Ce n'est pas une courbe "3D" ! Les quick stop demandent

une petite accoutumance, mais sont finalement trés plaisant. Il ne faut pas hésiter en fait a

descendre avec le manche de gaz trés bas, et effectuer un flare marqué au cyclique longi, en
attendant tard, pratiquement l'arrét complet, pour remetire du gaz/pas et le coupe de cyclique
lavant qui remet la machine & plat. En vol rapide, il faut vraiment serrer les virages pour faire

“flapper” le rotor.

Voitige : Euh.., Désolé, je ne suis pas compétent | Et moi, passer des boucles en Jet Ranger,.
ca me dérange un peu ! Alors, j'ai pu voir en vidéo que I'Eco 7 passe la boucle et le tonneau,

mais sans moi ! Je me suis contenté de passer des renversements qui sont faciles et plaisants..

On a le temps d'amener le nez bien haut dans le ciel et de basculer sur place. Je ne vous en

dirais pas plus sur la voltige, de toutes facons, les pales sont a profil plat, donc pas vraiment
faites pour ¢a, et je pense qu'il faut laisser a 'Eco 7 sont role d'hélico de début. Il y a suffi-
samment de machines taillées pour se retourner la crépe !

Accu : Jai testé I'Eco 7 avec des packs de 7 et 8 éléments de 3000 et 3300 mAh NiMh. La dif-
férence de puissance est sensible, le régime un peu supérieur en 8 éléments rend le pilotage

encore plus plaisant. Mais en aucun cas, I'Eco 7 n'est sous motorisé en 7 éléments. On peut

assurer un beau stationnaire et des translations rapides avec 7 éléments sans le moindre pro-
bléme. Au niveau autonomie, jarrive a une bonne dizaine de minutes avec le pack 7 éléments
du kit. L'autonomie est moindre en 8 éléments, normal, on consomme d'avantage ! Disons 8
minutes a coup sir avec des packs qui ont deux ans et des centaines de vols sur mon Eco 8...
Ca me semble une autonomie agréable et bien suffisante pour le pilote moyen !

Test de température : Aprés 10 minutes de vol, le moteur est juste tiede, preuve de l'effica-
cité de la turbine de ventilation intégrée a la couronne. J'ai soumis 'Eco 7 a un test sévére :
j'ai enchainé 5 packs les uns derriére les autres, pour voir si le moteur allait chauffer... Pas plus

‘quaprés un pack ! Aprés Plus de 40 minutes avec juste des arrétes le temps de changer de.

pack, c’est édifiant !

Impression generale : Que dire ? Que du bonheur ! Bien sar, I'Eco 7 n'est pas une béte de
course, bien sir, il ne voltige pas beaucoup, bien sar, il faut se limiter a voler a vitesse réalis-
te... Et alors ? Un stationnaire formidablement stable, des translations faciles et justement,
'maquettes, moi, c'est tout ce que j'aime ! Le tout sans avoir eu a recoucher quoi que ce soit a
ppart faire les trims... Franchement, je suis emballé, et il me semble que pourvu qu'un débu-
‘tant soit sage et ne cherche pas a griller les étapes, il aura la la machine parfaite pour
apprendre a voler sans se prendre la téte ! Avec le plaisir du look d'une semi-maquette, infini-
‘ment plus agréable a mes yeux que les bulles “trainer” qui affublent la quasi totalité des
modeéles dits de débuts et tant d'autres !
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tor ! Jignore a I'heure actuelle si les kits
francais auront des DVD parlant notre
langue...

Mise en ceuvre
Bien, si on le faisait voler, notre Eco 7 7
Premiére précaution, a défaut de
devoir prendre le temps de monter la
machine, il est bon de “roder” l'accu,
en lui faisant 4 a 5 cycles de charge-
décharge, car il ne prends sa capacité
qu'aprés cette petite mise en forme.
Maintenant, il va falloir apprendre a
notre Eco 7 & voler. Ou plutot, a recon-
naitre I'émetteur qui va le faire voler.
Car voler, en fait, |ui, il sait | Cest dans
son “cerveau” électronique.

Premiére chose, il faut installer le quartz
de réception, dorit I'accés n'est pas des
plus facile. Heureusement que l'on
n‘aura pas a le changer souvent. Le
logement est sur le module HE et il faut
passer entre les pales de la turbine de
ventilation. Prévoyez des pinces bru-
celles. C'est fait, on installe Faccu,
immaobilisé par une patte caoutchouc
qui se prend sous le train. Facile. Bien,
maintenant, c'est le passage obligé
avant la premiére utilisation, du calibra-
ge de I'émetteur.

Si vous avez la Nova 6, identifiez l'inter
a deux positions, puis celui  trois posi-
tions.

Si vous avez une radio 4 voies de base,
¢a ira aussi, mais vous n‘aurez que le
made “Stationnaire, gyro normal”. Avec
une radio disposant de plus de voies, il
faudra disposer d'un inter de voies a
trois positions, et un inter de voies a
deux positions. Repérez les avant d'al-
ler plus loin. Linter 3 position donnera
dans l'ordre :

Position 1 - arrét : |a radio marche, les
moteurs ne peuvent démarrer.

Position 2 - centrale : Le moteur peut
tourner, le gyro est sur position “nor-
mal”,

Position 3 - Extréme : Le moteur peut
tourner, gyro en conservateur de cap.
Linter a deux position sélectionne Ia
phase de vol :

Paosition 1 - Stationnaire

Position 2 - Translation [Acro)

Ces deux inters definis, placez les sur
“arrét” et “Statonnaire”.

Placez tous les trims au neutre.
Manche de gaz en bas {[moteur coupgl.
Maintenant, laissez I'émetteur éteint
Branchez laccu sous ['Eco 7. Les
moteurs ne démarreront pas, rassurez-
vous ! Posez le sur ses patins.

Placez vous avec I'émetteur a coté de
I'hélico. Mettez les deux manches en
bas et vers lintérieur [manche de
gauche en bas a droite, manche de
droite en bas a gauche) et maintenez
les dans cette position. Allumez main-
tenant I'émetteur. Le rotor arriére va
tourner doucement moins dune
seconde, vous indiquant que I'Eco 7 a
bien compris que vous faisiez un cali-
brage. Relachez les manches, avec le
manche de gaz en bas. Un nouveau
coup d'anticouple annonce que I'Eco 7
a compris... Maintenant, il va fallor
bouger chaque commande une a une
dans un ordre et un sens determing,
avec chaque fois confirmation par I'Eco
7 par un petit coup danticouple..
Dans l'ordre, on commence par mettre
le manche d'anticouple a fond a
Droite, I'Eco 7 répond... Manche de
cyclique longitudinal a fond en avant,
I'Eco 7 répond... Manche de cyclique
latéral a fond a droite, vroum, un petit
coup danticouple... Ensuite, si vous
avez les deux voies supplémentaires,
commencez par mettre l'inter 2 posi



Le rotor anticouple utilise une moteur au format
300. Notez le profil et le vrillage des pales.

tion sur “Translation”, un coup d'anti-
couple, remettez le sur “stationnaire”,
un autre coup... Méme chose avec
celui & trois position, basculez le sur
gyro heading lock, un coup d'AC,
ramenez le sur arrét, un autre coup
dAC. Enfin, le manche de gaz est
monté le dernier sur plein gaz, confir-
mation par I'AC, ramené plein réduit,
un coup plus long d'anticouple confir-
me la fin du calibrage. Facile, rapide,
efficace, nimporte quelle radio, quel
que soit l'ordre des voies, est reconnu
automatiquement | Si vous voulez utili-
ser les voies supplementaires du récep-
teur pour commander par exemple un
phare que vous ajouteriez, il suffira de
manceuvrer linter ou la voie corres-
pondante apres les deux inters de
mode et de gyro, avant de terminer
systématiquement par le manche de
gaz.

ATTENTION | Ce n'est pas fini.. La
detection des voies se contente de
reconnditre les canaux, pas le sens | Il
faudra vérifier que les voies sont dans
le bon sens. Pour le cyclique longitudi-
nal, il doit basculer vers I'avant manche
en avant, et a droite manche a droite.
Le manche de gaz vers le haut Ffait
monter l'ensemble du plateau. Enfin
.pour l'anticouple, le seul moyen est de
faire un premier essai sur train d'entrai-
nement, et si 'AC marche a l'envers,
c'est a ce moment que I'on s'en rendra
compte, Manche d'AC a droite, |e rotor
AC doit accélerer. Les inversions de
sens, si besoin est, doivent tout de
meéme se faire sur I'émetteur.

Vioila, notre Eco 7 est paré pour son
premier essai.

Check List

La procedure avant de voler est la sui-
vante : On allume I'émetteur en pre-
mier, manches au neutre, gaz en bas,
inters sur "arrét” et sur “Stationnaire”.
Les trims doivent étre au neutre. On
peut alors brancher I'accu sous I'Eco 7.
La radio prend vie, on pose I'hélico sur
ses patins, et on peut vérifier 4 nou-
veau le bon fonctionnement de la téte.
Il faut maintenant choisir si on va voler
en gyro standard, ou en verrouillage
de cap. En effet, il ne faut pas passer
de l'un a l'autre en vol, car il peut y
avoir un petit écart de calibrage du
gyro entre les deux qui obligerait &
retrimer  l'anticouple en  volant.
Basculez l'inter trois positions sur “Gyro
Normal” ou sur “Verrouillage de cap”,
Toujours gaz en bas, mettez le manche
danticouple a fond & gauche durant
en ciron deux secondes, |'anticouple
donnera un petit coup pour signifier

LEco 7 est livré avec un accu 7 éle-

ments 3000 mAh NiMh.

que le calibrage du gyro est fait. Cette
fois, vous pouvez décoller | Pour le pilo-
tage, je ne vous referais pas ic un
cours complet, je vous renvoie au FLY
Hors Série N°6, spécial hélico élec-
triques, tout est dedans | Simplement,
si vous étes débutant, le train d'entrai-
nement a boules est indispensable, et
les premiers vols seront juste un “allé-
gement” des patins pour affiner les
trims en longi, latéral et anticouple.
Une fois les trims faits, posez vous, cou-
pez le moteur en baissant le manche
de gaz, et mémorisez les trims. Vous
pouvez le faire sur votre radio, mais si
la fonction n'existe pas, le Gigagtronic
peut aussi le faire, du poins pour le
cyclique : Manche d'AC a fond a
gauche maintenu 5 secondes de plus
que pour un calibrage gyro et un coup
plus long de I'AC vous indique que les
trims sont mémorisés. Pour les reseter,
méme manip, mais cette fois, durant
10 secondes, et le coup d'AC de confir-
mation est encore plus long.

Voila, votre Eco 7 est réglé, et puisque
chacun devra faire exactement les
mémes calibrages, tous les Eco 7 dint
le Gigatronic n'aura pas été "personna-
lisé” voleront exactement de la méme
facon. Un bonheur pour les moniteurs
| Tout les réglages sont en mémoire, et
il y a méme de l'expo “juste ce quiil
faut” sur les trois axes...

[
Conclusion
Le bilan technique de I'Eco 7 est on ne
peut plus favorable. Le pari de simpli-
fier a ce point la mise en ceuvre, les
réglages d'un hélico était osé, il est
réussi. Le seul reproche que l'on pour-
rait faire a I'Eco 7 teint dans sont prix
de vente, qui, bien que la machine soit
totalement équipée, peut sembler
elevé, surtout quand on le compare a

Le DVD
livré avec
I'Eco 7 est

remarquble, tant au plan pédagogique, qu‘au plan
de sa qualité de réalisation.

La téte de rotor est d’'une simplicité qui laisse pan-
tois ! Mais dites, pourquoi c’est si complexe, d'ha-

bitude ?

celui d'hélicos indoor eux aussi livrés
équipés. Mais la taille de I'engin n'a
rien a voir, et surtout, le temps qui a été
nécessaire & la conception et 3 la mise
au point de la mécanique, de |'électro-
nique et du soft du Gigatronic doivent
forcément étre amortis. Et c'est effecti-
vement plus les heures d'etude que les
matériaux que I'on paye. C'est logique,
méme si quand on voit I'extréme sim-
plicité du résultat, on se demande

“pourquoi ¢ca codte cher”. Je dirais qu'il
n'est pas si facile de faire aussi simple |
Alors, je reste sur cette impression de
formidable efficacité de I'Eco 7, de son
logiciel, sur sa facilité d'utilisation quel
que soit 'emetteur que l'on utilise, sur
la certitude d'avoir un hélico réglé du
premier coup, et sur le grand agrément
de son pilotage, tout ¢a justifie large-
ment le tarif | Bravo a I'équipe lkarus |

FLY INTERNATIONAL R




